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“O progresso aumentou la circulation routiére e, em consequéncia,
aumentaram os acidentes de transito..., asseverou o Professor
EVEBARDQ DA CUNHA LUNA, Catedratico de Direito Penal da Faculda-
de de Direito da Universidade Federal de Pernambuco, durante o Ciclo
de Estudos sobre as Medidas de Combate & Criminalidade Mundial
Crescente, realizado em Atenas, no més de setembro de 1972, dizendo,
ainda mais, que o espirito de emulagdoc dos jovens, “na corrida de
automoveis'’, nao deve obstacular a efetuagdo de exame profundo dos
crimes praticados por negligéncia e imprudéncia... (1)

A pertinéncia entre transformagdo social e crime ja fora discutida
em dois importantes Congressos das Nagdes Unidas: o de Londres, em
1960, e o de Estocolmo, em 1965. No primeiro, foram debatidas teses
sobre a prevengdo dos tipos de criminalidade resuitantes das mutagdes
sociais nos paises menos desenvolvidos, cujas conclusdes se mostraram
satisfatorias; no segundo, chegou-se a conclusdo de que a transforma-
¢do social deveria ser objeto de um “planejamento social”’ e os progra-

(1) Ia “Arquivos do Ministério da Justiga” — n.° 124 — Dez. 1972 — pd4g. 90 — versdo francesa do
Professor Helclas de Castto CAmare — ''La portée el les limites du Droit Pénal comme l'une des
mesures appropridées pour faire lace a |a vague mondiale croissants de criminalitd”.
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mas para a prevengdo coordenados por um o6rgédo integrado por peésoas
altamente qualificadas, funcionando dentro de um esquema global tra-
g¢ado para o planejamento nacional sdcio-econdmico.

Reportando-nos, ainda, & mencionada exposi¢do do eminente Pro-
fessor EVERARDO DA CUNHA LUNA, quer nos parecer que distinguir
entre “crimes proprios da civilizagdo em desenvolvimento (pattimoniais,
por exemplo), e proprios da civilizagdo desenvolvida (violentos, por
exemplo)” implicaria em negar a ambivaléncia dos fatores das transfor-
magdes sociais, que tanto podem gerar modalidades novas de crimes,
como eliminar outras.

A urbanizagao e a industrializacdo, de per si, ndo conduzem & cri-
minalidade, como pretende o emérito penalista.

ROBERTO LYRA FILHO, no seu estudo a respeito do “‘que é o delito,
em certo tempo e lugar...”, analisando as ‘‘correlagdes entre crimina-
lidade e meio...", assim se expressa:

“Nestas notas sobre Sociologia Criminal, j& acentuamos, alias,
as anomalias funcionais da urbanizagdo (desde a cidade pri-
mitiva de vinculo agrario até o centro urbano, desenvolvido e
moderno), tanto internamente (mobilidade descendente, na
estratificagdo social, pelos condicionamentos de crises evo-
lutivas — fracasso econdmico e seu correlativo inconformismo
— véde RIMER), quanto externamente (inadaptagao dos recém-
chegados). Tudo isso contribui, na dindmica social, para uma
série de derivagbes criminégenas {entenda-se: propiciadoras da
delinqiiéncia e, ndo, determinantes rigidas, pois rejeitamos o
absoluto determinismo socioldgico — a respeito, véde RECA-
SENS, ob. cit.”

“Sob o ponto de vista sociolégico, o ''sociologismo™ e o monis-
mo economicista mereceram a critica de RECASENS (in ob. cit),
a que nos reportamos, quanto ao erro da concepgdo causal
como “forga eficiente unilateral”.

“Os antigos criminologistas pretenderam ver uma tendéncia a
transformagdo do esquema de sociedades primitivas, em que
predominaria a criminalidade de sangue, para a criminalidade
fraudulenta, predominando nas “civilizagbes modernas”: do
bandido sanguin&rio ao ‘vigarista", da forga bruta & inteligén-
cia..." (3

{2) Apostlla referente & 12.* unidade do curso de Teoria Geral do Direito Penal e Criminologia, mi-
nistrade na Universidade de Brasilia {1.? sermesire da 1964).
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Para ROBERTC LYRA FILHO, portanto, “... o antigo determinismo
se revestira da flexibilidade inerente a liberdade humana..." e a etio-
logia criminal entendida restritivamente. (3)

A agdo desagregadora, corolario da “evolugdo social”, como prefere
MANUEL LOPES-REY, da Universidade de Madri e organizador do ins-
tituto da ONU na Asia e no Oriente para a prevengido do crime e trata-
mento dos transgressores, significa “continuidade e descontinuidade' de
velhos padrdes e a introdugdo de novos, que podem, ou ndo, entrar em
conflito. A dindmica do delito ha de ser entendida, criminologicamente,
dos &ngulos social ao individual. Voltando a ROBERTO LYRA FILHO,
apoiado em SEELIG, a macrocriminologia sujeitar-se-a ““a conjugagao
com os elementos microcrimincldgicos'. (%)

Portanto, a confusdo entre novas e antigas formas de criminalidade
especificas deve ser evitada, sobretudo porgue num ‘‘pais em Gesenvol-
vimento' atitudes tradicionalistas coexistem com as mudangas tecno-
16gicas,

Se diferenga existe, no caso, ela reside nos meios empregados pelos
delinqgliéntes,

Todas as estruturas sociais encerram conflitos e desordens que
devem, obviamente, sujeitar-se ao planejamento social. Os “obstaculos
removiveis’, tidos como "“preconceitos” pelo ilustre Dr. CUNHA LUNA,
ndo se afiguram tdo removiveis & muito menos representam preconcei-
tos, quanto a redugdo do crime a limites toleraveis, pois provado esta
que a organizagdo socio-econdmica implantada num '“pais em desen-
volvimento” nac reduz os indices de criminalidade. Tome-se em con-
sideragdo, para efeito do nosso estudo, “um quid imutavel” e “condigdes
momentaneas de natureza sbécio-econdmica”,

A violéncia nos Estados Unidos da América ndo representou, sem-
pre, uma constante? No México e na India, entretanto, mata-se mais que
nos Estados Unidos, proporcionalmente! Na Inglaterra, a vida tem mais
valor, enquanto no México, desde a colonizagao espanhola, nunca teve!
Entdo, & a importdncia que se da & vida humana que vai regular o
numero de assassinatos em dada cultura. Quanto aos crimes patrimo-
niais, arriscamos a afirmar que numa 'civilizagdo desenvolvida'’, com-
parativamente a ‘“‘civilizagao em desenvolvimento’”, seu nomero € igual-
mente menor, proporcionalmente, dado ¢ nivel de progresso econdmico

(3) Ibidem.
{4) Ibidem.
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atingido naquela. Nao ha, pois, cultura sem viol&ncia ou danos patrimo-
niais, e isto nos parece 6bvio.

Sempre contou o homem, desde épocas imemoriais, com grandes
riscos e grandes recompensas. Em “El Tema de Nuestro Tiempo", escrito
por ORTEGA Y GASSET em 1927, estd contida a grande verdade de que
qualquer situagdo pode orientar-nos no sentido da época em gue vive-
mos, relacionando certos fendmenos, ndo com estruturas politicas, ou
utlizando o controvertido termo cultura, ou mesmo circunscrevendo-0s 2
“civilizagbes em desenvolvimento', ou “civiliza¢gdes desenvolvidas”, mas
sim globalizando-os sem confundi-los com esse ou aquele establishmant.
“Se até as coisas tém lagrimas”, traduzindo arbitrariamente verso de
Virgilio, como pretendermos, sem prudentes restrigbes, abranger o fend-
meno criminal desconsiderando a transcendéncia do humano, a formagdo
multifacetaria da psique individual, “a verdade psicolégica do sujeito”,
no dizer freudiano, vulgarmente chamada “destino”, encerrando pusila-
nimidades e apoucamentos, ao tempo em que as geragdes se sucedem
e a humanidade marcha progressivamente sob o impulso do trabalho e
do avango tecnoldgico prenunciando um fim grandioso, rico em ideais
novos, que por balangarem, vez por outra, o arcabougo social, dédo a
uns tantos a falsa impressdo de degenerescéncia, obliterando-lhes a
vis&o, ao ponto de pretensamente desejarem um mansc ‘“‘retorno as ori-
gens”, ou, entdo, levando-0os ao proselitismo da eliminagdo dos agentes
perturbadores da “'seguranga social”, deles roubada enquanto dormiam
sonhando com um “inconsciente hereditario”.

Sociabilidade ou anti-sociabilidade; repressio ou prevengéo, é o
que cumpre indagar neste breve estudo que melhor se classificaria como
divagagbes em torno de exigéncias que o progresso nos trouxe, geradas
por um ser superior, chamado homem, suscetiveis de levar-nos ao con-
tentamento ou & tristeza, sem que possamos, porém, deixar de atendé-
las. A discussdo é secular e ndo vamos levé-la adiante, por cediga.

Uma pesquisa basica em matéria de acidentes de trénsito, limitan-
do-a a certas varidveis-chaves, torna-se necessdria.

A elaboragdo de um modelo dos mecanismos da causalidade ndo &
nosso intento.

Quando no Congresso de Criminologia de Bruxelas, realizado entre
15 e 18 de margo de 1972, insistiram os tesistas de vérios paises, juristas
uns, psicélogos, psiquiatras e crimin6logos outros, no reexame dos li-
mites da repressdo, em fungdo do escopo, dos fundamentos, dos possi-
veis resultados positivos da agdo penal, ficou claramente demonstrado
que a prevengdo do tipo social, médico-psicolégica e técnica, engloban-
do o homem, a rodovia e 0o automével, deve ser tentada a todo transe,
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pois as qualidades superiores que deram origem aquele meio de trans-
porte devem algar-se em proveito do bem-estar coletivo, irradiando feli-
cidade.

O conceito de periculosidade é naturalistico, e sabemos que ela
pode ser eliminada a partir do instante que atuemos sobre as condigdes
que a determinam. Como afirma BETTIOL (%), “... tudo que é predis-
posto por medidas de carater preventivo ndo pode ser suscetivel de um
juizo de antijuridicidade, porque a antijuridicidade reivindica necessa-
riamente a idéia de reacdo peculiar a qualquer medida repressiva’”.

As pesquisas ja realizadas em vérios paises europeus e nos Estados
Unidos revelam aspectos do problema, assim enumerados:

a) educagéo;

b) personalidade do motorista;

¢) nocdo de responsabilidade;

d) aspectos psicopatolégicos;

e) estudos epidemiolégicos das medidas repressivas.

O carater rudimentar, entretanto, dessas pesquisas, sendo a proble-
matica multidisciplinar, tem constituido ¢ maior entrave & politica de
prevengdo que tanto preocupa os estudiosos da matéria e grandes par-
celas da opinido publica.

A Organizagio Mundial de Salude estabeleceu, por exemplo, que um
motorista tido como hébil, perito, comete em média uma falta a cada
trés quildémetros percorridos. (%)

A andlise das causas de acidentes mostra-se pouco sensivel a re-
pressdo, tantos os fatores concorrentes. O Direito Penal, quer-nos pare-
cer, 4 impotente para diminuir os indices de acidentes de trafego. Sua
eficdcia, segundo as estatisticas judicidrias, é praticamente nula! E por-
que nao dizermos da sua injusta aplicagdo face, por exemplo, a um
motorista emotivo, ou vegetativo, submetido a teste psicotécnico, a quem
se entregou uma Carteira de Habilitagdo? A sociedade pode negar a
carteira, mas, desde que a avaliagdo dos riscos que alguém possa correr,
na dire¢cdo de um velculo, ndo foi suficientemente bem feita; que o con-
trole das vias de circulagdo se revela débil, desde que o grau de peri-
culosidade ndo foi aferido com precisdo relativa, sabemos, mas aferido
adequadamente sem que os “despachantes”, figuras que dia a dia se

(5} Bettiol, Giussppe — ‘'Direitc Penal” — Vol. il — Edltora Revista dos Tribunais — 1967 — phg. 9.
(6} L. G. Norman — ‘‘Les accidents de la route -— Epidémiclogie et prévention”” — 1962 — Bruxelas —
phg. 53.
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tornam mais onipresentes, ‘de tudo” se encarreguem, perdoem-me, mas
a sangdo penal passa a ser inaplicavel.

A repressdo so0 se mostrard efetiva quando puder conter-se nos
limites da preven¢ao. O motorista passard a adquirir nogdo de respon-
sabilidade a partir do sentimento de que podera ser surpreendido em
falta. Se o controle das autoridades de transito, via de seus agentes, &
negligenciado, nada poderemos esperar da represséo.

A sensibilidade do condutor de veiculos 4 sangdo fica grandemente
diminuida, também, pela cumplicidade da opinido publica, tema desen-
volvido por J. J. DESMAREZ e aprofundado por A. GODART, Diretor do
Centro de Problemas Criados pelo Automével, da Bélgica, no Congresso
de Criminologia a que nos referimos. Assim, diz GODART:

“C'est gque, pour I'opinion publique, tuer en voiture ce n'est
pas un meurtre, mais un ‘‘accident.” (7)

ROBERTO LYRA FILHO, citando HERMANN BEKAERT ("L'Impunité"),
Professor da Faculdade de Direito da Universidade Livre de Bruxelas,
aponta dentre varios “imperativos de coesdo dos grupos sociais’, um
“santimento coletivo de desprezo pela vitima'... “uma rebeldia ao or-
denamento juridico-penal e & jurisdicdo penal...” {%)

Concluimos, ao compasso de martelo, se assim entenderem alguns
dos leitores, que uma eventual “'solugdo’” poderd vir a ser dada ao pro-
blema dos excessos cometidos por milhares de motoristas se os Minis-
térios da Justica, dos Transportes, do Trabalho, da Educagdc e da Sadde
constituirem grupos de estudo no sentido de tragarem as primeiras linhas
de uma politica preventiva realmente séria, pois entendemos que a se-
guranga em matéria rodovidria é tributéria de tais pastas.

Infundindo no espirito do povo que os acidentes de trafego néo séo
meramente ‘“‘fortuitos”, mas dependem de causas bem determinadas,
reduzindo-se, assim, o grau de subjetivismo da responsabilidade; que o
acidente ndo & “inevitavel” e muito menos representa um tributo que se
deve pagar ao automével fatalisticamente; que o ““Seguro Obrigatério”
seja encarado com maior seriedade, pois visa-se com avidez, em regra,
4 reparagiao financeira que, sabemos, ndo pode reduzir o sofrimento
moral, propiciando uma ‘'seguranga social” que predispde a irresponsa-
bilidade, comegaremos a viver em simbiose com esse engenho formi-
dével chamado automodvel.

{7 Godart A, — "Approche sociclogique de la sécurité routidre’ — In Révue de Finstitut de Sociologie
— Bruxelas — 3970 — pég. 630

{8} bidem.
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