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O Brasil esta prestes

a enfrentar um novo caos
nos aeroportos e a unica
solugao encontrada

pelo governo foi restringir
0 ndmero de voos
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s dez milhdes de brasilei-

ros que vao viajar de

avido nas proximas qua-

tro semanas, até 15 de janeiro, devem se prepa-
rar para exercitar aquela que é reverenciada como a mais
nobre das virtudes: a paciéncia. Ao que tudo indica, serio
revividas cenas de caos nos aeroportos, filas interminaveis
e embarques cancelados. A demanda por voos cresceu 38%
em novembro na comparacio anual e deve continuar
aumentando em dezembro, mas o governo nao fez a sua
parte. De um lado, as obras para a expansio dos aeroportos
estio atrasadas — dos R$ 2,5 bilhdes previstos no PAC, so
20% foram executados. De outro, a Agéncia Nacional de
Aviacdio Civil, a Anac, incapaz de enfrentar o problema,
adotou uma solucéo curiosa: restringiu o nimero de voos.
Estipulou um teto de pousos e decolagens nos dois maiores
aeroportos de Sio Paulo e também do Pais - sdo 30 por
hora em Congonhas e 45 por hora em Guarulhos. Com isso,
varios voos charter terdo de ser remanejados. “E uma res-
tricdo absurda, que demonstra como os aeroportos brasilei-
ros estio completamente esgotados”, disse a DINHEIRO
Leonel Rossi Junior, diretor da Associagio Brasileira das
Agéncias de Viagem, a Abav. “E provavel que tenhamos
muitos problemas graves no fim do ano.”

Teoricamente, as empresas aéreas teriam todo o interes-
se em reclamar da politica da Anac. Mas nio é bem assim.
Num mercado que é quase um duopdlio entre TAM e Gol -
elas tém mais de 80% do trafego aéreo -, a restricdo de voos
tem feito bem aos balancos das companbhias. As agoes das
duas subiram mais de 35% nos ultimos 30 dias. E as promo-



¢oes tarifarias praticamente desaparece-
ram. Na inflacio medida pelo IPC-S,

monopolio. “Seria trocar seis por meia
duzia, especialmente se o novo contro-

calulado pela FGV, na primeira semanda
de dezembro, as passagens aéreas pesa-
ram muito, com alta de 4,5%. E essa ten-
déncia deve persistir, segundo as pro-
prias empresas. “Oferta menor do que a
demanda é uma equacio simples, que
resulta em aumento de tarifas”, disse a
DINHEIRO Paulo Castello Branco, vice-
presidente comercial e de planejamento
da TAM. Ele destaca que a expansao
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solugdo de

emergéncia foi limitar
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em Congonhas
(30 aeronaves
comerciais por hora)
e em Cumbica
(45 por hora)

lador for uma Unica companhia aérea. A
falta de concorréncia nos aeroportos
poderia gerar aumento de tarifas”, disse
a DINHEIRO Fernando Roquete
Magalhies, vice-presidente de opera-
coes da Gol. A Azul, por sua vez, tem
interesse em administrar terminais pro-
prios. Ela concentra suas operagdes em
Viracopos, Campinas, onde o fluxo de
passageiros saltou de 1,2 milhéo para

estrutural dos aeroportos esta parada ha
dez anos. “Nesse periodo, patio para
aeronaves e pistas novas foram construi-
dos apenas em Brasilia”, ressalta. Um contrassenso, consi-
derando que, nesse mesmo periodo, a politica econémica
contribuiu para o maior acesso das classes C e D ao trans-
porte aéreo, aumentando a demanda. E mesmo Brasilia
poderd enfrentar restri¢oes de pousos e decolagens, segun-
do a politica da Anac, comandada por Solange Vieira.

Uma das saidas seria permitir que as empresas aéreas
construissem seus proprios terminais. Os maiores da
Inglaterra, por exemplo, pertencem a British Airways e ndo
4 empresa estatal, como é o caso da Infraero no Brasil.
TAM e Gol sdo favoraveis a concessio de aeroportos a ini-
ciativa privada, desde que ndo se permitam situacoes de

trés milhdes neste ano. “Um terminal
proprio nos permitiria mais controle do
servico”, diz Adalberto Febeliano, dire-
tor de relagdes institucionais da companhia.

Enquanto o Brasil se prepara para um novo apagao
aéreo, a consultoria Bain & Company projeta que o setor
tem potencial para triplicar de tamanho nos préximos
15 anos, mas ressalta que os gargalos nos aeroportos,
principalmente os de Sdo Paulo, sdo um grande obstacu-
lo. O Estado representa 60% da geracio de todo o trafe-
go aéreo brasileiro. “A consequéncia natural de se limi-
tar a oferta de assentos num cenario de demanda cres-
cente é empurrar os precos para cima”, alerta André
Castellini, socio da consultoria. Ma noticia num pais
que ja tem as passagens aéreas mais caras do mundo. H
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