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SD\THORES %ENADORE@ DO IMPERIO

Ha cerca de cinco annos que o supplicante se
apresenla perante o corpo legislativo, solicitando a
confirmacio do acto do poder executivo exarado no
Decreton. 2401 de 4 de Abril de 1859, que appro-
vou o confracto para a navegacio a vapor do rio
Urnguay, celebrado pelo governo imperial com o
mesmo supplicante,

Se nao fora a implicita confianca que deve mere-
cer a palavra empenhada da alta administracio do
do paiz em referencia a este assumpto, se nio fora
a fé robusta que gerou no espirito do supplicante a
convicefio da grande importancia daquella nave-
gacdo que vai descortinar aos raios do progresso,
das industrias, do commercio e da colonisacio as
longiquas paragens que demorio ao extremo sul do
Imperio, por certo haveria 0 mesmo supplicante
desacorocoado por tio longo adiamento, abando-
nando os capitaes que tem empregado no estudo e
desenvolvimento da projectada empreza, e esque-
cendo as incessantes fadigas a que se ha exposto, ja
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navegando por vezes o caudaloso Uruguay, jd per-
correndo a extensa fronteira da provincia do Rio
Grande do Sul até as suas mais distantes habitagdes.
Alentou, porém, as esperancas do supplicante para
vir ante o senado impetrar o benevolo deferimento
de uma preténcio que se achaassellada pelo decrelo
do governo, e que tem sido tao vasta, e detalhada-
mente discutida e apreciada, por uma parte o seu
bom direito pela justica da causa que defende, por
outro lado a sanccio que a camara dos senhores
deputados acaba de dar em terceira discussiio ao
referido decreto, tendo a ella precedido debates lu-
minosos, e constantes, sempre favoraveis votacoes
em duas legislaturas differentes, e finalmente as
inequivocas sympathias, e o enthusiasmo com que
esse projecto de navegacio foi recenlemente aco-
lhido por todas as povoacdes nacionaes que bordig
as margens do Uruguay no territorio rio-grandense,
immediatamente interessadas na difinitiva execucio
do dito projecto, como o demonsirdo as representa-
coes das camaras municipaes da cidade de Alegrele,
e das villas de Itaqui e Uruguayana, e do povo desta
ultima pedindo a adopcio do referido projecto de
lei, ao diante transcriptas.

Esta triplice consideracio baslaria por si s6 para
encorajar ao supplicante no empenho de requerer
reverentemente a esta augusta camara, a confirma-
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cio do citado decreto; imporla, porém, e o sup-
plicante pede licenca para juntar ainda algumas
observagoes tendentes a esse objecto.

0 contracto para a navegacio do rio Uruguay foi
devida e acuradamente estudade, e percorreu todos
os competentes tramites antes de ser definitivamente
adoptado ; primeiramente passou elle pelo eadinho
da illustrada seccao respectiva do conselho de esta-
do, composta de dous honrados membros do senado,
um dos quaes mui dignamente ora se assenta nos
conselhos da corda, e o parecer dessa seccdo la-
vrou-se de inteira conformidade com o pensamento
capital do projecto do supplicante. De accordo com
esse luminoso parecer, expedio o governo imperial
o Decreto de 4 de Abril approvando o mesmo con-
tracto. Submettido posteriormente ao conhecimento
da camara dos senhores deputados, e remettido a
commissio de commercio, indusirias e artes, no
anno de 1859, mereceu o pleno assenso da mesma
commissio que para sua confirmacio offereceu o
respectivo projecto de lei.

Levantando-se, porém, alguma discussdo sobre
o dito projecto, foi de novo o mesmo contracto en-
viado tambem ds commissoes de fazenda e justica
civil em 1861. Sujeito a esta longa peregrinacao
ainda assim a idéa grandiosa por seus resultados
politicos e materiaes que encerra a realizacio da
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navegacio a vapor do rio Uruguay renasceu mais
acrisolada com o parecer dessas (res commissdes
cujos membros wunanimemente derdo seun volo de
approvacio ao referido contracto.

A final, depois de importantes debales, a camara
dos senhores deputados approvou em ultima discus-
sao o mencionado projecto de lei, o qual actual-
mente pende de deliberacio desla augusta camara.

Consul geral na Republica Argentina durante o
longo intervallo de mais de dez annos, pdde o sup-
plicanie, por aturado estudo, demoradas investi-
gacoes, e conhecimento pratico da navegacio flu-
vial dos rios que bordao o extremo sul do territorio
brasileiro, chegar d conviccio de que os interesses
do Tmperio altamenle reclamio que se devassem
os infindos horizontes desses longinquos districlos
da provincia do Rio Grande do Sul, que se leve
a colonisacdo, ocommercio e as industrias 4 essas
remofas mas 0pulcnlas regioes, onde outr'ora o
lino sagaz da potente Companhia de Jesus funddra
as famosas Missdes, e ainda além as vastas eam-
pinas que se vio perder nas terras da$ importan-
tes provincias do Parand, Sanla Catharina e Matto-
(Grosso. _

Pois bem, o supplicante, senhores senadores do
Imperio, que nio pdde, jd pela sua posicio offi-
cial, na qual, mercé de Deos, tem sempre colhido
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0s elogios de seu governo, ji pelos precedentes
de sua vida publica ou privada , ser considerado
um especulador vulgar, avido sémente de receber
os auxilios do cofre publico para manutencio de.
sua empreza , sem que tambem um eslimulo pa-
triotico o guiasse na sua coneepcao, a'firma cheio
de fé, perante a Representaciio Nacional, que se
uma injusta e errada apreciacio dos factos nio em-
baracar a prompla inauguracio desle grande me-
lThoramento , na phrase do parecer das illustradas
commissoes de justica civil, fazenda e commer-
cio, da camara dos senhores deputados, a bandeira
brasileira sustentando nfio interrompidamente a
navegacio a vapor do importante rio Uruguay, ao
passo que tornard conhecidos aos povos vizinhos
os grandes recursos do nosso paiz, (enderd incon-
testavelmente a fazer desabrochar os germens de
riquezas da provincia de S. Pedro do Rio Grande
do Sul , alentard o commercio licito , accossado
no presente pelas invasoes do contrabando, e desta
arte, em breve lempo, compensard os sacrificios
do thesouro , pelas vantagens que se reporldrio
da execucdo desse projecto.

K pois fundado nestas poderosas razdes, ¢ com
a conviccio profunda de que a vontade humana,
e a perseveranca constituem wm poder creador,
que acha em si mesmo seus elementos de acgdo,
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que o supplicante aguarda da alta illustracio e
imparcialidade do senado brasileiro, a confirma-
cio do Decreto de 4 de Abril que approvou o
conftracto para a navegacdo avapor do Rio Uru-
guay, celebrado com o mesmo supplicante pelo
governo imperial, e jd sanccionado pela camara
dos senhores deputados.

Rio de Janeiro, 30 de Abril de 1863.

Joio Carros PEeremra PinTo.



PARECER

DO CONSELHO DE ESTADO.

Senhor.—Por aviso de 22 do corrente mez, houve
Vossa Magestade Imperial por bem, que a sec¢ao dos
negocios do imperio do conselho de estado consultasse
com seu parecer sobre o projecto e condicdes offe-
recidas por Joio Carlos Pereira Pinfo, para o estabe-
lecimento de uma linha de barcos a vapor entre o
porto do Rio de Janeiro e as possessoes brasileiras do
Alto Urnguay.

Em dous officios, um ostensivo ¢ outro reservado,
ambos com a dafa de 28 de Outubro deste anno, expie
0 supplicante as razdes economicas e politicas que
abonio a adopeaodo seu projecto e juslificio a coad-
juvacio que solicita do governo imperial nas condi-
¢oes que offerece para leva-lo a effeito.
~ Segundo estas condi¢des contidas em 31 arligos
ostensivos e dous reservados, comprometle-se o sup-
plicante: 1°, a formar nma companhia com o capital
nunca menor de 1.000:0003 rs. para o fim de sustentar
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4 navegagao por vapor que pretende estabelecer; 2°,
a realizar a mesma navegacio por meio de tres linhas
* parciaes, sendo uma do Rio de Janeiro a Montevideo;
a 2° de Montevideo 4 villa do Salto no Rio Uruguay,
e a 3* da villa da Conslitui¢io (acima do Salto) & Uru-
guayana, na provincia do Rio Grande do Sul, ou mesmo
a Itaqui, se o estado do rio o permiltir; 3° a concorrer
com uma somma nao excedente de 50:0008 rs., para o
rompimento da cachoeira de S. Gregorio, ou para uma
estrada de rodagem entre a villa do Salto e a da Cons-
lituicdo; 4°, a construir 0s seus vapores com as con-
di¢hes precizas para serem armados, havendo neces-
sidade ; e 5°,a facililar ao governo imperial o transporte
de malas, passageiros, effeitos e dinheiros, segundo os
termos das estipulacoes adoptadas com oulras emprezas
de navegacao por vapor.

Em compensagio exige o mesmo supplicante do go-
verno imperial : 1°, uma subvencao de 88000 por milha
de navegacio na 1* linha, e de 78000 rs.na 22 e 3*; 20,
concessao gratuita e perpetua de dous terrenos de ma-
rinha de 100 bracas quadradas nos portos de Ura-
guayana e [taqui; 3° preferencia durante o contracto para
qualquer empreza de navegaciao do Alto Uruguay, ein
igualdade de condi¢des com as de outros concurrentes;
4°, direito exclusivo de transportar parao Rio da Prata
todos os effeitos destinados ao consumo da nossa es-
tacao naval no mesmo- rio, assim como quaesquer
passageiros (ue o governo tenha de expedir para aquella
paragem; 5°, igual direito exclusivo & exploracao,
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tambem durante o sen contracto, de todas as minas
de carvao de pedra que forem descoberlas em toda
a exlensdc do rio Uruguay e sens coufluentes, comi-
tanto que nao estejio a mais de 10 leguas de distancia
dos seus littoraes; e 6°, 0s mesmos favores e facilidades
concedidas 4s outras emprezas existentes.

Do que fica exposto, vé-se que um dos fins da em-
preza do supplicanie éa communicagao direcla por vapor
entre oRio de Janeiro e o0s portos brasileiros do Alto
Uruguay por meio das tres linhas acima referidas.

No seu officio ostensivo procura o supplicante de-
monslrar a necessicade dessa communicacao directa por
vapores que lransportem mercadorias, allegando a con-
veniencia : 1°,de nao se interromper o commercio exis-
tente desde os lempos coloniaes entre o Rio de Janeiro
e as comarcas nacionaes do Alto Paraguay e alto Uru-
guay; 2°, de se corrigir a falta commelttida no recenle
contracto para a navegacio a vapor até Matto-Grosso,
de ndo liga-la a esta capilal, e ter de comecar em Mon-
tevidéo; e 3°, de nao-se deixar a Montevidéo e Buenos-
Ayres, ficando despojado o Rio de Janeiro, todo o for-
necimento de 800:0008 rs. de mercadorias aos consii-
midores de Malto-Grosso, e aos de grande parte do
Rio Grande do Sul.

No mesmo officio se allega em sustentaciio da utili-
dade das duas linhas fluviaes do Uruguay, a triplice
conveniencia de dar mais commoda sahida aos pro-
ductos da parte da provincia do Rio Grande do Sul
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banh:.da por aquelle rio, de lornar menos escandaloso
o contrabando que se faz naquellas paragens, e de al-
trahir emigrantes que vio cultivar as ferteis terras
das antigas missdes e margens do Uruguay e seas
affluentes, ete.

Quanto & 1%, julga asecgio desnecessario mostrar
se sao ou nao procedentes as razoes allegadas pelo
supplicante : isto ¢, se por meio de vapores que frans-
portem mercadorigs desta capital para Monlevidéo se
conseguirda nio despojar o Rio de Janeiro do com-
mercio que d’antes fazia com o Alto Paragnay e Alto
Uruguay, e evitar que os consamidores dessas regioes
abertas ao commereio estrangeiro por tratados e con-
cessoes do governo deixem de comprar mercadorias
aqnein Ilas offerecer mais haralas, ou se serd possivel
por qualquer outro meio, privar Montevidéo ¢ Buenos-
Ayres do gozo do mesmo commercio, lendo eslas ei-
dades maritimas a seu favor, aléin da sva situacio
geographica, a ordem natural das cousase os novos
principies civilisadores que franquedrio a fodas as
nacoes a navegacio daquelles immensos rios.

Limitar-se-ha portanto a seccio a ponderar gque essa
linha atlantica, pondo em communicacio o Rio de Ja-
neiro com Montevidéo, exisie estabelecida pela Com-
panhia de Paqueles a Vapor, em virtude do contraclo
de 2 de Janeiro de 1855, approvado pela Resolncio le-
gislativa de 28 de Maio de 1856, euja condigio 28* de-
clara que o mesmo contracto durard por nove annos,
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salvo se antes disso o governo quizer tomar a si este
ramo do servigo publico por paquetes de vapor do
Estado, prevenindo um anno antes a dita compa-
nhia. .

Assim que, se for admittida a proposta do suppli-
cante, terd o governo de subvencionar duas linhas
atlanticas, a da companhia, que & bimensal, custando
8:0009 rs. por viagem redonda, e a o supplicante, que
sera mensal custande 9:0009 rs. cada mez, ou14:9209rs.
se for adoptada a emenda proposta por elle, fixando
asubvengao em 89000 rs. por milha de navegacio,
visto achar-se ja calculado em 1,490 milhas a dis-
tancia desta capital a Monlevidéo, viagemn redonda
pela condicio 23 do contracto com a companhia de
paquetes.

Quanto « 2* ¢ 3% linhas fluviaes a seceaio se apraz e
reconhecer que dellas poderdo vir ao paiz, senio todas
as vantagens previstas pelo supplicante, ao menos al-
gumas mui valiosas se houver constancia e meios para
superar todas as difficuldades materiaes e outras inhe-
rentes « mor narte das novas emprezas. Nao duvida,
pois, a seccdo aconselhar a sua admissaao mediante o
auxtlio pecuniario, exigido pelo supplicante e alguns
dos outros favores solicitados por elle.

Do que tem tido a honrade expor ¢, pois, a sec¢io
de parecer: _

Pelo que respeita a 1* linha do projecto do suppli-
cante,entre esla capital e Montevidéo, nao pode ser aceila
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pelo governo imperial sem arande, e lalvez inutil sa-
erificio do thesouaro. Grande, porque nos termos do
contracto em vigor, nao sendo possivel rescindi-lo em
proveito da empreza do supplicante, forgoso seria pagar
dnas subvencdes; e talvez inutil, porque nio se pode
prudentemente esperar cue o transporte de mercadorias
por navios a vapor daqui para o Rio da Prata seja
remedio efficaz para prevenir o mal que se receia,
sendo fora de duvida que taes mercadorias, por mais
barato que for o frete, nio poderiio chegar a Mon-
tevidéo em estado de concorrer em preco com merca-
dorias estrangeiras iguaes, alli existenles e mais favo-
recidas pela tarifa e regulamentos fiscaes do KEstado
Oriental.

E pelo que toca @ 2¢ ¢ 3% linhas de navegagao entre
Montevidéo ¢ a villa do Salto, ¢ entre a villa da Cons-
fituigao e Uruguayana nas margens do rio Uruguay ;
nenhum inconveniente haverd em aceita-las, conceden-
do-se ao -supplicante a subvencao e mais favores que
solicita, menos o do privilegio exclusivo para a explo-
racao de todas as minas de carvao de pedra que forem
descobertas em toda a extensao dos territorios desig-
nedos pelo supplicante. Porquanto, se a equidade exige
que nao se the neque a faculdade da exploracao que
requer, comtanto que seja limitada e bem definida,
tambem. a prudencia aconselha que o governo imperial
nao conceda privilegios  esmo, relativos a territorios
aao conhecidos ainda expondo-se ao risco de futuros
¢ graves inconvenientes.
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E esie o parecer da seciio, que V. M. Imperial se
dignard resolver como for mais acertado. Sala das con-
ferencias da secgdo dos negocios do imperio do con-
selho de estado, em 30 de Dezembro de 1858.

MARQUEZ DE ABRANTES.
VISCONDE DE SAPUCAHY.

Conforme.
Josi BoNiFACIO NASCENTES DE AZAMBUJA.
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EXPOSICAO

QUE ACOMPANHOU A PROPOSTA ORIGINARIA
PARA A NAVEGA(_;AO DO URUGUAY.

im. e Exm, Sr.— Tenho a honra de submetter &
illustrada consideracio de V. Ex. o incluso projecto de
estabelecimento de um servigo de barcos a vapor do
Rio de Janeiro até as possessdes hrasileiras no Alto
Uruguay. :

0 governo imperial zempre sollicito pelo desenvol-
vimento dos recursos que nos offerece a grandeza e
opulencia do Imperio, nao duvidou, ainda ha pouco,
dar uma prova evidente desse seu empenho, conce-
dendo uma larga subvengio & empreza que se propoe
fazer a navegacdo por vapores de Montevidéo até
Cuayaba.

Este facto, do qual ha de tirar mui avaltado e real
partido a provincia de Matto-Grosso, que nao podera
ser verdadeiramente feliz, emquanto o vapor, esse
agente poderoso da civilisacio do seculo, nio sulcar

k‘.
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as mais insignilicantes arlerias fluviaes do seu aben-
coado solo, pode cousiderar-se us primicias da grande
obra que concebi intencionalmente com o fim de ver
chegar ao mais alto grio de prosperidade e seguranca
o augmento do nosso importanle commercio e das
nossas relagoes politicas com os povos do Rio da Prala,
e 0 progresso ¢ melhoramento social das remotas re-
gives brasileiras banhadas pelo rio Urnguay e seas bri-
hritarios.

Nao ha ahi quem possa duvidar, que uma vez aberta
a navegacio dos rios em (que desagua o Paragnay, a
provincia de Matlo-Grosso deve merecer dos poderes
do Eslado uma attencio de preferencia & maior parle
das suas co-irmaas pela razao do sea estado de abati-
mento, pelo moltivo de sua extensio, falla absoluta de
bracos, e distancia em que se acha da capital do Im-
perio, pela circumslancia muito ponderosa de ser a
nossa fronteira com tres republicas de origem hespa-
nhola : sendo, como &, exacla e inconfroversa esla pro-
pogigio, nio € ella absoluta, e quando o fora, ainda
assim o projecto de que ora trato, parece-me inquestio-
navelmente incluido nas mesmas theses como se vera
pela analyse e discussio da materia.

Navegar o Alto Paraguay a vapor, com regularidade
e sobretudo com promptidio, ¢ um servico merilorio e
digno de todo o apoio do zoverno e do paiz, mas ligar
estrictamenle os interesses bhrasileiros disseminados
nas afastadas origens do Paraguay e do Urngnay, e
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trazer estes movidos pela energia de um so impulso,
a0 seio da capital do Imperio, & empreza que abstra-
hindo-se da sua connexdo com a politica geral, com-
mercialmente fallando, se pode e deve considerar como
muito especial e grandiosa pelas innumeras ¢ esplen-
didas consequencias que, se a Providencia Divina o
permitlir, haveremos de recolher com a sympathica
admirac¢io do esforcado Yankee e o applauso do intelli-
genle europeun.

Em malerias de nalureza como a de que se frala, a
dissimulagio ou uma reserva inlencional sio impro-
prias do aclo; e, pois, convem ser franco e tanto expli-
cito como é possivel, pelo que peco desde ji desculpa
se por venturd me escapar alguma indiscreta assercio,

que o excesso do ‘zelo snggerir-me como um corollario
~ natural da paixio pela grandeza da obra.

Concluido este mal elaborado preambulo, que con-
signo aqui tal como me veio & mente, ¢ do meu dever
observar, que somenle me demorarei na apreciacio
daquellas estipulacoes do projecto que em o men hu-
milde parecer merecem parlicular meng¢ao, pondo de
lado as que sio de simples inluicio, ¢ cujas consequen-
cias resaltio de si mesmo.

A navegagao por vapor do rio Urugzoay, pela forma
que proponho, tem por fim especialmente dar toda a
importancia aquella rica e mais fertil porcio do terti-
lorio rio-grandense que é banhado pelo mesmo rio,
tornar-nos o principal navegador de snas agnas, dand»

\n
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assim fodo o impulso ao commercio, agricultura e in-
dustria daquellas remotas comarcas, ¢ abrindo uma
grande porfa de facil accesso a colonisa¢io, a quem
caberd a sorte e a missdo de rotear prados tio ferieis e
derrubar os bosques seculares que alli existem para
nelles semear o trigo, o centeio e outros graos que sao
o alimento de principal consamo de todo o mundo, e
como elemento de permula, um dos recursos mais
poderosos da Unido-Americana, os quaes entregues hoje
a0 nomade e pouco ambicioso camponez rio-grandense,
ou ao indio selvagein, serdo amanhaa a Lombardia Sul-
Americana pela florescencia da sua lavoura e rifqueza
da criacdo do gado da raca fina. Ella fem fambem a
missdo subsidiaria de destruir ou pelo menos de con-
trariar proficuamente o activo contrabando que se faz
por aquella parte da fronteira da provineia de S. Pedro
do Rio Grande do Sul.

Nio € uma phantasia o que deixo expendido, nem o
sonho dourado de uma imagina¢io vivaz; jA em eras
mais distantes, ¢ sem o auxilio da navega¢io por vapor,
este vasto lerritorio, lavrado pelas maos do inexperlo
indio, sob a intelligente inspeccio do laborioso Je-
suita, déra os fructos mais precoces de uma uberdade
sem igual.

De feito, os restos dos grandes estabelecimentos da
Companhia de Jesus, que sino hoje um monumento
vivo das snas anligas e pacificas glorias levantados em
0s mais reconditos angulos da America do Sul, sio uma
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prova exuberante e perfeilamenle justificativa da exac-
tidao da antecedente proposicao.

Se, pois, nio se pode se nao muilo difficilmente con-
lestar ecom vantagem o referido acerto, segue-se que
muito nos convird em malerias desta natureza ter em
particolar consideracdo o caminho trilhado por essa
corporacio que, bem pode dizer-se, nos indicoun no
passado o lugar mais apropriado do Imperio para sua
colonisacao no presente seculo.

0O que forio as Missdes Jesunitas esltabelecidas nas
margens do Paraguay e Urnguay, e o que poderiio ser
estas povoacoes hoje se ndo fora o exterminio dessa
ordem poderosa, cujo henefico influxo, em prol da
civilisagio nas eras primilivas do descobrimento de
~ NOSSO paiz, nao pode, com razio ser contestado ?

E este, portanto, um dos pontos culminantes do meu
projecto, que ouso encarecer, ainda mesno que niao me
catba a gloria da sua execucao, com o fim de, apresen-
tando nma idéa nova e ulil, prestar um servico ao
paiz: idéa que considero podera ser proveitosa pelo
facto tambem de reviver um passado que nos fornece
grandes ¢ vanfajosas licoes, que falvez ndo fossem
ainda rasireadas por causa de emergencias de maior
momento, que nesles ultimos tempos, tem exclusiva-
mente occupado a allencio dos nossos governos.

A eolonisagho das margens do Uruguay, desde o
Quaraim até as cabeceiras desse rio e dos seus con-
fluentes do N. 0., ndo deve ser por oulro lado uma
quesiao de dinheiro, principalmente pata uma nacio

'
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nova, cujas sobras convem logo empregar no desen-
volvimento do seu progresso moral ¢ material, iratan-
do-se apenas de salvar na pralica o prineipio do equi-
librio da despeza com a receila; os seus fijns sio mais
elevados para que estejao subordinados é eslricta eco-
nomia pecuniaria; ella deve, posta em execucao, ir
seguindo, & propor¢io que prospere, pelas margens do
Pepiri-guasst, do Santo Antonio, do Iguassu e do Pa-
rana, onde deverd, acima do Sallo das Sete Quédas, ou
de Guayra, atravessando este rio, galgar a sna margem
direita para encontrar o Ivinheima ou Brilhante e d’ahi
o caminho mais conveniente para chegar & Miranda,
que, como um ponto assaz importanle de Matto-Grosso
pelo seu clima suave e pela sua posicao geographica
propria para o acantonamento das nossas forcas ao Norte
do Rio da Prala, ficard desta forma ligadas as provin-
cias de S. Paulo, Parand e de S. Pedro do Rio Grande
do Sul, e forrard o Brasil da dependencia da navegagio
do Baixo Paraguay, e do Baixo Parand, que estd a
mercé, ainda mesmo na hypothese de estipulacdes
internacionaes, da instabilidade dos governos das Re-
publicas banhadas por esses rios, sendo este o0 meio de
dar valor as nossas lerras devolutas depreciadas pela
distancia em que se achdo do littoral e falta de com-
municac¢io, difficuldade da viacao, e de estabelecer
uma linha de povoacdes, ou colonias militares, que na
paz serao a vanguarda da civilisagio e a garantia da
ordem; e na guerra se constituirdd em pontos de apoio
das respectivas operacoes.
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L, pois, a empreza da navegacio do Alto Uruguay o
meio de levar ao cabo tao gigantesco empenho, que
nao se tornarva mui difficil de realizar, sempre que
esteja combinada com a do Alto Paraguay, para que o
esforco conimum, e a reuniio de grandes capitaes, pro-
duzdo o effeitn desejado e calculado.

Ha além do que fica exposto a circumstancia de
que convem considerar attentamente o commercio da
herva-malte, chamada Missioneira, que se exporta pelo
porto de Ttaqui e pelo do Urugnayana, para as Repu-
blicas Argentina e do Urugoay, commercio que, ele-
vando-se a mais de cem mil arrobas annualmente,
toma cada dia maiores proporgoes, e tem-se tornado
alli genero de primeira necessidade, cujo consumo
“vale annualmente alguns milhares de contos de réis,
sendo o Brasil quasi o principal productor do mesmo
genero, foriando por tal motivo, um ramo de especu-
lacao mercantil, especial e muito importante.

A lodas estas consideracoes sobreleva ainda observar
que a importancia actual do commercio e navegacao
do Uruguay, ja nio é de pequena monta. Pelo relatorio
do ministerio da fazenda, no corrente anno, vé-se que
durante o anno de 1854 a 1855 entrariao no porlo da
Uruguayana 188 navios com 826 toneladas, e %18 ho-
mens de equipagem, e sahirao 45 navios com 2306 tone-
ladas e 73 homens de tripola¢io; que em 1855 a 1856
entrardo 320 riavios com 2,200 toneladas e 726 homens
de equipagem, e sahirio 99 navios com 530 toneladas;
finalmente, que em nove mezes do anno financeiro de

&‘n
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1856 a 1857 entrardo no dito porto 268 navios com
1,347 toneladas e 430 pessoas de equipagem, e sahirdo
107 com 466 toneladas e 200 homens de tripolacio ; e
em auxilio destas apreciagbes enconiramos no registro
estatistico de Buenos-Ayres, que darante o anno de
1856, entrarao dos portos de Urugnay 70 navios com
2,807 toneladas, e sahirdo 42 com 1,548 toneladas.

Accresce fambem (ue, além das razdes expostas a
esle respeito, ndo devemos desprezar ou ser indiffe-
rentes ao erro economico do governo do Paraguay, que,
contra todos os principios da sciencia moderna e dos
interesses politicos da Republica, tem monopolisado de
uma maneira pouco habil e prudente, esse ramo de
sua riqueza natural e de industria nacional; e outrosim
que a carestia dos fretes dos pontos de loda a fronteira
da citada provincia, que ¢ banhda pelo Uruguay, para
o porto do Rio Grande do Sul, ou para o de Pelotas, é
tal que pelo menos torna difficil ou morosa a pros-
peridade da agricultura, e impede que a indostria
pastoril tome incremento desde que sobrecarrega o
genero com o imposto de vinte por cenlo sobre o
valor do mercado productor.

Ora, desde que as produccoes desse lerritorio da
referida provincia, que pode considerar-se em mais
de nma terca parte della, possiao ser transportadas
por agua ao Rio da Prata, segue que a baraleza -do
frete, as frequentes communicacoes ¢ 0- desenvolyi-
mento das relagdes commerciaes, (ue serao a sua con-
seqquencia natural, apgmentardd o consumo daguelles
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povos, dardo vida ao seu commercio e impulso & sua
civilisacao, melhorando-se assim a situacdo actual que
nio tem sido possivel, nem o sera, contrariar com 0s
esforcos individuaes que se tem feito, sem «que haja
uma facil e rapida via de communicacao.

Ligada, conseguintemente, a praca do Rio de Janeiro
com a da Uroguayana pelo vapor, energico e activo
elemento do progresso e civilisacio, os generos do
consumo alli, a saber: as manufacturas e artefactos
europeus, etc., elc., que hoje os commerciantes do Rio
Grande do Sul vem buscar i capilal do Imperio. e intro-
duzem na respecliva provineia, pela pessima barra que
possue, com grandes despezas de frete. seguros maiores
que o ordinario, aléem do fransporie por terra para
aquelle destino, 1a chegarad muito mais baralos ¢ em
menos lempo ; salvo de mais o prejuizo certn do fisco
como actualmente acontece.

Resta-me a este respeilo fazer a importante ponde-
dera¢io de (ue a navegagdo a vapor do rio Uruguay,
principalmente se vier a ter lugar algum dia, mais pro-
Ximo, a idéa de uma tarifa especial para a provincia de
S. Pedro do Rio Grande do Sul, ou simplesmente para
Uraguayana, alids muito necessaria ® convenienle ,
como se prelende proceder a respeito de Albuquerque,
acabard com o escandaloso, immoral e prejudicial con-
trabando que hoje se faz em delrimento das nossas
rendas, e somente em vantagem dos mercados de Mon-
tevideo e Buenos-Ayres, como fornecedores dos generos
especiaes para esse mister.

B P 4 2
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D’onde deve-se concluir, portanto, que a subvencio
que pede-se para esta empreza, comparada com as con-
cedidas ds outras de ignal nalureza, e attendendo-se
aos fins que se tem em vista, é, sendo exigna, pelo
menos modica; ella em vez de ser um onus para o
thesouro nacional, tornar-se-ha, como meio de renda
por via de reproduccio, numa questio economica, por-
que uma vez que cesse o contrabando por aquelle lado
da nossa [ronteira, e augmenle-se o consumo pelo meio
proposto, as rendas da alfandega da Uruguayana se
elevarid tambem, e por lal [Orma que irdo além da
quantia que se pede para encetar a empreza em (neslao.

Mas se a consideracio de economia prevalecer antes
neste ponlo, ainda assim a subvencao pedida para a
linha de Montevidéo nio augmentari a despeza dos
cofres publicos desde que o governo, avaliando como
mais proficua aos interesses commerciaes e politicos do
Imperio a empreza de que me occupo, realizar a res-
cisdo do contracto que tem com a Companhia dos Pa-
quetes Brasileiros; neste caso o auxilio que se solicita,
para a linha de Montevidéo a Uruguayana, e que or¢a
pela cifra de $ annuaes, sera amplamente coin-
pensada pelo angmento das rendas da alfandega dessa
villa, e pela cessacgao do contrabando, de que tenho
falla!io.

Até aqui tem sido analysado o projecto somente sob
o ponlo de vista das vantagens reputadas como primor-
diaes, nao serd, pois, fora de propusito o elucidar o
assumpto pelo lado da justica, e vem a ser, se convird
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a0 governo imperial e ao paiz, que ndo tem recusado
favores ‘da nalureza do que se trata para obras de igual
especie, e presiado o seu apoio as que tein sido consi-
deradas de publica e reconhecida utilidade, deixar o
rico e caydaloso Uruguay na inercia em que tem jazido
alé o presenle, negando o seu patrocinio & empreza da
navegacao de que me occupo.

Nio ousarei accrescentar nma virgula a esta propo-
_sigio, deixando a analyse da moralidade do faclo a
oulros, se 0 meu precitado projecto de conlraclo nau-
fragar pela carencia de apoio official.

Ha no entretanto nma clausula na propostajque offe-
re¢o 4 consideracao do governo imperial, que parece,
4 primeira vista, um onus verdadeiro para o thesouro
nacional pela circumslancia da necessidade de subven-
cionar-se a mais uma empreza de navegacao a vapor
para Montevidéo gnando ji se subvenciona & Companhia
Brasileira de Paquetes a Vapor, mas que effeclivamente
nao o é. .

Cabe-me, pois, a tarefa de ponderar aqui, que se bem
esta companhia tenha feito servicos relevantes 4
integridade do Imperio, & sua civilisagio e ao seu com-
mercio, ndo ¢ menos certo gque a sua linha do Rio
Grande & Monlevidéo nao tein apreseniado resultados
que estejao em harmonia com os favores concedidos,
acerescendo que nio é tambem para o governo impe-
rial um obstaculo insuperavel o ter de coadjuvar pecuo-
niariamente a duas emprezas differentes, mas cujo fim
seja quasi identico.
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Com vapores que nio carregio e som ente transportio
passageiros e correspondencia, e demordo-se nos portos
da sua escala o tempo strictamente necessario para
receher combustivel, nao se estreitdo praticamente rela-
coes commerciaes de permuta de generos, sobretudo
quando tambem as suas viagens sio prejudicialmente
morosas.

Taes vapores poderdo servir simplesmente de regun-
lares correios, mas nunca se prestarad como um meio
seguro de fomentar as dilas relagdes commerciaes do
Imperio com o Rio da Prata, e de bem pouco servirdd a
linha de vapores de Monlevidéo & Cuyabd, que tam-
hem vai ser posta em movimento como um pensamento
incompleto desde que ndo liga directamente aquella
provincia e o seu eommercio & capital do Imiperio.

Considero fal empreza como um pensamento ineom-
pleto, pela falta de vapor que ligue o Rio de Janeiro
4 Cuyaba, falta que se preenche pelo meo projectlo,
pondo em conlacto directo o mercado do Rio de Janeiro
com o do Urnguayana e o da capilal de Malto-Grosso.

0 commercio do Rio de Janeiro esta de posse, desde
o tempo colonial, do fornecimento das manunfacturas e
artefacios europeus para o consumo da populagio da
provineia de Matlo Grosso; desligado, portanto, o abas-
tecimento daquelle mercado da capital do Lnperio,
quando temos livre a navegacio do Parand ¢ Para-
guay, & concorrer involuntaria e directamente para que
esla praca venba a perder infalliveimente aquelles con-
sumidores, enr menos de tres annos fixos; é brindar a
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Moufevidéo e Buenos-Ayres com o fornecimento dos
generos para esse consumo de cerca de 800:0005000 rs.
annuaes, que em breve serio levados & maior alga-
rismo; é em summa dar vida propria & citada provincia
que nio estd preparada nem tem recursos seus para
1

Ligar pois, Malto-Grosso, ¢ o interior do Rio Grande
do Sul ao Rio de Janeiro, por meio do commercio e na-
vegacao a vapor, ¢, além de acautelar os interesses do
nosso fisco, uma obra politica de facil comprehensao ;
e pois, aquillo que parece ui onus exisienle na minha
proposta, talvez seja uma das boas e previdentes vanta-
gens della, sendo que & além disso facil fazer desappa-
recer o augmenlo de despeza, se o governo imperial,
como lhe é permittido, rescindir o contraclo que tem
com a Companhia Brasileira de Paquetes a Vapor, que,
nessa linha, nao lhe traz as vantagens esperadas, como
Ja anteriormente o ponderei,

Demonsiradas as conveniencias e a necessidade de
organisar esle servico comecando do porto do Rio de
Janeiro, como ora proponho, cumpre-me reflectir que a
empreza do rompimento da cachoeira de S. Gregorio,
canalisando-se aquella parte do leito do rio, cuja obra
for mais facil, ou a construcgio de uma estrada de ro-
dagem com os esgotos e declives necessarios enire a
villa do Salto e a da Constituicio (Estado Oriental do
Uruguay), para nelles serem lancados os trilhos de ferro,
quando os interesses do commercio combinados com o0s
da politica, assim o reclamarem, ajusiada pelo ultimo
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tratado de commercio entre o Brasil e a Republica do
Uruguay, ¢ de uma utilidade que nao escapara de certo
a perspicacia do governo de Sua Magestade.

Entretanto, esta obra, de que apenas faco mencio,
nao ¢ de uma necessidade indeclinavel para os fins a
que me proponho com o projecto, para ao diante, e
quando a navegacao do Urnguay fiver lomado o seu
verdadeiro desenvolvimento serd tempo de attender-se
ao rompimento desse salto. sendo que actnalmente
pelas estradas existenles um pouco melhoradas se po-
derd fazer o servigo subgidiario daquella navegacio.

Sem embargo, porém, do que fica dilo, é certo que
muito convird essa obra, se niio se verificar este meu
receio, que sera ella eterna, e de mais facil custeio na
sua conservaciao, do que a estrada mencionada ; e pois,
aideéade a empreza coadjuvar aos governos interessados
na dita obra nasce de que, na hypothese da estrada, o
servico dos vapores lornar-se-hia precario, se a sua ge-
rencia dependesse da administracio da dita estrada, por
1850 (que sendo uma cousa complemento de outra. devein
ambas eslar cenlralisadas para evilar as consequencias
da ma vonlade, do ciume dos lueros. elc., ele.

Ha ainda uma eslipulacio especial no projecto do
contraclo em questiao, coja ulilidade, entre as primei-
ras, ¢ de fal natureza e vanlage:n para o governo e para
0 paiz, que nao existe em contracto algum, que alé o pre”
sente se lem formulado para a navegacao dos rios.

A empreza se obriga, em certa hypothese, a realizar
‘obras hydraulicas no Allo Uruguay que tornem facil a
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navegagao até o porto de Itaqui, as quaes se poderao
estender onde possivel for, se o governo imperial se
prestar a favores que compensem o8 sacrificios que
por ventura se lenha de fazer.

Taes obras dardo em resullado a franca navegagao de
uma das grandes arterias brasileiras que, ouso classificar,
se acha em primeiro Ingar pelo clima suave de suas
margens, apropriado para a colonisac¢ao européa, pela
fertilidade de seu solo, e porque nas suas adjacencias
ha grandes datas de terrenos devolutos, ou nacionaes,
e ricas produccdes naturaes, e porque emfim éa fron-
leira mais accessivel do Imperio.

Estas verdades, que sao outros tantos axiomas, me
parecem difficeis de serem escurecidos, e torndo mais
proeminentes as idéas do projecto de que se trata,
desde que a provincia de S. Pedro do Rio Grande do
Sul luta desvantajosamente com a grande difficuldade
da sua pessima barra, lalvez impossivel de ser me-
lhorada. :

Organisada pois tdo grande empreza, ¢ levado ao
cabo o projecto de linhas de Montevidéo a Buenos-
Ayres, e deste porto ao de Parand, se a sua fusio na
empreza (e navegacao a vapor para o Cuyaba for ne-
gocio de facil resolu¢io, chegaremos ao resultado a
que me proponho com afinco, tendo fodo este servigo
uma direccao central, que vem a ser levar ao mais
alto grio de prosperidade a navegacio brasileira a
vapor do Rio de Janeiro até as possessdes brasileiras
no Alto Paraguay e Allo Uruguay, estreitando por esta
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forma indirecta: e naturalmente as: rela¢des politicas
do Imperio com as Republicas do Rio da Praia, onde
iremos: occupar a posicdo que nos compete usando
apenas dos meios que o progresso e a civilisagio acon -
selhao de preferencia.

Concluida esta exposicao, desenvolvida em apoio da
minha pretencio, resta-me appellar para a sempre gene-
rosa illustracio de V. Ex., pedindo-lhe a sua efficaz
proteccdo para a minha obra, em cuja vealizagdo irdo
tambem de envolta os interesses commerciaes e politi-
cos do Im'perio.

Deos gunarde a Y. Ex. — Rio de Janeiro, em 28 de
Outubro de 1858.

A S. Ex. o Sr. Marquez de Olinda, eic., elc.

Joio CARLOS PEREIRA - PiNTo.



DECRETO N. 2401

DE 9 DE ABRIL DE 1859.

Approva o contracto para a navegacio por vapor entre
o0 porto de Montevidéo e o do Salto, ¢ entre o da
Constituiciio e o da Uruguayana, na provincia de S.
Pedro do Rio Grande do Sul.

Hei por bem approvar o contracto celebratlo no dia 4
do corrente mez pelo conselheiro Sergio Teixeira de Ma-
cedo, ministro e secretario deestado dos negocios do Im-
perio, com Jodo Carlos Pereira Pinto, para a navegacio
por vapor entre o porto de Montevidéo e o da villa do
Salto, e entre o da villa da Constiluicio e o da Uru-
guayna, na provineia de S. Pedro do Rio Grande do Sul,
medianle as condicdes que com este baixdo e que ficao
dependentes da approva¢io da assembléa geral legis-
lativa, assignadas pelo referido ministro e secrelario de
estado, que assim o tenha entendido e faca execular.

Palacio do Rio de Janeiro, em 9 de Abril de 1859, 38¢
da independencia e do Imperio.

Com a rubrica de Sua Magestade o Impeador.

SERGIO TEIXEIRA DE MACEDO.
%.
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Condicoes a gue se refere o Deereto n. 2401
de 9 de Abril de 1859,

1.* O emprezario obriga-se a organisar dentro de
seis mezes, contados da dala da approvagio do presente
contraclo, uma companhia que duraria pelo tempo de
20 annos, com capital nunca menor de 1,200:000§ rs.,
a qual terd por fim sustentar a navegacio regular por va-
por nas duas linhas de que trata o artigo seguinfe.

Na falta da organisa¢io da mesma companhia dentro
do prazo designado, incorrerd o emprezario e€m uma
multa até 4:0008% rs., e napena de annullagio do con-

tracto, salvo o caso de difficnldades de forea maior, que
© serao expostas ao governo para que apreciando-as,
marque novo, mas improrogavel prazo.

2.* A primeira linha da navegacao comecara do por-
to de Montevidéo, capital da Republica Oriental do Uru-
guay, e ird ao do Salto; a 22 e ultima linha principiara
do porto da Constitui¢io (Estado Oriental do Urnguay),
e terminard no da villa da Uruguayana, ouna de Itaqui,
provineia do Rio Grande do Sul, se a praticabilidade da
navegagao enire esies doos ullimos portos o permittir
desde ji.

Em as duas linhas os vapores tocarid nos portos do
Rio da Prata e do Uruguay, considerados os mais impor-
tantes, e que serao designados nos regulamentos da
companhia, de aceordo com o governo imperial; nos
mesmos regulamenios se estabelecerd fambem o tempo
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de demora em cada um dos ditos porlos, ficando porém
tudo sujeifo as modificacies que forem aconselhadas
pela experiencia e pelas conveniencias do publico con-
ciliadas com osinteresses da empreza.

3.* A companhia nos primeiros cinco annos do con-
tracto é obrigada a fazer doze viagens por anno nas
“ duas linhas acima mencionadas, e d’ahi em diante tres
viagens em cada dous mezes. Fica porém ao seu arbi-
Irio augmentar o numero de viagens em qualquer das
ditas duas linhas logo que julgar convenienle aos seus
interesses, sem (ue deste faclo possa resultar obrigacio
alguma nova para o governo.

4.* 0 governo imperial pagara a companhia pelo ser-
vico de toda a linha de navegacio, de qne se trala, a
quantia de 10:0002000 rs. por mez.

5.0 A subvencao de que se trata naanlecedente con-
di¢ho, passados dez annos, contados da dala do presente
contracto, seri reduzida, logo que a companhia der nm
dividendo que exceda a 129/,.

6.* Quando em consequencia de sinistros on de in-
convenientes de forca maior os paquetes da companhia
nio completarem a viagem redonda, o governo pagard
somente a quantia correspondente a distancia nave-
gada, calculada pelo numero de milhas em relagao ao
preco da viagem redonda.

7.* Se a companhia deixar de realizar, nos periodos
-designados, o numero estipulado de viagens, salva a
‘disposicao da condigﬁo.ianlecedente, nao so perderd a
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quantia correspondente ds viagens que de menos fizer,
como incorrerd em uma maulta<jue lhe serd imposta pelo
governo imperial, e cobrada administralivamente, de
1:0008000 rs. a 4:0008000 rs. por cada falta, e na pena
da perda dasubvencao se anavegacio for interrompida
por mais de scis mezes.

8.% 0s paguetes da companhia serfio nacionalisados
brasileiros, seja qual for o logar de sua construceao,
ficando isenta a acquisicin delles pela inesma compa-
nhia de quaesquer impostos por transferencia de pro-
priedade ou matricula: a respeito de snas tripolacdes
se observard o mesmo que se pralica com as embarca-
¢oes de guerra nacionaes.

9.* Os paquetes da companhia gozardd das mesmas
vantagens e privilegios que tém as embarcacoes de
guerra nacionaes, ficando comtudo sujeitos aos regula-
mentos policiaes e & devida fiscalisa¢io nos porlos para
(ue conduzirem passageiros e cargas.

10.* Nfo serd permiltido aos paquetes da companhia
demorarem-se nos diversos portos de escala mais do
que o prazo estipulado em uma tabella approvada pelo
governo imperial. :

11.* Os prazos de demora marcados na referida ta-
bella deverid se contar do momenlo em que fundearem
o0s paqueles, seja o dia util ou feriado ; entendendo-se,
porém, que o maximo tempo de demora ndo & obrigato-
rio, devendo as autoridadeslocaes despachar 0s paque-
les antes que elle finde, sempre que for possivel.
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12.* Quando occorrer demora maior, que nio lerd
lugar por parte do governo sem ordem por escripto da
autoridade compelente ao agente da companhia ou ao
commandante do paquete, no impedimento ou falta
daquelle, a parte que occasionar semelhante demora
pagara & outra a quantia de 2508000 rs. por cada prazo
de doze horas que a parlida effectiva exceda & partida
ordinaria, salvo se por parle da companhia se der a de-
mora, e ella provar que a isso foi obrigada por forca
maior, e se a demora, sendo oceasionada por parte da
auloridade, se verificar que houve para ella molivo de
natureza transcendente. A mesma pena, ¢ pela mesma
forma terd lugar relativamente & sahida dos paquetes
dos portos de parlida das duas linhas quando ella se
nao realizar nos dias marcados. SO se confard cada
prazo de doze horas para imposicio da mulla estabele-
cida nesta condicio quando o excesso da demora passar
de tres horas.

13.* Os paqueles da companhia transporiarid gra-
tnitamente as malas dos correios e a correspondencia
official, sendo os respectivos commandanies obrigados
a recebé-las e entrega-las nas eslacdes compelentes,
dando os convenientes recibos, e exigindo-os por sna
parle das agencias ou pessoas por estas devidamente
autorisadas.

As reparligdes dos correios deverdd sempre ler as suas
malas promptas a tempo de ndo relardar as viagens dos
paquetes além da hora m\arcada para a sahida, e quande
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por culpa sua haja demora soffrera a mesina reparti¢ao
a multa de que trataa condicio antecedente.

14.2 Serd tambem gratuito o transporte em cada via-
gem dos ditos paquetes:

1.0 De quatro passageiros do Estado, que serao obri-
gados ao pagamento das respectivas comedorias.

2.° De 10 pragas de prei, recrutas ou colonos, tam-
bem sujeitos ao pagamento das comedorias.

3.° De quaesquer sommas de dinheiro pertencentes
aos cofres publicos, correndo por conta do governo os
riscos de embarque e desembarque dessas quantias.

&.° De uma carga por conta do governo, nio exce-
dendo a duas toneladas.

Quando os passageiros, lanto de uma como de outra
classe acima referida forem em numero superior ao que
fica estipulado, serdo suas passagens pagas com o aba-
timenlo da quarta parte do prego ordinario, segundo a
qualidade dos mesmos passageiros. E bem assim por
tudo quanto {or conduzido por sua ordem pagara o go-
verno 10 ¢/, menos do que o preco estipulado para os
particulares.

15.0 A importancia dos freles e passageiros que a
companhia tiver de receber, em conformidade com a
disposicao final da condi¢ao antecedente, sera paga pela
thesouraria da provincia do Rio Grande do Sul se nella
tiver sido antorisada, e quando nos portos do Rio da
Prata e do Uruguay, pela respectiva legacao imperial,
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no prazo de um mez, contado da apresentacio da res-
pectiva conta, vencendo o juro de 6 °/, a0 anno se esse
prazo for excedido por mais de seis.

16.* Tomar-se-ha por base na organisacio da primeira
tabella para os fretes de mercadorias e transportes de
passageiros os precos por que liverem feito os barcos a
vapor a navegacao do rio Uruguay no anno anterior ao
da assignalura do presente contracto.

17." O governo imperial antorisard o presidente da

provincia do Rio Grande do Sul, bem como o chefe da le-
gacio do Imperio em Montevidéo, para de accordo com
o gerenle da companhia, organisarem as fabellas de
passagens e freles das cargas de particulares nas duas
linhas de navegagio, tabellas que serdo logo executadas,
embora sujeitas a4 ulterior approvacao do mesmo go-
verno.

18.* O governo podera permittir que os officiaes da
armada nacional e imperial commandem os paquetes da
companhia com as mesinas vantagens e condicoes com
que igual permissao foi concedida @ Companhia Brasi-
leira de Paquetes a Vapor, na condi¢io 20° do contracto
approvado pelo Decreto n. 1545 de 3 de Janeiro
de 1855.

19. E concedido 4 companhia o uso e fructo de ter-
renos de marinha de que o governo imperial puder
dispor, de 100 bracas quadradas cada um, nos portos de
Uruguayana e Itaqui (se os vapores da companhia che-
garem aeste porto) e em todos os outros portos nacio-
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naes da escalade sua navegacao para nelles edificar os
telheiros e predios que julgar precisos para abrigo dos
passageiros e acondicionamento e hoa conservacio dos
generos que (ransportar, e as officinas necessarias para
0 fabrico e reparo do material da companhia, podendo
a mesma companhia construir pontes de embarque e
desembarque de passageiros e gereros, nos lugares
_mais apropriados do litoral dos referidos porlos.
Decorridos dez annos da presente data cessard o dito
usufructo, pagando a companhia d’ahi em diante um
foro annual ignal ao que os particulares pagarem ao
Estado em idenlicas circumstancias, ou o que for esti-
pulado, se ndo hoaverem particulares na posse dos
referidos terrenos. : :

Se 0 governo tiver de ficar com as obras cque a com-
panhia fizer nos terrenos de que se trata , nio havendo
accordo sobre a quantia que o mesmo governo terd de
entregar, como indernnisagio, serd ella fixada, depois de
exame de peritos e pessoas compelentes, por ires ar-
bitros, nm dos quaes sera nomeado pelo presidente da
provincia do Rio Grande do Sul, outro pela companhia
e oterceiro por accordo de ambas as partes. No caso de
nao ser possivel obiar este accordo, o lerceiro arbilro
serd nomeado da maneira seguinte: o pl'esidenté da .
provincia do Rio Grande do Sul apresentara a compa-
panhia dous nomes, e a companhia propora outros dous
nomes: juntos estes quateo nomes, um sera escolhido
por sorte e designara o terceiro arbitro.

20. O governo imperial podera conceder A com-
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panhia, com as reservas e cautelas-indispensaveis, li-
cenca para corlar a lenha precisa para o combustivel de
seus vapores em lerras devolutas, seja no continente ou

nas ilhas do rio Uruguay e seus affluentes, devendo, no . -

caso de concedé-la, expedir ao presidente da provincia
do Rio Grande do Sul as ordens necessarias.

21. Os vapores da companhia deverio ter a forga
precisa para andarem aguas acima 5 milhas por hora.

Os que navegarem entre Montevidéo e o porto do
Salto, terdo a lotacio de 100 toneladas para carga e
accommodactes para 20 passageiros de ré e 50 de
proa.

Os que navegarem do da Constitui¢gdo para oda Uru-
guayana, ou para o de Itaqui, se alé esse porlo se es-
tender o servico da navegacio, terdo a lotaciio de 50
foneladas para carga e accommodacdes para 15 passa=
geiros de ré e 40 de proa.

Os vapores da linha de Montevidéo ao Salto ndo de-
verao ter maior calado que o de 6 pés inglezes.

Os que navegarem do porto da Constitui¢do ao da
Uruguayana ou ao de Itaqui, serdo de 3 pés de calado on
menos, se for possivel, estando carregados, e com todo
0 combustivel que admiltirem as suas carvoeiras.

22, A companhia, se o goi'erno imperial exigir, rece-
bera & bordo de cada um de seus vapores, por cada cem
toneladas de lotacao, dous aprendizes menores oi im-
periaes marinheiros, que saib@o ler e escrever e [orem
designados pelo mesmo governo, para applica-los & ins-

P. P. 3
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- fruccdo da praticagem dos rios, por que fizer a sua nave-
‘gacdo, e das machinas, entregando-os promptos no fim
de cada quatro annos para o servico dos navios de
guerra, sendo que os seus soidos € comedorias serdo
abonados pelo thesouro ou reparticio competente & com-
panhia.

23. E garantida & companhia a preferencia durante
a existencia do presente contracto, em igualdade de con-
digDes, para emprezas de navegacao dos confluentes do
Alto Uruguay.

24. Se os governos brasileiro, oriental e argentino
emprehenderem a obra do rompimento da cachoeira de
8. Gregorio para facilitar a navegacio do Uruguay, como
estd eslipulado na convencio de 12 de Outubro de
1851, a companhia obriga-se a concorrer com uma de-
“terminada quantia para a dita obra.

Se tornada impraticavel a obra em quesldo o governo
- doBrasil e do Eslado Oriental levarem a effeito a cons-
' '_tru_cgﬁo de uma estrada de rodagem ou de um caminho
~deferro enire a villa do Salto e o povo da Constituicao,

~Republica do Urugnay, como estd estipulado no tratado
- .‘decommercio de 4 de Setembro de 1857, a companhia
se compromelte a concorrer com um capilal determi-
nado para a conclusio dessa obra.

Em um ou onfro caso a companhia gozara, na pro-
por¢ao da somma com (ue concorrer, das vantagens pe-
caniarias on de qualquer outra nalureza que cada um
dos ditos governos perceber das referidas obras.
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Em nenhum caso, porém, terd ella de concorrer com
quantia superior a 50:0008000 rs.

25. 0 governo imperial mandard quan'o antes pro-
ceder a collocaciio de boias e pharoletesnecessarios para
a seguranca da navegacio do rioUruguay, na parle que
pertence ao Brasil, por onde tiverem de navegar os va-
pores da companhia.

26. Se a companhia, obtendo o consentimento do go-
verno de Montevidéo, estabelecer nailha de S. Gabriel
ou em qualquer outro ponto do rio da Prata que lhe for
mais conveniente, as officinas necessarias para 0 con-
cerlo das embarcacdes que lhe pertencerem, se compro-
melle a fazer os reparos necessarios nos navios de guerra
brasileiros estacionados no Rio da Prala ¢ seus affluentes,
por dez por cento menos que o prego estabelecido
para os particulares.

27. Este contracto ficard de nenhum effeito e a com-
panhia além disso incorrerd em uma mulla até de
10:0003000 rs., se nio se der comego ds viagens na
linha de Montevidéo ao Salto dentro de 18 mezes; e
na da Constilnicdo 4 Uruguayana ou llaqui deniro de
2% mezes, conlados da data da approvagao deste con-
traclo, salvo os casos de obslaculos de [ :r¢a maior, que
serao presentes ao governo afim de que, se [6rem atlen-
didos, seja marcado novo prazo.

Palacio do Rio de Janeiro, emn 4 de Abril de 185Y.

SERGIO TEIXEIRA DE MAcCEDO.
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Artigos addicionaes.

Artigos addicionaes ao contracto celebrado nesta data
com Jodio Carlos Pereira Pinto, por seu procurador
competentemente autorisado, o conselheiro de quer-
ra Pedro Ferreira de Oliveira, para o estabelecimento
de linhas de mavegag@o por vapor entre o porto
de Montevidéo ¢ o do Salto, e enire o da Cons-
tituicio e o da Uruguayana ou Itaqui, na pro-
vincia do Rin Grande do Sul.

1. Os paquetes que se tem de empregar na navegagao
contractada, ainda quando nio tenhio porsua construc-
¢do proporcoes para serem armados com um peso de ar-
tilharia equivalente ao de vaporesde iguaes dimensdes
da marinha de guerra, deverio todavia estar habili-
tados para receber algumas pegas a seu bordo, afim de
que o governo, quando houver urgencia, possa langar
mao delles como transportes armados.

2.° Se sobrevier uma guerra entre o Brasil e qualquer
Estado ribeirinho doRio daPrata, a companhia, se assim
convier ao governo imperial, pord & sna disposi¢ao os
vapores e os estabelecimentos de que 0 mesmo governo
julgar dever ulilisar-se, por um preco convencionado
entre ambas as partes, comlanto que nunca seja menor
do queo jurode 12 por cento ao anno do capital repre-
sentado por esses vapores e estabelecimentos, esob a con-
di¢do de que, finda a guerra, o governo imperial entre-
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gard os difos vapores e estabelecimentos no mesmo
estado em que os houver recebido por meio de inven-
tario feito pela gerencia da companhia, salvo os damnos
causados por causas niao provenientes da guerra.

O tempo consumido nas operacdes bellicas devera ser
descontado no prazo fixado para a durac¢ao do contracto.

Em fé do que se lavrirao os presentes artigos
addiccionaes , assignados pelo Illmo e Ex™ Sr. Con-
selheiro Sergio Teixeira de Macedo, ministro e se-
cretario de estado dos negocios do imperio, e pelo pro-
curador do emprezario, o chefe de esquadra Pedro Fer-
reira de Oliveira. '

Secretaria de estado dos negocios do imperio, em 4 de
de Abril de 1859.

SeErGio TEIXEIRA DE MACEDO.
Pepro FERREIRA DE OLIVEIRA,

Conforme, Jost BoNiFACIO NASCENTES DE AZAMBUJA.
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PARECER

DA COMMISSAO DE COMMERCIO, INDUSTRIA ‘
E ARTES.

A commissao de commercio, indusiria e artes exami-
nou o Decreto sob n. 2401, de 9 de Abril do corrente
anno, e as condicdes annexas, mediante as quaes foi
celebrado com Jodo Carlos Pereira Pinto um contracta
para o estabelecimento de daas linhas de navegagio
por vapor: 12, entre o porlo de Montevidéo e o dd villa
do Salto ; e a 24, enlre o porto da villa da Constitui¢ao
(dcima do Salto), e o da Uraguayana ou de ltaqui se
alé este ultimo for desde ja praticavel a navegagao.

A commissao reconhece o acerto com que tem sempre
procedido o governo imperial, protegendo as emprezas
que com as precisas garantias se propoem & explora¢ao
das grandes arterias fluviaes, com que a natureza dotou
o solo brasileiro. A navegacao dos rios, como todas as
industrias que comegao, necessita do patrocinio do Es-
tado para tornar-se effectivo o sea desenvolvimento e
trazer os desejados resultados, facilidade das relacdes

'
,



i RO s

commerciaes, e novos eslimulos & producgiio em vastas
zonas do nosso lerritorio, paralisada pela ausencia de
meins de lransportar aos mercados os arligos da indus-
“tria de grande parle da popula¢io que habila o interior
do paiz. Os dispendios feitos pelo Estado, no alcance dos
seus recursos financeiros, em favor dos faceis meibs de
communicacio que offerece a navegacao fluvial, sao
sobejamente compensados pelos beneficios que auferird
a nacio, vendo chegar aos principaes mercados com
mais facilidade, menor cuslo, e maior abundancia os
prodnctos creados pelo trabalho nacional.

Da navegacio por vapor do rio Uragnay resultarad
inconteslaveis vantagens para o Imperio, e em particular
para a provineia do Rio Grande do Sul. A nova linha de
navegacio njo ésenan a conlinuacio da grande linha
subvencionada pelo governo, que, comegando no Ama-
zonas, vai ter a Monltevidéo, d'onde partem os vapores
da companhia de que ora se {rala. A execucdo do con-
tracto approvado pelo Decreto de 9 de Abril, pord,
assim, em contacto o inferior da provincia do Rio
Grande do Sul com o vesto (o Imperio, fornecendo
faceis recursos & administracio geral e provincial, e
favorecendo os interesses da produccao e do commercio.

No Estado Oriental existem permanentemente esta-
belecidos mais de trinta mil subditos do Imperio, que
alli possuem dezenas de leguas de terrenos de sua pro-
priedade: os deparlamentos do Salto e Paysanddq, situa-
dos na margem esquerda do Urnguay,sdo em grande
parle habitados por Brasileiros, senhores de vastas e

.
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povoadas campinas. Pelo porto de Itaqui, no Alto Ura-
guay, faz-se annualmente a exporgio de 160 & 200 mil
arrobas de herva matle, produzida em terreno brasi-
leiro. Se com a navegacdo_ contractada ganhdo os
interesses do subdito brasileiro, pouco imporla & com-
missdo que tambem com ella lucrem as Republicas do
Prata; pelo contrario, & muito para estimar que o0s
nossos inleresses estejio de accordo e em harmonia
com 0s dos nossos vizinhos.

Além de proteger inleresses brasileiros, ji existentes,
a navegacao por vapor do rio Uruguay terd por conse-
quencia de promover com maior rapidez o cullivo e
povoucao do fertil territorio das Missdes, levando o
trabalho & regides produclivas, talvez as que pela ame-
nidade do clima, pela susceplibilidade de cultura ana-
loga & de varios paizes da Europa, sio as mais apro-
priadas para o prompto estabelecimento dos colonos
que emigrarem para o paiz.

Accresce que, sendo a ndvegacio feila por vapores
brasileiros, e sob as vistas do governo imperial, a ac¢io
das autoridades, na repressio do contrabando feito
pela fronteira, se tornard mais efficaz pelos meios que
terio de conhecer a maneira por que se faz o commer-
cio, pela inspecgio que poderiio exercer os agentes
liscaes.

A commissdo julga diminuto o numero de viagens
estabelecidas pela condicio 3* do contraclo, mas acha-
se removido esse embarago,.pelo accordo a que che-
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gardo o governo imperial e o emprezario, substituindo
essa condi¢ao pela que vai exarada no art. 2° do pro-
jecto apresentado pela commissio.

Pelas razoes expendidas e oulras, cujo alcance
politico nfio pode escapar 4 penetragio desta augusta
camara, a commissao é de parecer que se adopte a
resolucio seguinte :

A assembléa geral resoive :

Art, 1.° Fica approvado o Decreto n. 2401 de 9 de
Abril de 1859, relativo ao contracto celebrado pelo
ministro e secretario de estado dos negociosdo imperio
com Jodo Carlos Pereira Pinto, em data de 4 de Abril
do mesmo anno.

Art. 2.° A condicao 3* do referido contraclo serd
subslituida pela seguinte :—A companhia nos cinco pri-
meiros annos 1o contraclo & obrigada a fazer 3 viagens
por mez, na linh. de Montevidéo ao Salto, e 418 por anno
naoutra linha ;e d'alli em diante 4 viagens por mez, na
1* linha, e 24 por anno na 2* linha. Fica, porémn, ao seu
arbitrioaugmentar o numero de viagens em qualquerdas
ditas duas linhas logo que julgar conveniente aos seus
interesses, sem que deste facto possa resultar ubrlgacao
alguma nova para o governo.

Art. 3.° Ficio revogadas as disposi¢ies em con-

trario.
Paco da camara dos deputados, 25 de Juiho de 1859,

PavLio Jost SoAres DE Souza.
Jost Macuapo CoeLHo DE CASTRO.
Avcusto FReEDERICO DE OLIVEIRA,



REPRESENTACAO

DO EMPREZARIO A CAMARA DOS
SRS. DEPUTADOS.

Augustos e Dignissimos Srs. Representantes da Na-
¢ho.— Joao Carlos Pereira Pinlo, emprezario da navega-
¢ao a vapor do rio Uroguay e seus confluenles, por
virtade dé contracto celebrado com o governo imperial
em dala de 4 de Abril do anno proximo passado, e ap-
provado pela Decreto n. 2401 do mesmo mez e anno,
vem perante esta augusla-camara sustentar a justicade
sua causa contra a represenlacao que Anfonio Rodri-
gues Chaves Filho dirigio & sua consideracio em 3 de
Agosto do precitado anno, quando se disculia o con-
tracto referido.

Trazendo ao conhecimento da camara dos Srs. depu-
tados aquella representacio, Anlonio Rodrigues Chaves
Filho pretenden fundamenta-la com o facto de possuir
um cnnvenjolaccordado enlre elle e a presidencia de
S. Pedro do Rio Grande do Sul, en data de 12 de Ou-
tubro de 1838, em eXecu'f;‘ao da Lei provincial n. 403 de
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18 de Dezembro de 1847, art. 1°, tit. 2°, § 21, afim de
realizar a mesma navegacao tio somente no Alto Ura-
guay, fazendo d’ahi derivar, portanto, o direito de prefe-
rencia a seu favor em relaciio a este assumpto ; e oulro-
sim offerecendo-se a por em pralica a navegagio a
vapor, querno Alto quer no Baixo Uruguay, por uma sub-
vengfio muilo inferior dquella que o governo imperial,
depois de muito reflectido exame, e de ter ouvido o
conselho de estado, havia marcado ao supplicante.

Cré o mesmo supplicante que a esclarecida intelli-
gencia dos honrados menbros das commissdes desta
augusta camara, & cujo illustrado parecer se acha af-
fecta a qnesldo vertente, devidamente aquilatara a no-
toria frivolidade das allegaches exaradas no requeri-
menlo do citado Antonio Rodrigues Chaves Filho, a sua
improcedencia quanto 4 parte de fanlasticos direitos
adquiridos por forca do contracto que assignira com 0
presidente da provincia de S. Pedro do Rio Grande do
Sul, e a debilidade de suas proposi¢des, quanto ao prego,
por que se offerece a fazer o servi¢co da navegacao con-
tractada com o supplicante pelo Decreto de que ji fez
mencao ; todavia o mesmo supplicante pede licen¢a aos
Augustos e Dignissimos Srs. Representantes da Nagao
para roborar, pelas razdes que vai expender, o acerlo
relativamente aos melhoramentos materiaes do Imperio,
e a sabedoria, no tocante aos seus interesses internacio-
naes com que procedeu o governo im periaf, dignando-se
celebrar com o supplicante o referido contracto de 4 de
Abril do anno proximo passado.
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Para checar a esse resultado, o supplicante se vé na
necessidade de ndo deixar em pé uma so das proposi-
coes que se contém na representacao do referido Chaves
Filho, e carecendosportanio alongar-se, impetra desde
ja a benevolencia desta augusta camara.

Allega Antonio Rodrigues Chaves Filho que pelo con-
traclo geral se estipulario condigdes, e se concedérdo
beneficios e anxilios para o mesmo fim que teve em vista
o governo provincial celebrando tambem com elle um
onlro contracto. Basla a simples confrontdcio dos dous
conltractos para reconhecer-se a inexaclidao de seme-
Ihante asseveragdo. O projecto do supplicante tem por
base uma idéa muito mais vasta do que aquella que se
concebeu quando se concluio o contracto provincial,
pelo qual nio se fard mais que um servico limilado de
natureza differente e interno, pelo que nada tem que
vér com o grande servico de navegacio, projectado pelo
supplicante, dividido em duas linhas, o qual pord em
communicac¢ao as provincia$ brasileiras daquelle lado
do Imperio com toda nossa costa. Se niio bastassem
estas consideracoes, se apoiaria o snpplicanle ainda nos
exemplos que a pralica nos fornece de que o proprio
governo imperial tem subvencionado mais de uma linha
de navegacio quasi para o mesmo deslino e fim, e até
mesmo levandoessa sua proleccao ao desenvolvimentoda
navegacio a vapor, e das [requenles communicagbes, a0
ponto de permitlir que vapores eslrangeiros facio a na-
vegacao enlre perlos do Brasil, de cujo servigo ja se
achavio encapregadas companhias brasi'eiras. Nem

%
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poderia ser de oulra maneira; da competencia, nesses

casos, reportdo 0 governo e o paiz vanlagens de graunde

vulto, destruindo as concessdes exclusivamenle privile-

giadas que sao de ordinario prejudigiaes e sempre muilo
“odiosas.

Por laes mativos nada significa, nem se pode allezar
uma preferencia, porque um governo provincial haja
feito primeiro um conlraclo de navegacio de parle de
um rio, cuja navegacao total foi depois contractada pelo
governo geral. E foi porque ndo se considerou de im-
porlante utilidade a navegacio projectada por Anlonio
Rodrigues Chaves Filho, que o muito illustrado Sr. Mar-
quez de Olinda, como ministro do imperio, recusou ao
dito Chaves nao so o privilegio, mas alé uma pequena
subvenc¢ao em protecgio de sua empreza, ao passo que
apresenlando-se posteriormente o supplicante a propor
a navegaciao de que se (rata no contracto de 4 de
Ahril, foi ouvido em diversas conferencias qque teve com
S. Ex., qque entrou no exame dessa proposta, como mais
adiante se explizara.

E tio frivola a allegaciio de Chaves Filho. de que elle
representa em nome dos intercsses e direitos de soa
provincia, consolidados pela fé dns contractos legitima-
mente celebrados, contra o contracto geral e o decreto
que o approvoy, que o supplicanle ndo fatigard a vossa
alleng™o com a refatacio de tio monstruosa proposicao.
Mas Chaves Filho apoia esta sua proposi¢gio no conve-
nio que celebrou com a presidenciade S. Pedro do Rio
Grande do Sul, e na lei da assembléa provincial que au-
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‘torisou a conclusio de um coniracto para esse fim, e
finalmente prelende elle que a deputlacio de sua provin-
cia tinha ein tanta consideracao e seu projecio de nave-
gacan que propoz 4 esla augusta camara, na lei do orga-
mento, uma consignacio para dar-lhe impulso.

Precisa o supplicante demorar-se nesta parte da re-
presentacio de Chaves Filho, porque entende que em
defesa de seu direito estd obrigado a apresentar razoes
ponderosas que destrndo pela base a singular pretengao
do dilo Chaves Filho.

Nio pode constituir direito para cousa alguma o acto
de uma presidencia de provincia, ou mesmo de uma as-
sembléa provincial, que tenha sido praticado excedendo
as suas allribuicges. A Lei n. 60 de 8 de Outubro de
1833 reservou para o governo imperial a faculdade de
poder favorecer a emprezas de navegacdo (ue interes-
sassem a mais de uma provincia; e tanlo esla em vigor
essa disposicao que o supplicanie chama muito respei-
losamente a altengao desla augusta camara paraa con-
sulta do conselho de estado de 27 de Setembro e 1859
a que se refere o Aviso do ministerio do Imperio de 4 de
Janeiro do correnle anno, que constao do annexo in-
cluso n. 1. Como, pois, podia a assembléa provincial do
Rio Grande antorisar a4 presidencia da mesma provincia
para fazer um conlraclo de navezacao, cujo servico até
devia principiar em aguas eslrangeiras? ;

O art. 16 do contracto provincial, dando o privilegio
da preferencia ao contractador para o caso de se pre-
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tender alongar o servico de sua navegacio no rio Urn-
goay e estende-lo aos seus confluenles, & sem disputa
irrito e nullo, porque importa a exorbitancia de attri-
buigoes, porque viola 0 nosso direito convencional com
as republicas ribeirinhas daquelle rio e dos seus affluen-
tes, e porique finalmente pode trazer-nos uma questio
cinternacional, visto que essa concessdo feita por um
governo provincial, isoladamente, e quicd sem o ne-
cessario poder, offende o principio da liberdade da
navegagio daquelles rios, & que tem adherido solem-
nemente o governo imperial e os governos daquellas
republicas. ,

Sdo tdo incontestaveis as consideracdes que o sup-
plicante acaba de expor,- para que ellas sejio devi-
damente apreciadas por esla augusla camara, que
justamente na época em que pouco mais ou menos
se ajustava o contracto provincial, um plenipolenciario
de S. M. tratava de regular a navegacao do rio Uruguay
e seus affluentes.

A liberdade da navegacao dosrios affluentes do Prata
se eslende por parte do governo imperial até os portos
habilitados nos mesmos rios. Se, pois, o0 governo ha-
bilitasse um porto 4s margens do Ibicuhy, a elle terido
direilo de aporlar vapores argenlinos e orientaes, e até
mesmo 05 das nacgdes européas, o que manifesla que
a concessio de um privilezio nesle caso indo de
encoutro 4 eslipulacdes contrahidas enlre o Imperio
e as Republicas vizinhas, ndo poderia ser tolerado, por-
que, como ja se disse antes, conlrariaria o direilo con-



b A

vencional, Mas, abandonando a hypothese da habilitagio
de um porto naquelle rio, pode-se por ventura com-
prehender um privilegio de preferencia de navegagio
estatuido por um governo provincial para navegar as
aguas de Quaraim que sio communs ao Brasil e ao
Estado Oriental, as do Pepiriguassi, que tambem sao
communs ao Imperio e & Repuablica Argentina, a menos
que uma empreza desla ordem tenha oblido essa con-
cessdo dos supremos governos desses tres paizes? Nio,
por certo: ¢ em vista do que fica dito estd cabalmenlte
demonstrado que nem remotamente existe uma (uestao
de direito de preferencia entre o contracto geral e o
" conlracto provineial ; que em ultima analyse sobre esle
existe uma questio muilo grave de legalidade, além
das mais consideracdes exposlas, desde que lrafa-se
da navegacao de um rio, cujas aguas banhio (res
nagoes soberanas ¢ independentes, ligadas por aclos
internacionaes sobre maleria dessa natoreza, e que
lambem correm por lerrenos que pertencem a mais
de wwa provincia. '

E, em referencia & allegacgio de Chaves Filho, de que
a illustrada deputacio de S. Pedro do Rio Grande do
Sul tinha em 3o particular considera¢iio a sua empreza,
que havia proposto & esta angusta camara uma sub-
vengao para coadjuva-la, ndo pode o supplicante,
estranhando semelhante proposicio, deixar de analy-
sa-la devidamente.

A muilo digna deputacio da provincia do Rio Grande

do Sul, é verdade que apresenlou na sessio de 3 de
P. P. 4
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Setembro de 1858 um artigo additivo, autorisando
o0 governo imperial para contractar por dez annos, com
quem melhores condicbes offerecesse, a navegacao a
vapor do Uruguay dentro dos limiles do Imperio, sub-
vencionando 0 emprezario ou emprezarios, com quem
realizasse o conlracto, com 20:0003 rs. annuaes.

A simples leitura deste artigo additivo a lei do or-
camento, o qual ndo foi definitivamente adoptado,
assim como todos os oulros de igual natureza, ma-
nifesta claramente que esse favor ndo era exclusiva-
mente feito a Chaves Filho, sendo que a affirmativa do
contrario constitue uma offensa a do conspicuos como
honrados representantes, porque parece descobriv o
desempenho de uma promessa prévia de palronato,
hypothese que s0 com repugnancia, por ventura se po-
deria admittir. O arligo additivo reza que a concessio
deve ser feita a quem melhores vantagens offerecer ;
que a navegagio deve comegar e concloir dentro do
territorio do Imperio, e que a subvengio duraria dez
annos.

Ora, pelo contracto feito por Chaves Filho, a nave-
gacao devia principiar no porto de Tapevi, que esta
a 30 leguas abaixo dos limites do Imperio com o Estado
Oriental, e sendo obvio que a deputacio de S. Pedro
do Rio Grande do Sul devia conhecer a lei de sua
provincia, e ndo se referindo na sua proposicio ao
contractador provinecial, que entdo ainda nio existia,
segue-se (ue esse favor nao era destinado para elle,
e sim tao somente que a mesma deputagio leve em



vistas palentear por esse acto a necessidade daqnéila
navegacao como de interesse publico, ohrando assim
tambem na crenca de que fazia um dom magnifico e
assaz vanlajoso ao engrandecimento de sua provincia:
ainda mais, ndo estando designado que esse favorera -
feilo especialmente i algunma empreza, seguese da
niesma forma que o governo imperial poderia contractar

esse mesmo limilado servigo com outro emprezario que:
nao fosse Anlonio Rodrigues Chaves Filho, ficando-
destarte estabelccida a compefencia naquella nave-

gacdo, contra a qual, suppondo-se realizada pelo con-
tracto geral, agora a0 desasadamenle reclama o dito

Antonio Rodrignes Chaves Filho.

E, continuando em suas allegacdes pondéra o conftrac-
tador pfovincial a sna conviceiio de que o governo da
provincia, fazendo tal contraclo, houvesse solicilado.n_ :
consenlimmento do governo imperial, ou pelo menos se
entendesse com elle de modo a ficar habilitado para
esse fim. Cabe-me a satisfagio de consignar. este periodo
da representacho de Chaves, porque elle auxii‘i'a com-
pletamente as minhas antecedenles proposicoes sobre
a nullidade do contracto provincial por falta de com-
petencia para se o fazer; porquanto manifesia o recla-
mante explicilamente a necessidade que havia de au-
torisacdo do geverno imperial para esse fim.

Por outra parie, permitta-me esta augusta camara
(que eu ponha-em relevo a menos hoa [éenm que se
_fez semelhante allegacio. Quando Chaves Filho em 12
de Outubro de 1858 assignou o sea comlracto com
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a presidencia de S. Pedro do Rio Grande do Sal, tinha
perfeito conhecimento de que um requerimento sea, re-
mettido ao ministro do imperio, pedindo o privilegio
~ daquella navegagio, ou uma subvencio, havia sido in-
deferido, como fez constar o muilo illustre Sr. Marquez
de Olinda 4 presidencia do Rio Grande, em Aviso de 12
“de Agosto do mesmo anno.

Releva ponderar, Angustose Dignissimos Srs. Repre-
‘sentantes da Nacao, que Antonio Rodrigues Chaves Filho
ndo assiste razio alguma nesta parte de ambiguas al-
~ legacoes, porquanto elle concluio o seu contracto de
12 de Outubro, contando simplesmente com a subvencao
e mais favores que nelle se contém: elle o concluio
com sciencia e consciencia de que, pela recusa de 12
deAgostodo Sr. Marquez de Olinda, nada podia alcangar
~ do governo imperial, que difficilmente poderia obter

'aTguma cousa do corpo legislalivo, porque tinha
cahido a’ proposicio a queacima se refere o suppli-
‘c:_lri'l'e. '

Sabia; portanto, Chaves Filho, que nio podia contar
com outros beneficios, além dos provinciaes, e ndo
ignorava tambem que & presidencia da provincia faltava
autorisacio do governo geral para concluir semclhante
contracto, o qual pelo contrario recusou-lhe protec¢io.

Concluindo. pois, 0 accordo que ullimou com a dita
presidencia, Antonio Rodrigues Chaves Filho sujeitou-
se afodos es riscos de um tal accordo; e perdeu mesmo
o direito de reclamar conlra o contracto de & de Abril,
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solemnisado pelo poder competente, depois de ter per-
corrido todos os tramites usados em casos semelhantes;
nio podendo muito menos allegar direitos de prefe-
rencia, ji porque niio cabia nas facnldades de um presi-
dente de provincia o concedé-lo, ji porque o governo
imperial anteriormente dencgira deferimento ao pedido .
de uma subvencio para sua empreza.

Pondera mais o reclamante que empenhou capitaes,
enviou arlifices para o lugar onde se devia fazer a na-
vegacio, e finalmente que terminou a construcgio de-
um vapor denominado Uruguay. ’

Senhores, para fazer uma navegagio - que _aperj_fis,
reclama a existencii de um vapor de pequenas dimen-
soes, quaes sio 08 operarios de que necessitava o em-
prezario no lugar em que tinha de dar andamento 4
essa navegagio? Que capital, além, quando muito, de
30:0008000 réis em gue poderia importar o preco do
vapor Uruguay, se carecia afim de planlar essa empreza?
Accresce observar que o vapor Uruguay nem foi feito
especialmente para aquella navegacio, e se o fora, essa
empreza confessa-se inhabilitada para o fim que feve
em visla; porquanto sse vapor nao possue as condicoes
de navegabilidade que se necessita para a navegacio
daquelle rio.

Accresce mais para demonstrar a frivolidade do alle-
gado, que esse vapor somente em Junho de 1859 partio
do Rio Grande para Montevidéo e d’alli seguio para a
villa do Salto, afim de transpor o arrecife, chamado
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Salto-Grande, difficuldade que so venceu em Janeiro
de 1860 pela impropriedade da sua construccdo; entre-
tanto Chaves Filho em Agosto de 1859, estando no Rio
“de Janeiro, affirmava que ji havia comecado a cumprir
-0 seu centracto, e invocava em seu favor esla circum-
stancia; .e finalmente, senhores, o vapor em- questio,
transp:ond'o @ Salto-Grande nio tem podido fazer até
hoje ouftra navegacio que a do facil trajecto compre-
- hendido entre a Urugnayana e Itaqui (18 leguoas),
' quabdo san passados seis mezes depois que acha-se
no ponto principal da sua navegacio, vencidas as pri-
.mbims_diﬂicu’ldades. e 0 seu contracto esfatue que a
navegacio deve principiar em Tapevi e concluir em
S. Borja (72 legnas), servico que o dito vapor somente
-por um acaso podera realizar em algum tempo, e isto
-, digo para (que ndo se pense que ha exageraciio em asse-
~.guarar qu_e'nunc.a o fard na conformidade das estipula-
¢oes do referido contracto.
~_ Em apoio do que fica dilo, pede o supplicante licenca
“ para junlar os importantes documentos sob ns. 26 3.
. - O reclamante, continuando nas suas allegacdes contra
o contracto de 4 de Abril, pondera que este auxilion de
fal forma o respectivo emprezario, que elle, Chaves, na-
quella navegacao nao pode su_pporlar a concurrencia
dessa empreza. E para corroborar essa sua proposiciio faz
mencio principalmente da subvengio de 120:000 rs.
annuaes, concedida ao contractador geral, da conces-
siio do usufructo de terras publicas, e do corle de lenha
para combustivel dos vapores; ¢, tenlando fazer a
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comparacao entre os dous eontractos, em relagio &s
vantagens publicas e economia dos cofres, conclue a
sua representacao, depois de ter dividido a subvencao
do contracto geral em parles iguaes e de referir-se &
navegacio em aguas esirangeiras, offerecendo-se fazer
0 mesmo servico do contracto de 4 de Abril mediante a
metade da guaptia a que elle se refere.

Neste ponto precisa o supplicante demorar-se, e até
mesmo ser prolixo para confrariar tao trai¢oeiras pro-
posices, neufralisar a md impressao que pretendeu-se
fazer ecalar no animo desta augusta camara;e separar do
confracto de 4 de Abril tudo quanto de odioso se quiz
langar sobre elle.

Para islo comecard o supplicante, senhores, por
manifestar que somente depois de um estudo muito
aturado de mais de dous annos de investigacoes e de
trabalhos especiaes sobre a navegacgio do rio Urnguay
e da apreciacio muito conscienciosa dos interesses
essenciaes do nosso paiz, foi que elle se animou -a
apresentar ao governo de Sua Magestade um projecto
de navegatio a vapor do Rio de Janeiro até ao Rio da-
Prata e seus affluentes, em muito maior escala por certo
do que aquelle de que se trala, levado ndo pela sim-
ples ganancia de uam especulador valgar, mas sim tam-
bem por impulsos de seu verdadeiro patriotismo, que
lhe fazido, depois de uma longa residencia nagquelles
paizes, haver comprehendido os legitimos inleresses
da nacho brasileira, Este projeclo, acompanhado das
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longas e bem deduzidas exposicdes sob ns. 4, 5e6, e
do mappa aqui juntos, foi submettido pessoalmente &
illustrada consideracin do cbefe do gabinete de 4 de
Maio.

0 Sr. Marquez de Olinda, depois de conferencias que
teve com o supplicante, o indozio a fazer as alteracdes
constantes do docurmento n. 7; mais larde as de n 8,
reduzindo somente o projecto 4 navegacao do Urnguay,
porque o gerente da companhia de paquetes & vapor se
recusou a rescindir o conftracto da linha do Rio de Ja-
neiro a Montevideéo, e o vice-presidente da companhia do
Paraguay manifeston a necessidade de coneluir o sup-
plicante qualquer contracto com o governo, afim de
haver uma base para tratar-se. Neste estado, e depois de
ler o supplicante, se avistado com o respectivo ministro,
ia entrar em exame o projecto reformado, pelo qual se
reduzia a navegacio ao rio Urnguay somente, quando
retirou-se do poder o ministerio de 4 de Maio.

Ein tal estado de cousas, subio ao poder o ministerio
de 12 de Dezembre, e o supplicante, que tinha necessi-
dade de ir occupar o seu posto em uma das Republicas
do Prata, dirigio-se immediatamente ao Sr. ministro do
Imperio, conselheiro Sergio Teixeira de Macedo, a quem
apenas conhecia pela repatacio & que lhe ddo direito
0s eminentes servicos que tem prestado ao Estado, ins-
tando pela solucio do seu negocio.

Os documentos sobre esta questao, dependendo de
prompta resolucio, havido sido transmittidos do gabi-
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nete do Sr. Marquez de Olinda ao seu snccessor, de
forma que é claro ser exaclo que este negocio tinha
merecido a attencio de S. Ex. e que, portanto, a sua
origem data do ministerio de 4 de Maio.

Sob tao prosperos auspicios insistio o supplicante na
aceitacao do seu projecto, o qual, assim como todos os
documentos que a elle se referem, depois de bem exa-
minados pelo Sr. conselheiro Sergio Teixeira de Macedo,
foi remettido ao conselho de estado. A respectiva sec¢ao
deste conselho, tendo-os attentamente examinados ,
aconselhou, em um extenso parecer, a aceitacio do pro-
jecto de navegacio do Urnguay com a subvencio e mais
favores solicitados, menos o do privilegio exclusivo para
a exploracio de minas de carviio de pedra, como se vé
do documento annexo sobh n. 9. Voltando todos estes
documentos ao ministerio do imperio, em fins do mez
de Dezembro, somente em Abril se pode coneluir o con-
tracto, depois de novos exames e alteracoes feitas no
projecto em conselho dos Srs. ministros, como consta
dos documentos sob n. 10 e 11.

Pelo exame do contracto concluido, dos projeetos
apresentados e do parecer do conselho de eslado, se vé
claro como a luz meridiana, quanto escrupulo houve no
estudo desta materia e na aceilagio da proposta do
supplicante.

Nem o Sr. conselheiro Sergio de Macedo, nem os hon-
rados membros da sec¢io do imperio do conselho de
estado, nem o conselho de minisiros do gabinete de 12



de Dezembro, nem finalmente os dignos membros da
commissao de commercio, industria e artes desta au-
gusta camara que bem examinirao e estudarao a ques-
tao e que até offerecérao alteragdes muito importantes
aos projectos primitlivos, nenhum, senhores, oppdz a
menor objec¢io d subvencio concedida. E, quando tantos
estadistas de ordem tio elevada por seus longos e rele-
vanles servigos, por sua honradez reconhecida a toda
prova e pela sua illusiracio que honra ao paiz, opinaa
em favor do contracto do supplicanle e sustentio sem
discordancia o acto do governo na parle que se refere
d essa despeza, pode por ventara ser destruida esta obra
tio util ao paiz, e desaltentida lao importanie aulori-
dade, pelas allegagoes de um simples prelendente, con-
trariado em suas vistas pela ordem nataral das cousas e
que se animou a fazer desia augusia camara um mer-
cado de competencia?

A concepeio de uma idéa grande, o seu estudo, 08
dinheiros despendidos sem osientaciio para as investi-
gacoes necessarias e para o fim de apresentar um re-
sultado vanlajoso ao paiz, podem por veniura, em
plano acabado, que por oualro talvez nao pudesse ler
sido concebido, e quando a cousa esld no dominio pu-
blico, ser sujeito aos caprichos de oalrem que se offere-
ce e diz— eu fago por menos? — Com que hases, com
que direito?Somente o do capricho e o da malevolencia.
Senhores, se um tal precedente fosse admittide, o espi-
rito de empreza seria morlo pela raiz em nossa terra, ¢
ninguem se animaria a conceber uma idéa util pelo te-
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mor de vé-la aproveitada por outrem em damno do pro-
prio antor.

Acompanhando o supplicante ao reclamante provin-
cial em sua representacio , maravilha-se de que este
haja allegado com sorpreza, que a subvencio que elle
tem de perceber em um anno, a empreza geral tenha
de percebé-la em um mez, fazendo consistir nisso o
vigor de seus argumentos em favor da economia dos
cofres publicos.

A empreza provincial, para executar o respectivo
contracto, nao carecera mais do que um ou dous vapo-
res de pequenas dimensdes, e por conserquencia de nm
capital nunca maior de 60:0008 a 80:0008 rs. ; entre-
tanto a empreza geral que, coo fica dito, & de natureza
differente e em muito maior escala, pelo (que nao ad-
mitle a comparacao daguelle servico com o que ella tem
de fazer, esld obrigada por faes motivos a despezas
muifo mais avulladas. A mesma empreza carece de ein-
pregar nos primeiros cinco annos de seu contracto dous
vapores de custo, sendo um de grandes dimensoes ;
dessa época em diante lerd de empregar quatro vapores
no servico e nas mesmas condigdes, e finalmenle, se-
nhores, a empreza geral lomon o compromisso de con-
correr com a quantia de 50:000§ rs. para facilitar o cum-
primento do ajustado no tratado de 4 de Setembro de
1857 enire oBrasil e o Estado Oriental, e referencia
a remocao das difficnldades que se encontrao no Uru-
guay, isto &, construindo uma estrada que tenha por
fim, ligando o Alto ao Baixo Uruguay, tornar praticavel a
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viacdo daquella vereda fluvial, pondo em contacto as
remotas regioes do Alto Urnguay com o Oceano, além
de outras estipnlacdes que se achao exaradas nos arti-
gos addicionaes ao contraclo geral. Por esles artigos se
estipulou que os vapores da companhia fossem cons-
truidos de forma a se prestarem para o servigo de frans-
portes de guerra, sendo que por tal motivo ficou impli-
citamente estipulado que o governo imperial tem o
direito de fiscalisar a construc¢io de taes vapores, e
por elles tambem o emprezario tomou 0 compromisso
moral de fazer um estabelecimento naval em porto
apropriado no Rio da Prata, o qual, bem como aquellas
embarcactes, deverdd ser posias & disposieao do mesmo
governo, quando e como elle jul:ar a proposifo.

Conhecidas estas eslipulaces do contracto do suppli-
cante, ignoradas alé este momento, porque a esta au-
gusta camara quando se [he remetten o contracto de 4
de Abril pelo ministro do imperio, niio se lhe enviou
todos os documentos a elle referentes, poderi alguem
por ventura conteslar o allegado em favor do contracto
geral, encontrar paridade entre esle e o provincial, des-
cobrir molivo, ou ainda mesmo achar razio na recla-
macao do contractador provincial contra o contracto de
4 de Abril? Nio, por certo, senhores.

E agora fem esta angusla camara occasiao de avaliar
quanta juslica, quanta razao acompanha o supplicante
na sua refutacdo 43 infundadas queixas de Anlonio
Rodrigues Chaves Filho.
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O supplicanie , quando considerou malevolente a
proposta de Chaves Filho, de fazer pela metade da sub-
vengao 0 mesmo servico do contracto geral, ndo avan-
¢ou uma proposicao apaixonada, e alem das razoes ja
expendidas, elle vai corroborar aquella proposicao com
alguma nova e importante consideracio.

Senhores, como podia Antonio Rodrigues Chaves
Filho fazer semelhante proposta, se elle ndo conhecia
as reservas commerciaes que somente possuia aquelle
que firmou o contracto de % de Abril, as quaes sao inhe-
rentes a obras desta natureza? Como, além disso, nutria
o reclamante provincial de boa fé a convicgio de sna
offerta, se elle, senhores, nio conhecia a extensio do
conlracto de 4 de Abril ; se elle ignorava, como era
natural , os artigos addicionaes 2 esse contracto, pe-
los quaes se creou 0s maiores onas 4 essa empreza?

.

A vista do exposto parece que esla angasta camara

nao pode negar justica ao supplicante, porque € de
toda evidencia que a proposta de Chaves Filho foi
um acto irreflectido, que teve origem no maligno capri-
cho de pretender a todo transe, inulilisar a empreza ge-
ral e fazer prevalecer as rachiticas idéas de seu acanha-
do contracto. E muito provavel que quem conceben em
pouto tdo pequeniuo o projecto provincial de navegacao
do Uruguay, quando viesse no conhecimento da vastidiao
e desenvolvimento malerial e politico do contraclo ge-
ral, pelas estipulacdes dos arligos addicionaes, ndo se
animasse por certo a carregar com o0 peso e responsabi-
lidade da execugdo da grande obra da navegagio do
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Alto e Baixo Uruguay, a qual, para ser praticavel regu-
larmente, carece de melhoramentos de grande impor-
lancia no mesmo rio, 0S8 quaes vio muito além dos
esforgos pessoaes e recursos pecuniarios de um par-
ticular.

A navegacgao do Uruguay, senhores, até Itaqui, onde
deve chegar a empreza geral, conforme implicilamenie
se ajuston pela condicio 2* do mesmo contracto, por-
(quanto nio convinha estipula-la até S. Borja pela grande
difficuldade denominada Botuhy, que impede absolu-
lamenie fazer com regularidade a navegacio, ainda
mesmo por pequenas lanchas, e somente o permitie em
tempos de extraordinarias enchentes, quaes as de 1845,
ainda hoje serd problemalica para aquelles que ndo
‘tenhao feito os traballios e estudos que com perseve-
ranca tem feito o supplicante durante lres annos conse-

eulivos , e para aquelles tambem que, ignorando o

desenvolvimento da induostria em relacao d construccio
naval nao conhecdo quaes as embarcacoes apropriadas
para navegar aquelles rios.

Para chegar a este resultado, o supplicante nao so
fez no seu gabinete esse aturado estudo, como por vezes
foi pessoalmente estudar as difficuldades daquella na-
vegacio, e enviou dnas exploracdes, que, feilas por pra-
ticos do mesmo rio, derdo afinal um resultado satisfac-
torio. Depois de tantas fadigas e do emprego do capital
para isso, que parece hoje perdido, e quando ji nesta
angusta camara linha tido lugar a tempestuosa primeira
discussao subre o contraclo de 4 de Abril, que lhe an-

T
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nunciava como desfecho a mais desfeita borrasca, ain-
da assim o supplicante, levado tambem pela nobre idéa
e justo orgnlho de ser em sua modesta posi¢io de algu-
ma forma util ao seu paiz, ndo duvidon fazer o emprego
importante de novos capitaes, concluindo a organisacio
em grande escala do mais completo e perfeito mappa
hydrographico do Urugnay () que hoje existe, e que
tera a subida honra de apresentar opportunamente . as
muifo illustradas commissdes a quem esla affecta a
(uestao vertente.

Foi para proceder com acerto que o supplicante
marchou por este caminho, abandonando o systema da
nossa terra de tentar de afogadilho a execucio de pro-
jectos que carecem de estudos especiaes e maduro
exame.

Se Antonio Rodrigues Chaves Filho, procedéra da
mesma maneira, nao aceitaria por certo um contracto
que estipulasse que a sua navegacao comecaria no
porto de Tapevi. O que é o porto de Tapevi no terri-
torio Oriental em frente :'L'Federagﬁo em Entre Rios?
Senhores, 86 por descuido ou pela mais crassa ignorancia
do emprezario provincial, padia se commelter um erro
de geographia americana de fal natureza, e consigna-lo
em um documento de uma ordem tao elevada, o que
bem patentéa a inhabilitacio do emprezario provinecial
para envolver-se em obras de semelhante nalureza,

(*) O mappa de que se lrata acha-se deposilado na secretaria do senado.
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embora em ponfo pequeno, quanto mais na grande
escala do contrato de % de Abril.

Tapevi, Augustos e Dignissimos Senhores Represen-
lantes da Nac¢do, é um ribeiro que desagua quasi por
sobre o arrecife denominado Salto-Grande, na margem
oriental do Uruguay, e mais de seis leguas abaixo da
Federagao, porlo e villa Argentina, collocados, por-
lanto, na margem occidental do mesimo rio.

Ora, tratando desla questao, lembra-se o supplicanle
da argamenlacio de Chaves Filho, que allega que por
seu contraclo se faz menos navegaciao em aguas estran-
geiras do ue pelo contracto geral, pelo qual se terd de
fazer em muito maior escala. Esta allegacio do recla-
mante ¢ perfeilamente exacla, mas como ella ¢ apre-
sentada parachamar o odioso sobre o contracto geral, o
supplicante passa a examina-la para indicar a sua im-
procedencia e mostrar que o contractador provincial é o
menos habil para suggerir uma consideracio de seme-
lhante quilate.

Bastard appellar para os exemplos que a pralica nos
offerece na administracao do paiz em relacio a materia
desta natareza, para qoe esta augusta camara se con-
venca da futilidade de semelhanle argumento, ¢ nem
porque para se alcancar um melhoramento inalerial,
0 nosso paiz, desenvolvendo os seus inleresses essen-
ciaes dé lucro com isso, a um eslado vizinho se deve
repellir uma idca a prelexlo de que com a sua realisa-
¢lo tirem vanlagem paizes esirangeiros, alias limilre-
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phes. Assim como o governo imperial para collocar a
provincia de Matto-Grosso em facil communicagao com
o litoral do Imperio, ndo duvidou subvencionar forte-
mente um servico de navega¢ao de Montevidéo 4
Cuyabd, que percorre em aguas brasileiras apenas um
quinto da distancia que existe entre um e outro porto,
facilitando tanto o prompto andamento. dessa empreza
que aceitou a aulorisagao que a camara des Srs. de-
putados lhe concedeu por uma simples emenda na lei
do orgamento, para pagar ao contractador della a ele-
vada subvencio que fora accordada, assim tambem
nada mais natural que o governo imperial ndo osei-
lasse em proteger oulra empreza que tem por fim por
em communicacao as provincias ribeirinhas do Alto
Uruguay com toda a nossa costa alé o Amazonas, col-
locando sob suas vistas uma navegacio que ¢ o vehiculo
de grande contrabando, e dando ds nossas autoridades
do Rio Grande do Sul os meios de vigiar e impedir
esse contrabando, assegurando, finalmente, uma re-
gular e facil communicacdo para uma parte do Imperio
muilo apropriada para a nossa colonisacio européa,
pela uberdade do seu solo e clima ameno, a gual
devemos povoar, desenvolver a sua rigqueza e até for-
lifica-la.

Esta proteccao apenas teve effeito pela concessio de
uma modica subven¢ao; porquanto ella difficilmente
chega a elevar-se & quantia de 4§ rs. por milha de nave-
gacao, quantia diminuta em rela¢io 4 subvencao con-
cedida & companhia do Alto Paraguay, que monta a

P, P, )
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mais de 78 rs. por milha, e sem comparacio com a sub-
vengao e mais favores concedidos & companhia do
Amazonas, que actualmente percebe do thesouro nacio-
nal cerca de 40:0008 rs. mensaes.

E note esta augusta camara que em relagio ao Alto
Uruguay se carecia desenvolver um commercio desde
ja muilo importante, assegurar o seu regular anda-
mento e prosperidade futura por meio de uma facil via
de communicagio, porquanto somente o porto de Itaqui,
onde deve terminar a navegacio do contracto geral,
exporta annualmente para o Baixo Uruguay e Rio da
Prata cerca de 200 mil arrobas de herva matte, cojo
producto no lugar do consumo, tem o valor de mais
de oitocentos mil pesos fortes (1,600:0008 rs.), isto além
dos couros e mais despojos do animal vaceum e ca-
vallar, que tanto esse porto como o da Uruguayana ex-
portio hoje penosamente por terra para a cidade de
Pelolas, artigos que assim como as madeiras das Mis-
soes, principalmente, cuja carestia & conhecida nas
Republicas do Prata, poderio amanhaa, por meio do
grande servico que tem o supplicante contractado com
0 governo imperial, serem conduzidos ao mercado do
seu consumo natural, por um modo facil e muito lucra-
tivo para os subditos do Imperio que occupdo aquelles
territorios. Os documentos annexos sob ns. 12 e 13 de-
monstrio com exactidao a importancia do commercio e
navegacao actualmente existente naquelle rio e aquelle
que se refere & navegacao, justifica bastante a urgente
necessidade de collocar esse commercio sob a proteccao
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de interesses verdadeiramente brasileiros. E porque,para
aleancar esse grande desideratum, & necessario percor--
rer por aguas estrangeiras em distancia muito mais
insignificante em rela¢do ao servico que a companhia
do Alto Paraguay tem de fazer tambem nas mesmas
aguas, segue-se que o contracto de 4 de Abril tem de
favorecer inleresses estrangeiros ? ' :

Se a questio ¢ de principios, como se quiz conceber,
0s mesmos argumentos, ou ainda mais fortes, contra o
contracto provincial, prevalecem, porque pelo contraclo
geral se pretende buscar a communicacio entre aquella
parte do Immperio e o oceano para desenvolver seas inte-
resses moraes ¢ materiaes, quando pelo oulro contracto
se vai fazer tambem a navegacio em aguas estrangeiras,
melhorando debilmente a siluacio precariado commer-
cio e navegagio do Alto Urugnay. devido 4 falta de uma
via de communicacao rapida e regular que os poi_lhti em
conlacto immedialo e constante com os mercados con-
sumidores dos seus productos. :

E por estas razoes, que, prevalecendo a UhSE‘I‘\;{l@FIO de
que se navegando em aguas estrangeiras se protegem
inferesses que nido sio nacionaes, 0 suppiicanl_e_ com.
muita razio e todo o cabimento, allegou que em +visla
das clausulas do contracto provincial € o seu eontrac-
tador o menos proprio para censurar o conlracto geral
nesta parte em razio de que elle se acha em identicas
circumstancias, ou ainda peiores.

0 supplicante naofaz reflexiao alguma sobre o0 egoismo
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em que importa semelhante censura em relagio aos
-nossos vizinhos daquella parte do Imperio que com-
nosco entretem as mais intimas relacbes de um eons-
tante movimento commercial.

Se tal principio, senhores, devesse dominar, o Brasil
teria de ver desgracadamente o reverso da medalha;
felizmente, porém, o supplicanle tem muito lisongeira
“ esperanca de que por demasiado improcedentes e illo-
gicos, mio hio de valer taes argumentos para matar o
contracto de 4 de Abril.

0Os homens politicos brasileiros que ainda nas mais
comezinhas materias querem-se modelar pelos exem-
plos da Franca e da Inglaterra, ndo poderdo escurecer
nesle caso a alta intelligencia, a sua atilada previ-
dencia, e a comprehensio de seus verdadeiros inte-
resses materiaes, subvencionando largamente as com-
panhias de Southampton e as Messageries Imperiales
da Franca, cujas embarcacdes, largando de portos
daqu'elle's paizes para a America, perdem de vista o8
territorios de suas nacoes, accrescendo que as linhas
complementates desse grande servico, de Buenos-
Ayres ao Rio de Janeiro, nem pelo telescopio enxergio
as costas da Franca e da Inglaterra.

~ E por ventura pretendem aquelles governos proteger
08 interesses dos Sul-Americanos, ou dos seus compa-
triotas e commercio ? Por ventura mno illostrado parla-
-mento brasileiro haverd quem de boa fé creia, que o
_governo imperial teve em vista proteger interesses
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estrangeiros, concluindo com o supplicante o contracto
de % de Abril? Nao, senhores, eu vos faco reverentemente
a justica, de considerar que vos nao admittireis de forma
alguma, nenhuma das proposi¢ies que se contém nas
antecedentes interrogacoes.

0. supplicante, Augustos e Dignissimos Senhores Re-
presentantes da Nacdo, so ¢ {ao somente so0, concehen
o0 projecio de navegacio do Uruguay, e firmou o con-
tracto de 4 de Abril na convic¢do de que, da sua execu-
¢ao, recolhendo legitimos interesses, para o seu bem-
estar ¢ de sua familia, tambem prestava um verdadeiro
servico ao paiz, ligando o seu nome 4 uma obra, que,
quando for perfeitamente desenvolvida, lhe ha de fazer
honra pela relagio que ella tem com a idéa de appro-
ximar, por meio da colonisacao, a provincia de Matto-
Grosso com a de S. Pedro do Rio Grande do Sul, e por
outra idéa, tambem grandiosa, de realizar a canalisacio
do isthmo comprehendido entre o Paran e o Uruguay,
afim de enriquecer as aguas desle rio permanentemente:
obras que sO podem ser levadas a effeilo por uma
empreza em grande escala, e que entrirao nos calculos
da empreza da navegacao do mesmo rio, firmada pelo
contracto de 4 de Abril.

E por taes motivos que o supplicante, repellindo. a
proposta de Antonio Rodrigues Chaves Filho, de que
Jja fez mencio, declara mui explicitamente que, consi-
derando a subvengio que lhe foi concedida pelo go-
verno imperial, ajustada as necessidades para o custeio -
da empreza de que se trata, como facilmente poderd



= Ty =

demonstrar, ser-The-ha mui difficil aceitar qualquer
reduccao pelo temor que nulre, de que assim vird a
comprometter o bom resultado da dila empreza, nio
s0 em relacio aos interesses do paiz, como a respeilo
dos capitaes que nella se tem de empregar para 0 seu
regular andamento. E se houvera de entrar nessas de-
monstracio, ndo careceria mais do que allegar que a
dita subvenc¢ao apenas podera cobrir as despezas com
0. combustivel dos vapores, para fazer o servico na
forma confractada.

De feito, considerando o supplicante que esse favor,
que lhe concedeu o gaverno imperial, nao compensaria
sufficientemente a empreza em questio, occorreu aos
governos do Estado Orienfal e da Confederacio Argen-
tina, associando-o0s muito naturalmente na dita empreza,
por meios de conlractos concluidos para o mesmo fim,
- documentos ns. 14 e 15, pelos quaes se Ihe conceden
éul)ven(;ﬁes, se hem que menores, em relacio & do go-
- verno brasileiro, comtudo, talvez superiores ds-suas
forcas.

Estes governos que generosamente acolhérdo o sup-
plicante, assim como o havia feito o governo imperial,
levarao o desenvolvimento das suas concessdes ao ponto,
de fornar graluita e perfeita a doacao de terras e a
permissio do corte de madeiras para o combustivel dos
vapores do Alto Uruguay.

E em referencia a este ponto, pondera o supplicante
que Chaves Filho exagerou em sua representacio a
concessio feita pelo governo imperial.
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Dessas concessdes se quiz fazer valer que a empreza
geral tirava grandes vantagens; mas, senhores, tende
a benevolencia de examinar as respectivas condicgdes
do contracto de 4 de Abril, para vos convencerdes de
que nao ha impertinencia da parte do supplicante,

classificando de exagerada essa declaragio de Chaves
Filho.

As terras concedidas ao supplicante pela condigao
19* do respectivo contracto, sio apenas em usufructo
e alé por um erro de penna, fordo ellas reduzidas a
miniatura.

0 que sdo dez bragas quadradas de terreno & margem
de um rio despovoado e sujeito a innundacdes ? Que
lelheiros e predios se poderdo construir em um lerreno
de dez bracas quadradas para abrigo dos passageiros,
acondicionamento de cargas e outras dependencias?
Basta dizer que um terreno de semelhantes dimensoes
nos portos da Uruguayana e de Itaqui, se podera
comprar francamente pelo preco de 100§ ou 200§ rs.
cada um, tomando esta condicio de tal natareza mes-
(quinha, que o supplicante nao duvida abrir mao della,
e ¢ pela futilidade da allegacio, que elle questiona que
sobre este ponto se abstem de occupar por mais tempo
a vossa alttencio.

Em relacio a concessdo de corte de madeiras para
combustivel, cumpre ao supplicante ponderar & esla
augusta camara, que esse compromisso do governo
imperial é imperfeito; porquanto € facultativo desde
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que se.estipulou que 0 mesmo governo poderd on nao
tornar effectiva tal concessio.

Em vista, pois, do que o supplicante leva expendido,
da considera¢ao de ue esses favores, afora oda subven-
cao, sao relativamente negativos, demonstradas as van-
tagens que offerece o contracto de 4 de Abril e os di-
reitos por elle adquiridos; espera o supplicante que a
augusta camara dos senhores deputados, satisfazendo &
uma das mais urgenles necessidades do servico publico,
em relacao aos interesses maleriaes do Imperio e parti-
cularmente aos da provincia de S. Pedro do Rio Grande
do Sul, examinando esta questio sob seu verdadeiro
ponto de vista e attentando que loda celeuma contra elle
levantada, que toda a hostilidade que se lhe moveu,
pode ser explicada pela nimia susceptibilidade de
alguns espiritos impressionaveis que sem meditarem
com calma nos incontestaveis beneficios que o paiz
recolhera de semelhante empreza, tomirao-se de terror
panico, ou pela cifra da subvencio, ou pela circum-
stancia (alids explorada com geito pelos adversarios da
mesma empreza), de que essa navegacao percorria por
longo estadio, parte do territorio estrangeiro, fard jus-
tica ao supplicante. _

Senhores, a esses espiritos demasiadamente impres-
sionaveis, o supplicante recordard uma e muitas vezes
que as emprezas de navegagio do Amazonas ¢ de
Cuyabd disfructio mais avultadas subvencoes, e nave-
gao por muito maior numero de leguas em aguas es-
frangeiras, e entretanto esta angusta camara nao ignora
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(que essas emprezas, aliis dignas no fraco entender do
supplicante, de toda animacao, fordo recebidas no meio
dos gabos e dos applausos do paiz e do parlamento !
Porque, pois, Augustos e Dignissimos Senhores Repre-
sentantes da Nag¢do, somente sera o projecto do suppli-
canle, projecto igualmente util e proficuo aos interesses
do Imperio, fulminado de animadversio e a idéa
grandiosa por elle concebida e acalentada no recolhi-
mento de seu gabinete e depois explorada no theatro
de suna execucdo, pelas pesquizas as mais assiduas,
tocada no nascedouro de maldicio e definitivamente
repudiada?

Tal é, porém, a intima convicgio que o supplicante
_ lem na rectidao, com que costumais a proceder, que 0
mesmo supplicante firmemente espera, que os Auguostos
e Dignissimos Senhores Representantes da Nacio, reha-
bilitando o projecto de navegacio do Alto e Baixo Uru-
guay, dém sua sanc¢io ao Decreto de %4 de Abrilde
1859, que o approvou, e o convertio em lei do paiz.—
E. R. M.

Rio de Janeiro, 6 de Julho de 1860.

Joio Camrros Pereira PinNTO.
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PARECER

DAS COMMISSOES DE FAZENDA, JUSTICA CIVIL,
COMMERCIO , INDUSTRIA E ARTES.

As commisstes reunidas de fazenda, justica ecivil,
commercio, industria e artes, fordo presentes o parecer
e 0 projecto n. 80 de 1859, approvando o contracto ce-
lebrado pelo ministerio do imperio com Jodo Carlos
Pereira Pinto, em %4 de Abril do mesmo anno, para
navegacao a vapor entre o porto de Montevidéo e o do
Salto, e entre o da Constiluicio e o da Urnguayana, na
provincia de S. Pedro do Rio Grande do Sul; e tendo
examinado, ndo s0 a peticio de Antonio Rodrigues
Chaves Filho, reclamando contra este contracto, como
tambem a contestacao do emprezario J. C. Pereira Pinto
as allegacoes daquelle, vem actualmente expor o resul-
tado do seu estudo sobre tal assumpto.

Celebrado o contracto de 4 de Abril entre o governo
imperial e J. C. Pereira Pinlo , depois de ouvida a
seccao do conselho de estado, que apenas fez ligeiras
modifica¢bes na proposta originaria, foi o respectivo
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decreto enviado a esta augusta camara, para que se lhe
désse a approvacao de que depende, e sujeilo o con-
tracto ao exame da commissao de commercio, industria
e artes, deu ella o seu parecer de 25 de Julho de 1859,
approvando-o com uma alteracao e somente no numero
das viagens obrigadas.

Submettido a discussao o projecto da commissio em
3 de Agosto do referido anno, apparecen entio o peti-
cionario Antonio Rodrigues Chaves Filho, objectando a
approvacio do contracto de 4 de Abril pelas duoas se-
guintes e mais salientes razdes: 1°, por que havia elle
Chaves Filho em Outubro de 1858 contraclado uma
parte dessa mesma navegacio do Alto Uruguay com a
presidencia da provincia de S. Pedro do Sul, em virtude
de uma lei da sua assembléa legislativa, que Ihe con-
cedéra tambem o privilegio da dita navega¢ao no caso
de que se entendesse dever prolonga-la, além dos limi-
tes do respeclivo contracto, e estendé-la aos seus affluen-
tes; 2 porque mui elevada era a subvencdo concedida
al. C. Pereira Pinto, para realizar o servi¢o confractado,
propondo-se elle Chaves Filho a fazer a mesma navega-
¢ao pela metade dessa subvengao.

Sendo estes osargumentos principaes darepresentagao
de A. Rodrigues Chaves Filho, as commissoes passio a
aprecia-los.

O direito de preferencia ou privilegio que o recla-
mante invoea em seu favor, fundado no contracto que
celebrara com o presidente da provincia de S. Pedro do
Sul em 12 de Outubro de 4858, parece 4s commisstes
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nio ser firmado em bons fundamentos, porque o
projecto da navegacio confractada com J. C. Pereira
Pinto ¢ de natureza diversa e mais vasto = é proposio
em importanle escala, ¢ ndo limila-se unicamente &
uma parte do rio Uraguay, como o de Chaves Filho ;
abrange duas linhas, poe em communicacoes as provin-
cias brasileiras, daquelle lado do Imperio, com todo o
litoral e offerece vantagens politicas de grande alcance,
0 (que nao s0 se acha demonstrado nos documentos
juntos 4 sua contestacio, como foi reconhecido no
parecer da seccio do conselho de estado.

Accresce tambem que esse direito que o reclamante
entendia dever ser respeitado por Ihe tersido concedido
pela assembléa legislativa daquella provincia, pode ser
considerado como exorbitante das attribui¢does da mesma
assembléa em face daLei n. 60 de 8 de Outubro de
1833, que reservou para o governo imperial a faculdade
de favorecer s emprezas de navegacao que interes-
sarem a mais de uma provineia, doutrina esta, que
foi confirmada pela gonsulta do conselho de estado de
27 de Setembro de 1859, a que se refere o aviso do mi-
nisterio do imperio de 4 delJaneiro de 1860; ¢ em se-
gundo lugar, porque tal privilegio nao pode conceber-se
desde que é certo que elle affectaria o principio da li-
berdade danavegacio do rio Uruguay e seus affluentes
solemnementie reconhecido entre o governo imperial e
08 daquellas republicas. :

Observio ainda as commissoes que o facto (ndo aufo-
risado por lei) da concessdo de um privilegio sobre tal
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assumpto, por parte de qualquer assembléa provincial,
nao era razao sufficiente para pear o governo geral no
deferimento de qualquer empreza identica,de utilidade
publica, guande ao contrario é certo que nao obstante
a existencia de contractos de navegacio formalmente
sanccionados pelo mesmo governo imperial, tem elle
outorgado, na mesma linha, subvencoes para a organi-
sa¢ao de ontras companhias, permiltindo até que va-
pores estrangeiros fagao a navegacgao entre portos do Im-
perio, onde ja existem essas emprezas subvencionadas.
Serve esta reflexao para demonstrar que ainda guando
o reclamante Chaves Filho houvesse realizado no Alto
Uruguay a mesma navegacio que se intenta, ou por
concessao da assembléa provineial, on por meio de con-
tracto com o governo geral, nem por isso ficava este
inhibido de auxiliar outra companhia que se. propu-
zesse "a levar aeffeito uma navegacio de ignal natureza
na extencao total daquelle rio.

Exposta assim a opinido das commissoes reunidas,
quanto a allegagio do direito de_preferencia invocado
por Chaves Filho, passarid as mesmas commissoes a
tratar do quantum da subvencao outorgada a J. C. Pe-
reira Pinlo.

As cominisstes entendem que a proposta de Chaves
Filho para realizar o projecto de navegac¢io concebido
porJ. C. Pereira Pinto por metade da subvengio que
a esle emprezario fora consignada pelo governo im-
perial, ndo poderia actuar em favor da sua preferencia,
por esse simples facto.



oo S

'Porquan to,0 projecto de navegacao offerecido por J. C.
Pereira Pinto aceito pelo governo assenta em bases mui
importantes, quer sob o aspecto commercial, resulta de
estudos especiaes sobre a materia,e demanda despezas
de ordem superior, altentas as dimensoes e naturezas
dos vapores que tem de ser nella empregados. Sem
conhecer, pois, a exteng¢io desse projecto, cujo desen-
volvimento se acha detalhadamente exposto nos re-
latorios apresentadosao governo imperial, e appensos 4
sua refutacdo, ignorando tambem os artigos addicio-
naes desse contracto, que gravao ao seu emprezario com
nao pequenos onus, ndopodia o referido Chaves Filho,
sem expor-se aos azares de futurosprejuizos, offerecer-se
paraexecular essa empreza por uma quantia tio in-
ferior.

Pensio as commissoes, que se & ulil a navegacao a
vapor do Allo e Baixo Uruguay, e se essa empreza pode
trazer beneficos resultados ao commercio, as industrias,
dcolonisacio e as relagdes politicas entre o Brasil e os
Estados vizinhos, como parece que foi comprehendido
pelo governo imperial, e pela seccao do imperio do con-
selho de estado, contractando-se com J. C. Pereira
Pinto essa navegacio, assim como pela commissio de
commercio propondo & sua approvacao em 1859, e se
para esse contracto precedério todas as indagacoes ne-
cessarias, e foi-elle convenientemente estudado ; nao
seria prudente que todo esse processo se annullasse, e
que o juizo dos poderes competentes, que sobre o as-
sumplo fordo ouvidos, fosse repudiado, somente porque
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surgira um pretendente, que pode ser alids mui bem
inlencionado, mas que tambem podia proceder movido
pela necessidade de evitar a concurrencia de uma em-=
preza que vai affectar os seus interesses.

Todavia nio desconhecem as commisdes que alten-
dendo-se aorapido progresso que ullimamente tem feito
as diversas povoacdes situadas nas margens do Alfo e
Baixo Uruguay, e bem assim as exigencias da nossa
actualidade financeira, poder-se-ha reduzir a subvencao
concedida ao emprezario, tornando o contracto por esse
modo ainda mais vantajoso ao interesse publico.

Assim tambem pensio as commissdes (ue convem
precisar mais elaramente o limite da segunda linha, pois
que marcando o arf. 2° do respectivo confracto para
termo obrigado desta linha a villa de Uruguayana na
provincia do Rio Grande do Sul, designa apenas hypo-
theticamente a villa de Ilaqui, que dista daquella céreca
de 18 leguas; e sendo de inconlestavel vantagem tornar
desde ja obrigatoria a terminagdo neste ultimo ponto,
cumpre tambem prevenir a hypothese de reclamacoes
futuras, redigindo-se convenientemente o referido ar-
tigo.

Por identidade de razio, as commissoes, adherindo
ao pensamento do parecer dado em 1859, entendem
tambeni que deve ser elevado o numero das viagens,
augmentando-se na 1° linha mais 24, além das 12 de-
signadas, e mais 6 na 2*linha, conforme ji se achava
proposto naquelle parecer.



=B TR

Entretanto, apezar das razdes expendidas em favor
do contracto em questdao, nao obstante as modificagdes
ora apresentadas, e quesio exigidas pela mudancga das
circumstancias, as commissoes, com quanto eéntendio
que deve ser elle approvade, nio podem todavia ¢on-
cluir pela sua execugao desde ja ; porque infelizmente,
as condiccoes financeiras do paiz exigem nao so a mais
severa economia na despeza publica; como até impossi-
bilitio que se possao fruir actualmente os resultados
vantajoses de emprezas desta ordem, desde que esse
gozo exige um sacrificio pecuniario que veria aggravar
ainda mais a nossa situacao.

Por isso, pois, desejando conciliar esta difficuldade
com o louvavel intuito que teve o governo imperial de
promover o desenvolvimento desta importante nave-
gagao fluvial, entendem as commissdes que se deve ap-
provar o referido contracto, estipulando-se a clausula
de que nao possa elle principiar a onerar o thesouro
nacional sendo no futuro exercicio de 1862 a 1863 ; on
difinitivamente no seguinte, se ainda entao actuarem as
mesmas circumstancias financeiras. Esta condigio,
consultando as exigencias da nossa actualidade, asse-
gurard tambem a execucio desse grande melhoramento
€m uma época mais prospera e opporfuna.

As commisses, por tanto, submettem consideracao
desta augusta camara a seguinte resolucio.

A assembléa geral legislativa resolve:
Art. 1. Fica approvado o Decreto n. 2401 de 9 de

BP. P. 6
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Abril de 1859, relalivo ao contracto celebrado pelo mi-
nisterio do imperio com J. C. Pereira Pinto em data de
4 de Abril do mesmo anno, additando-se-lhe as seguin-
fes alteracgoes:

§ 1. A condicao 1 serd substituida pela seguinte: o
emprezario obriga-se por si, ou por meio de uma com-
panhia, organisada dentro de um anno, contado da data
em que for declarado, em execucdo o presente contracto,
e com o capital nunca menos de 1,200:0008000 rs., a
sustentar pelo tempo de 20 annos a navegacao regular
por vapor nas duas linhas de que frafa o artigo se-
guinte.

Se dentro do prazo designado o emprezario nio tiver
promovido o andamento da empreza, incorrerd em uma
mulfa de £:0003000 rs , salvo o caso e difficuldades de
forca maior, que seriio expostas ao governo; para que,
apreciando-as, margque novo.

§ 2. Tratando-se da segunda linha no art. 29, diga-
se:— A segunda linha e ultima principiard no porto da
Constituicio ou no de Santa Rosa (Estado Oriental do
Uruguay), e terminara no da villa de Itaqui (provincia
no Rio Grande do Sul) sem que isso constitua augmento
algum de onus para a fazenda publica.

§ 3. A condicio 3* do referido contracto sera substi-
tuida pela seguinte : — A companhia nos primeiros cinco
annos do contracto ¢ obrigada a fazer tres viagens por
mez nalinha de Montevideo ao Salto, e dezoito por anno
na outra linha; e d’ahi em diante quatro viagens por
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mez na primeira linha, e vinte e quatro por anpo na
segunda linha. Fica, porém, ao seu arbitrio augmentar
o numero de viagens em qualquer das ditas linhas sem
que deste facto possa resultar obrigacio alguma para o
governo.

§ 4. Reduza-se 2:0008000rs. mensaes na subvencao
consignada na condigio 4*, ficando por isso limitada &
quantia de 8:000§000 rs. por mez.

Arl. 2. Este contracto nio poderd principiar a one-
rar o thesouro nacional senio no exercicio de 1862 a
1863, ou no seguinte, se ainda naguelle o governo reco-
nhecer as mesmas difficuldades financeiras que ora
subsistem.

Art. 3. Ficao revogadas as disposicdes em contrario.
—S. R.—Paco da camara dos deputados, em 8 de Ju-
lho de 1861.

JERONYMO JOSE TEIXEIRA JUNIOR.

ANTONIO GONCALVES BArBosA pA CoNHA.
JERONYMO MARTINIANO FIGUEIRA DE MELLO.
Joaguim DELFINO RiBERO DA Luz.
PAvLiNo JoSE SoABES DE Sovuza.

MANOEL PiNto DE Souza DANTAS.

Joaquin GoMmES DE Souza.

Francisco Josg Furrtapo.
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PROJECTO DE LEI

DA CAMARA DOS SRS. DEPUTADOS.

A agsembléa geral resolve:

Art. 1. Fica approvado o Decreto n. 2401 de 9 de
. Abril de 1859, relativo ao contracto celebrado pelo mi--
nisterio do imperio com Jodo Carlos Pereira Pinto em
data de 4 de Abril do mesmo anno, additando-se-The as
seguintes alteracoes :

§ 1. A condigio 1* serd substituida pela seguinte:
O emprezario obriga-se por si, ou per meio de uma
companhia organisada dentro de um anno, eontado da
data em que for declarado em execugdo o presente con-
tracto, e com o capital nunca menos de 1,200:0008 rs.,
a sustentar pelo tempo de 20 annos a navegagao regu-
lar por vapor nas duas linhas de que que frata o artigo
seguinte.

Se dentro do prazo designado o emprezario ndo (iver
promovido o andamento da empreza, incorrera em uma

multa de 4:0008000 rs., salvo o caso de difficuldades -
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“de forca maior, que serio expostas ao governo, para-
(que, apreciando-as. marque novo.

§ 2. Tratando-se da segunda linha no art. 2° diga-se:
—A segunda linha e ultima, principiard no porto da
Constitui¢ao, ou no de Santa Rosa (Estado Oriental do
Uruguay), e terminard no da villa de Itaqui, ou no da
villa de S. Borja (provincia do Rio Grande do Sul), sem-
pre que a praticabilidade da navegacao entre estes dous
ultimos portos o permitlir, sem ue isto conslitua aug-
mento algum de onus & fazenda publica.

~ § 3. Acondigio 3* do referido contracto serd substi-
tuida pela seguninte: — A companhia nos cinco primei-
ros annos do contracto é obrigada a fazer tres viagens
_por mez na linha de Montevidéo ao Salto, e dezoito por
- anno na outra linha; e d’ahi em diante quatro viagens
por mez na primeira linha, e vinte e quatro por anno
na segunda linha. Fiea, porém, ao seu arbitrio augmen-
tar o numero de viagens em qualquer das ditas linhas,
sem que deste facto possa resultar obrigagio alguma
para o governo.

§ 4. Reduza-se 2:000§000 rs. mensaes na subvencao
consignada na condigio 4%, ficando por isso limilada a
quantia de 8:0008000 rs. por mez.

Art. 2. Este contracto nao podera principiar a onerar
o thesouro nacional sendo no exercicio de 1862 a 1863,
ou no seguinte, se ainda naquelle 0 governo reconhecer
as mesmas difficuldades financeiras que ora sub-
sistem.
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Art. 3. Ficdo revogadas as disposi¢cdes em contrario.

Paco da camara dos deputados, em 9 de Junho
de 1862.

JEroNYMO JosE TEIXEIRA JUNIOR.

JERONYMO MARTINIANO FiGUuEIRA DE MELLO.
Luiz AnxToNIO DA SiLvAa NUNES.

SALATHIEL DE ANDRADE BRAGA.

Joaguim DerriNo RiBeIrRO pA Luz
LEANDRO BEZERRA MONTEIRO.

Antonio José HENRIQUES.

BARAO DE MAUA.

Joaguim JERONYMO FERNANDES DA CUNHA.
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PROPOSTA

PARA A CONSTRUCCAO DOS VAPORES QUE SERAO
EMPREGADOS NA NAVEGACAO DO URUGUAY.

_TRADUCTION.

Londres, 7 Mai 1861.

Messieurs. En réponse a votre demande au sujet de
quatre steamers, qui devraient étre construits par nous
pour étre envoyés en pieces a Montevidéo ou Buenos-
Ayres et 1a étre remontés, jai henneur de vous don-
ner les informations suivantes, que vous désirez:

Steamer n. 1.
LORGNOWE 4/« oo 15 o lonia 5w <5 o N 20 plCASS
LBERDUE ooty sowrins i ondozoe el o0 1o b o8 g5 B RA ansid
Machines (force). . . . . . . . . . 60 chevaux.
Tirant d’eaux chargé.. . . . . . . . 18 pouces.

Le cout de ce navire livré en piéees, prét & élre em-
barqué sur la Tamise avec les machines incluses, le toul
prét pour étre monté i Varrivée & Buenos-Ayres, sera de
$ 6,000.
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Steamers n. 2 et 3 ne peuvent pas étre moins de:

Longueur . .-, " el aisvars « 100 pieds:

Machines (force). . . . . . . . . . 40 chevaux.
Largetitiera i Tups Shises Al =uni 200 preds:
Tirant d’eaux chargé. . . . . . . . 18 pouces.

En £ 4,500 chacun.

Au sujet de ces steamers, il sera nécessaire quand
vous écrirez de nouveau, de désigner aussi quel est le
plus grand tirant d’eau que la riviere & naviguer per-
met, tout aussi bien que le moindre, parce que quand
les riviéres sont hautes ou grossies par les eaux, ces
steamers seraient capables de porler eux-mémes la
charge voulue ; mais quand la profondeur de 'eau n’est
que de 18 pouces, la charge devra étre mise precisé-
ment dans des baleaux & part que les steamers remor-
queraient.

Jai 'honneur de vous faire savoir, quayant déja
conslruit des navires de ce genre (ui naviguent actuel-
lenient avec plein succeés sur des riviéres imporlantes,
telles que le Po en Italie, I'Indus et le Gange dans 'Inde
et le Rhin, vous pouvez étre hien sirs que ces navires a
construire, ainsi que leurs machines, agiront de la meil-
leure maniére possible. )

Il est nécessaire aussi que vous compreniez bien, que

les conditions sous les quelles ces navires navigueront
sont extrémement difficiles a remplir, et que pour ob-
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tenir le résultat que vous désirez il faut mettre en usage

les meilleures formes, les meilleures matériaux et la
meillenre éxécution de travail possible.

Je m’engagerais & vous envoyer des personnes
compétentes sur fous les rapports pour surveiller le.
montage et 'ajustage dessteamers et de leurs machines’
et aussi pour diriger et servir les machines dans la na-
vigation de ces riviéres.

STEAMER 1. &,

LongUBtR . % & An Y i Hag 168 Pieds.
Largeur. . . . Wi R o L LI
Tirant d’eaux, chawe N % D,
Machines (force) . . . . . . . 120 chevaux.
Enménagement pour charge . 100 Tonneaus.
Dito passagers de 1° classe. . . 60

Dite  Dito 2o “Pilg. ITTVEY
Le prix de ce navire sera £ 12.000.

Il serait difficile de dire au juste, le prix lotal de re-
vient de ces navires, respectivement une fois montés la,
parce que les circonstances et les commodités locales
pour le montage entrent pour beaucoup dans la dépense
a faire, et y’ignore s’il y a des ouvriers capables sur les
lieux, ou §’il faut les envoyer tous d’ici. Mon opinion
cependant est que le cotit pour monter et ajuster chaque
steamer au complet, serait entre £ 1000 et £ 1200
chacun.
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Quant au fret d’ici jusque la chaque sieamer pre-
nant un espace d’aumeins 100 tonneaux de charge
dans la cale du navire porteur, vous pouvez facile-
ment estimer le montant du fret.

~« Sivos amis se determinent a ordonner la construc-
« tion de cessteamers, ils auront sans doute la bonté de
« m’envoyer tous les détails pessibles sur la profon-
« deur de leau, la nature des couorants, la longueur
« des voyages et s'il est possible méme, une carte de
« la navigalion a faire, pour que je puisse comprendre
« completement toutes les circonstances locales, ainsi
« (ue le genre d’affaire que 'on a en vue. »

Ces steamers et leurs machines occuperont de 6 4 8
mois de temps pour étre construits ici.

Les conditions de payement usuelles pour ces sortes
de navires sont:

1/4, en donnant l'ordre;

1/4, deux mois apres ;

1/4, quand les steamers et lear machines ont été
ajustés ensemble, préts i étre démontés ; et

1/4, lors de lalivraison.

Jai T'honneur d’étre
Messieurs

Votre obéissant serviteur
(Signe)
J. Scorr RUSSELL.



DISCURSO
DO SR. PAULINO JOSE SOARES DE SOUZA,

RELATOR DA COMMISSAO DE COMMERCIO, INDUSTRIA E ARTES.

Sessdio em 4 de Agosto.

CONTRACTO ENTRE O GOVERNO E J. C. PEREIRA PINTO.

O Sr Paulino de Souza:—(movimento de qttengdo.)
Sr. presidente, levanto-me para dizer algumas palavras
em defesa do parecer impugnado pelo nobre deputado
pelo Rio Grande do Sul, apresentado pela commissao
de commercio, industria e artes, & qual tenho a honra
de pertencer. .

O illustre deputado, dividio em duas parfes o seu
discurso: na primeira procurou combater os prineipios
apresentados pela commissio; na segunda, referio-se a
transaccoes particulares que disse terem tido lugar nesta
corte entre o contractador da navegacio do Rio Urnguay,
e o empreiteiro provincial de parte da mesma navegacio.
Accrescentou Sua Ex. que o nobre ministro do imperio
interviera nessas transaccoes com o fim de chamar as
paries a um accordo.
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Nada direi sobre os factos produzidos pelo nobre
deputado: delles so tive conhecimento quando por Sua
Ex. fordo relatados 4 casa. Estou certo de que, se o Sr.
ministro do imperio interveio nessas fransaccoes, nao
foi senfio para fins louvaveis, e de modo digno e conve-
niente. (Muitos apoiados.) O nobre ministro esti pre-
sente; creio mesmo que tomard a palavra, explicard
satisfactoriamente os factos a que alludio o nobre de-
putado. Nio sou competente, nem estou habilitado para
dar explicacoes sobre factos que ignoro. O meu dever
e somente defender o meu acto, isto &, ter proposto
4 camara a approvacio do contracto, e a minha tarefa
limita-se a sustentar o contracto e as conclustes do meu
parecer.

Senhores, sao (Ao inconcussos, {ao geralmente recebi-
dos os principios em que se fundou a commissao, & tdo
manifesta a utilidade que resultard da exploracao em
maior escala das grandes arterias fluviaes que cortao
o solo do Imperio, parecem-me tio evidentes as van-
tagens politicas e comrmerciaes que decorrério da na-
vegacgao do rio Urnguay, em que somos ribeirinhos, e
cujas margens sio em parte habitadas pelos nossos
vizinhos do Rio da Prata, que realmente sorpren-
deu-nos ver o nobre deputado atacar o projeclo e a
doutrina organisada no parecer em discussao.

E que os homens de talento, para mestrar e excitar
os ferteis recursos de sua intelligencia, muitas vezes
tomdo a si a defesa de causas difficeis ou impossiveis
de sustentar.
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Todas as theses, ainda as mais exageradas, tem tido
defensores em todos os tempos. J. J. Rousseau suslen-
tou brilhantemente que as sciencias e as artes erdo pre-
judiciaes & humanidade, que 0s vicios e os crimes erao
a lepra da civilisacdo, os inseparaveis companheiros
das sociedades mais adianladas. Todos aquelles que
lérem o discurso apresentado & academia de Dijon terio
a prova mais cabal dos talentos, da eloquencia, do estylo
encantador do illostre cidadao de Genebra; mas segu-
ramente ninguem se convencera de que a moralidade
retograda 4 medida que o espirito humano progride, de
(ue lanto mais virtuosos e dignos se tornio os homens,
(quanto mais ignorantes e rudes.

Se nao ha quem se convenca das proposicoes de Rous-
seau, apezar do seu brilhante desenvolvimento, posso
dizer que, nio obstante todos os esforcos, apezar de
todo osea talento, nunca podera o nobre deputado escu-
recer verdades economicas de priméira intuicio; nunca
podera provar qoe o eslabelecimento de numa importante
linha de vapores em um grande rio é perniciosa para o
Imperio e para a sua provincia; a ninguem convenceri
de que a facilidade das vias de communicac¢ao € um mal
para a produccdo e para o commercio de qualquer paiz.
(Apoiados.)

E facto averiguado na economia de todas as naces,
demonstrado pelo raciocinio, e confirmado pelas esta-
tisticas de todos os povos mais adiantados, que os trans-
portes por agua sdo muito mais commodos e menos
custosos do que pelos meios de communicacao terres-
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tres. Nos paizes onde existem grandes rios e canaes, e
que sio cortados por vastas e bem combinadas redes de
estradas de ferro, a conduccioe das mercadorias se faz de
preferencia por agua. E porque, senhores? Porque para
explorar os rios navegaveis nao é mister immobilisar
avultados capitaes como na construccao do leito das
estradas; o dispendio limila-se & acquisicao e conserva-
¢ao do material fluctuante.

Em um paiz como 0 nosso, em (ue existem em fantas
direccdes grandes rios navegaveis, e no qual, como em
todos os paizes novos, nao abundao capitaes disponiveis,
cerlamente devemos aproveitar as facilidades naluraes
para estabelecer a navegacao fluvial, e por os centros
productores do interior em contacto com os mercados
do litoral. Foi por estas razdes que a commissao disse
no seu parecer que o governo imperial tem procedido
com acerto animando e favorecendo as emprezas ten-
dentes a promover a navegacao dos nossos grandes rios ;
foi por estas razoes, além de outras que mencionarei no
correr da discussio, que a commissao approvou 0 con-
tracto feito pelo governo para o estabelecimento de uma
linha de vapores no rio Uruguoay.

Mas, disse o nobre deputado pelo Rio Grande do Sul,
a navegacao do Uruguay, contractada como foi pelo
Sr. ministro do imperio, protege somente interesses
estrangeiros, com ella nada ganhao os interesses nacio-
naes, especialmente da sua previncia. Para juslificar
essa sua proposicio allezon o nobre deputado que o0s
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vapores do emprezario ou da companhia per este orga-
nisada so percorriio 12 leguas da costa da provincia do
Rio Grande, sendo toda a mais navegacao feita em aguas
estrangeiras.

Em primeiro lugar nio é exacto que a distancia seja
de 12 legnas, porque da barra do Quaraim ao porto de
Itaqui, ha 78 milhas, e ndo 12 leguas, como pensa o
o nobre deputado.

0O Sr. Brusque : — Diz algumas palavras que nio
ouvimos.

. 0 Sr. Paulino de Souza :—E um engano do nobre
depuatado. O contracto obriga o emprezario a fazer a
viagem alé Ifaqui,salvo se embaracos insuperaveis pelos
meios ordinarios obstarem a subida dos vapores além
de Uruguayana.

Se a navegacao ateé Itaqui for impossivel, nao a fard o
emprezario, porque ninguem a podera fazer, nem o em-
preteiro provincial, cujo contracto nesta parle é conce-
bido mais ou menos nos mesmos termos.

Ha diversos apartes.)

Un Sr. Deputado:— Como calcula V. EX. as dis-
tancias ?

0 Sr. Paulino de Souza:— Pelos meios que tenho
para caleula-las, isto é, pelos melhores mappas geogra-
phicos e topographicos em que vem figurado o rio Uru-
guay. Consultei, entre outros, a carta do Sr. coronel

Conrado Jacob de Niemeyer, a carfa topographica da
P. P. 7
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Republica Oriental, levantada durante a presidencia do
general Oribe pelo coronel de engenheiros José Maria
Reyes, e a carta da Confederacio Argentina e das Repu-
blicas do Uruguay e Paraguay, levantada conforme os
reconhecimentos feitos por ordem dos commissarios, e

em cumprimento do tratado preliminar de limites de 11
de Outubro de 1777.

Um Sr. Deputado di um aparte.

O Sr. Paulino de Souza : — Certamente.-A linha
contractada pelo governo geral nio é destinada somente
a por em contacto os portos da provincia do Rio Grande
no Alto Uruguay. O pensamento do governo foi mais
elevado : foi ligar o interior da provincia do Rio Grande
&4 grande linha de navegacdo, que comecando no Alto
Amazonas, nas fronteiras do Pert, percorre toda a vasta
costa do Imperio e vai terminar em Montevidéo.

Demonstrar as grandes vantagens que resultio de
completar este vasto systema de communicagdes, mos-
trar quanto com elle lucrarid a administracido geral e a
provincial do Rio Grande, especificar os beneficios que
delle tirard o commercio e os estimulos que terd a pro-
duccdo, seria tentar a demonstracio daquillo que todos
reconhecem, seria mesmo fazer pouco da illustragio da
camara dos Srs. deputados, que melhor do que eu com-
prehende a importancia administrativa e economica da
facilidade das communicacgdes, e quanto estas concor-
rem para o desenvolvimento da riqueza de qualquer
paiz.
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0 plano do governo era mais vasto; tinha em vista,
como ja disse, por em relacdo o interior da provincia do
Rio Grande com todo o resto do Imperio, e continuar a
linha de navegacio ecosleira fazendo-a subir o Uru-
guay, assim como o contraeto para a navegacio do rio
Paraguay, comecando em Montevidéo ¢ terminando em
Cuyaba, teve por fim relacionar a provincia de Malto-
Grosso com o litoral do Imperio. Se se tratasse so da
navegacio entre os portos do Rio Grande, compeleria
isso 4 administragio e & assembléa provincial {art. 10
§ 7° do Acto addicional), e ji existe um contracto feilo
neste intuaito pelo ex-presidente do Rio Grande.

Disse mais o nobre deputado a quem respondo que 0
estabelecimento da nova linha de vapores nap protege
s0 interesses brasileiros, protege tambem os interesses
dos nossos vizinhos do sul, e verifica-se em rnaior ex-
tensdao em aguas estrangeiras do que na parte do rio
pertencente ao Brasil.

Nao comprehendo, senhores, porque deixaremos de
dar incremento a interesses do Imperio, s0 porque estio
identificados com interesses estrangeiros. Longe de de-
sejar o antagonisme, parece-me (ue devemos estimar
que 0s nossos interesses, tanto commerciaes como poli-
ticos, andem sempre de perfeita harmonia com os dos
Nn0ssos vizinhos,

Quanto 4 objeccio de ser mais extensa a navegaciao
na parte do rio em que s@o ribeirinhos os Orientaes e
Argentinos, do que naquella em que o somos nos, lem-
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brarei ao nobre deputado que nio é a propriedade das
aguas, mas oulros motivos que determindio & protecgao
que se di e sedeve dar a navegacao.

A Inglaterra, o f}aiz mais adiantado em materias de
navegacio e de commercio, subvenciona, e subven-
ciona largamente, a linha de vapores de Southampton;
e no emtanto, desde que os vapores da companhia real
deixdo esse porto até o Rio de Janeiro, nao tocao em
possessao alguma ingleza. A linha complemenlar in-
gleza do Rio da Prata, nem sequer parte de um porto
britannico ; vai do Rio de Janeiro ao Rio da Prata.

E por que favorece a Inglaterra essa navega¢ao? Serd
para proteger-nos e as republicas do Prata? Nio o
creio. K porque os seus inleresses commerciaes a acon-
selh@io a proceder assim; é porque as vantagens que tira
0 seu commercio do contacto com os mercados da Ame-

‘rica do Sul, compensio sobejamente os dispendios feitos
pelo Estado, para manutencio dessas linhas de nave-
gacao.

0 Sr. Peixoto de Azevedo:— Mas compare com a
navegacao do Rio Paraguay.

O Sr. Paulino de Souza:— Lembra bem o nobre
deputado. A navegacio do rio Paraguay, confractada
em 1858 pelo Sr. Marquez de Olinda, esti mais ou me-
108 nas mesmas condicoes.

O Sr. Peixoto de Azevedo:— Creio que V. Ex. est4
enganado.
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0 Sr. Paulino de Souza:— Para mostrar que nio
estou enganado basta saber-se que, sendo a linha de
navegacao do Paraguay de 1,600 linhas, cerca de 1,200
sao em aguas estrangeiras.

O Sr. Brusque : — 0O caso ¢ differente.

0 Sr. Paulino de Souza:— Differente por que?
Serd porque, como asseverou o nobre deputado, o inte-
rior da provincia do Rio Grande ndo tem exporlacio
sufficiente para manter uma linha de vapores no Uru-
guay ? Perguntarei ao nobre depulado: pensa S. EX.
que a provincia de Matto-Grosso esta em siluagio in-
dustrial mais adiantada do que a do Rio Grande do Sul?
Estou convencido de que o nobre deputado ndo me res-
ponderd affirmativamente, nao quererd collocar a sua
provincia em condicoes de inferioridade a outra que em
progresso economico nio pode cerlamenle ignala-la.

Observarei que nos differentes tratados de navegacao
celebrados pelo governo imperial com os Estados que
possuem margens nos rios (que lambem nos pertencenn,
comprometlemo-nosa promover a navegaciao desses rios
de commum accordo com 03 outros ribeirinhos. O con-
tracto feito pelo Sr. ministro do Imperio tem por conse-
(uencia o desempenho do compromisso, que de certo
modo tomdmos pelos tratados.

Tanto ¢ exacto que as partes contractantes desejavio
levara effeito a navegacdo do Uruguay, que pensirio na
remogao dosembaracos que a ella por ventura se oppu-
zessem. Assim, no tratado de 12 de Ountobro de 1851,
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art. 19, como no de 4 de Setembro de 1857, art. 17,
estipulou-se que o governo imperial ¢ o governo orien-
tal tratarido de romper o Salto Grande do Urnguay; e a
nio ser possivel esse rompimento, concorreriao para a
confeccio de uma estrada de ferro ou de rodagem enlre
a villa do Salto e a da Constituicio, unindo assim 4 na-
vegacio do Baixo com o Alto Urughay. Pela 24* condi-
¢ao do contraclo, compromelle-se a companhia a entrar
com ¢a pitaes para a realizacio dessa importante obra,
vanlagem que nio podia enxergar o nobre deputado,
empenhado como estava em s vér defeitos e inconve-
nientes no acto do governo.

O reconhecimento de um direito por parte daquelles
que poderiao ter inleresse em buscar prelextos para
conlesla-lo, & seguramenle, senhores, o que primeiro
deve procurar o possuidor do direito; mas, ninguem
pode negar que a realizacio, o exercicio da faculdade
reconhecida, sio condicdes que ainda mais o vem firmar
- forlalecer, consagrando-o por factos, cuja legitimidade
- a0 ¢ disputada. O direito do Brasil de-navegar o Uru-
guay em todo o sen curso foi reconhecido pelos tratados.
Nio obra acertadamente o governo fazendo observar na
pralica aquillo que foi reconhecido em principio?

Seria desconhecer a illustragio e a penetragio desta
angusta camara demorar-me em mostrar as vantagens
politicas que provirdd de fluctwar o pavilhio brasileiro
em todos os rios de que somos ribeirinhos. Nao digo
i5t0 para lisongear a vaidade nacional, nem porque
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pense que devamos exercer predominio em uma nave-
gacao que pertence tambem aos nossos vizinhos.

Das minhas palavras nio se pode inferir que neste
ponto tenha o gabinete actual, como nao tiverdo os ga-
hinetes anleriores, projectos de dominacao em relacao
aos Estados do Prala....

0 Sr. ministro dos negocios estrangeiros : — Apoiado-

O Sr. Paulino de Souza : — .... como a malignidade
de intrigantes nossos desaffectos lem procurado em vio
assoalhar; pelo contrario, sabe bem o nobre deputado
pelo Rio Grande do Sul, sabemos todos nos, sabem todas
as nacoes do mundo, que todas as vezes que a nossa
bandeira tem apparecido no Prata, tem sido sempre em
defesa da ordem publica e da liberdade constitucional
daquelles povos. (4poiados.)

Um Sr. deputado :— O tal Estado Oriental custa-nos
bem caro!-

0 Sr. Paulino de Souza : — Affirmoun o nobre de-
putado pelo Rio«Grande do Sul, que os vapores da com-
panhia approvada pelo governo geral, nao offereciao
por sua. construcgio, condicdes de navegabilidade para
0 Alto Urnguay, emquanto que o contracto feilo pela
presidencia da sua provincia, obrigava o empreifeiro a
ter navio com todas as condicdes exigiveis.

Comparando os dous contractos, vé-se que, pelo que
fez o governo geral, os vapores empregados na segunda
linha devem ler, carregados, 3 pés de calado; e pelo
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contraclo provincial o empreiteiro se propde a fazer a
navegacio com o vapor Uruguay, que nao se dizse é
construido expressamente para rios, e que tem, diz o
conlracto, 3 pés de calado....

O Sr. Brusque:— 0 calado desse vapor ¢ de 3 pal-
mos, e nao de 3 pés.

0 Sr. Paulino de Souza : —Pouco importa, porque
0s vapores da companhia devem fer 3 pés, ou menos se
for possivel, depois de carregados, ¢ com todo o com-
bustivel que admitlirem as suas carvoeiras; ¢ 0 vapor
Uruguay tem 3 palmos de calado, e nao se diz se vazio
ou carregado, e o nobre deputado sabe que o calado de
uma embarcacio carregada ¢ muito maior do que o de
um harco vazio. (Apoiados.)
~ Demais, a companhia obriga-se a fazer construir va-
pores adaptados & navegacio do Alto Uruguay, e se for
ella interrompida, o contracto impde multas, salvos os
casos de forca maior, nos quaes nao esta comprehendida
a innavegabilidade dos bancos, nem a incapacidade
para transitarem no rio a que sio destinados. Se a na-
vegacao se tornar impossivel, por exemplo, por baisa-
rem as aguas de modo que encalhem 03 vapores, nesta
hypothese, os vapores de mais adequada conslrucgio
serdo obrigados a parar, e 0 mesmo contracto provin-
cial isenta de multa o empreiteiro, se a navegacao liver
de cessar algum tempo por embaracos insuperaveis. As
objeccdes do nobre deputado neste ponto cahem por
terra complelamente ante as previsoes do contracto.
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Resta-me apresentar algumas observacgoes em relacio
d subvenc¢do concedida pelo governo geral. Direid ca-
mara (uaes os dados em que se firma a commissio para
nio propor alteragao da subvencio estipulada no con-
tracto.

Quando se reunio pela-primeira vez, para examinar
0 contracto em discussio, a commissao de commercio,
entendendo que e rigorosamente necessario guardar a
mais severa economia, attento o estado pouco prospero
das rendas publicas, deu toda a attencao 4 despeza que
iraz o contracto feito pelo governo.

Perguntei aos meus honrados collegas da commissao
s¢ pensavao que a subvencido devia ser diminuida ou
conservada no mesmo algarismo marcado na condic¢io
quarta do conltracto. Enfendérdo elles que, 4 vista da
extensio da navegacao, era muito difficil que ella se pu-
desse manter se nio tivesse tambem auxilios dos outros
ribeirinhos interessades na navegacao.

A subvencio ¢ menor do que as concedidas a ontras
emprezas de navegacao fluvial!...

Um Sr. Deputado: — Mesmo em relacido d compa-
nhia de Cuyabd?

0 Sr. Paulino de Souza:—A companhia do Ama-
zonas, pelo contracto innovado pelo Sr. Marquez de
Olinda, recebe por viagem redonda 35:0008 rs. ; a com-
panhia do Paraguay, contractada tambem pelo illusire
Marquez, é subvencionada na razio de 25:000% rs.
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por viagem redonda; a companhia do Uruguay, nos
cinco primeiros annos em que deve fazer menor numero
de viagens, cada viagem redonda é paga com 4:4928 e
tanlos réis, e passados 0s cinco annos com somma
muito menor. Cada milha de navegacio do rio Para-
guay é subvencionada por cerca 73 rs. ao mesmo tem-
po que cada milha do Uruguay, custa 4§ e tanto. Qual
das duoas linhas é mais dispendiosa para os cofres pu-
blicos 2!

Vendo a commissio que se tem dado subvencoes
muito mais avultadas a outras emprezas da mesma na-
tureza, nao achou raziao para recusar uma consignacgao
menor a navegacio do Urnguay que offerece pelo menos
as mesmas vanlagens das outras linhas.

0O Sr. Fernandes da Cunha di vm aparte.

0 Sr. Paulino de Souza:— A commisio calculon
pelos mappas e informacoes. ...

0 Sr. Augusto de Oliveira : — E pelos calculos fei-
tos no ministerio da marinha.

0 Sr. Paulino de Souza : — 0s calculos feitos pela
commissio combindo mais ou menos com o0s que o0 meu
illustrado collega da commissio requisitou do ministerio
da marinha.

Nio calculou bem o nobre deputado pelo Rio Grande
quando observou (ue a subvencao do Alto Uruguay era
de 60:0003 rs. annualmente. O nobre deputado proce-
deu deste modo: — Ha duas linhas de navegacio, a
subven¢io paraa linha total é de 120:000% rs., logo, a
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cada linha pareial cabem 60:0008 rs., metade para
uma, e metade para outra.

Para tornar evidente quanto é viciosa a argumen-
tacdo do nobre deputado, basta notar que a subvencio
foi marcada para a linha total, e tendo em vista o ser-
vico feito pelos vapores e as distancias a percorrer. Se
se quizer dividir a subvencio, deve-se attender a ex-
tensio de cada uma das linhas, e conforme o numero
de milhas dar tal somma para uma, e tal para oulra.

Ora, sendo a distancia de Montevidéo ao Salto (1* li-
nha), 319 milhas e portanto a viagem de ida e volla
638 milhas, 2 a da Constituicio a Itaqui (2® linha), 133
milhas, isto ¢, 266 milhas de ida e volta,sendo a linha
tolal de 452 milhas, e a viagem redonda em loda a li-
nha 90% milhas, segue-se que a 2*linha tem pouco mais
de um terco da extensio da 1%, e pouco mais de um
quarto da linha total. Haverd quem sustente, i vista dos
algarismos que deve 0 governo pagar do mesmo modo
a linha de 133 milhas que a de 319, que um quarto
de caminho deve custar tanto quanto os outros ires
quartos? Parece muito difficil mostrar o contrario do
fque ¢ claro a toda a luz.

Ainda uma confasao do nobre deputado. O cantracto
provincial nao ésoO favoravel & sua provineia, incorre
tambem na pécha de favorecer interesses estrangeiros,
porque a navegacio contractada pela presidencia do
Rio Grande niio se verifica exclusivamente enire os
portosdessa provineia, mas principia no porto de Tapevi
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no Estado Oriental , e em Federacio, na provinecia
argentina de Entre-Rios, ¢ sO da barra de Quaraim
para cima costeia a margem brasileira até S. Borja.
Por maneira alguma accuso por isso o contracto pro-
vincial : ndo me incommoda ue lucre tambem o com-
mercio estrangeiro, uma vez que ganhem rmais 0s in-
teresses brasileiros.

Terminando, direi algumas palavras sobre nm ponto
do discuarso do nobre deputado, alheio 4 questio.

Disse S. Ex. que o Estado Oriental do Uruguay
merecia mais ao governo do que a provineia do Rio
Grande, que era o mimoso do governo...

0 Sr. Brusque :-—Apoiado:

0 Sr. Paulino de Souza:—... (que se sacrificirio os
interesses do Imperio aos da Republica Oriental.

Senhores, parece-me muilo grave esta accusagio ! Eu
desejaria que o nobre deputado fosse mais explicito, que
indicasse os faclos em que se funda para tio enorme
accusacio; porquese o nobre deputado provar que
0 governo imperial abndona os interesses do Imperio
para patrocinar interesses estrangeiros, eu quero col-
locar-me ao lado do nobre deputado para ajuda-lo a
tomar conlas ao gabinete por trahir sua missio, abu-
zando da canfianca da corda e do paiz.

Mas se o nobre deputado serve-se dessas armas
perigosas como meios de opposi¢io, se accusa 0 go-
verno por nao se¢ mostrar hostil a paizes com quem
temos paze amizade, eu divirjo profundamente da sua
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maneira de pensar, porque se na polilica interna pode
a opposicao servir-se de todos os meios admissiveis
para derribar o governo, na politica exierna s0 pode
censura-lo quando se descuida dos interesses dn paiz ;
nao deve aggredi-lo para rebaixa-lo, attendendo a que
perante o estrangeiro a dignidade do governo esld
identificada com a dignidade da nac¢do. (Muifos apoia-
dos. Muito bem! muito bem!)
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DISCURSO

DO SR. JERONIMO JOSE TEIXEIRA JUNIOR.

RELATOR DAS COMMISSOES DE COMMERCIO, JUSTICA CIVIL E
FAZENDA.

O Sr. Teixeira Junior :—|Silencio.) Sr. presidente, o
discurso proferido pelo honrado deputado da provincia
do Rio Grande do Sul, em opposicio ao projecto que
ora se discute, nao podia deixar de surprehender-me !
Sua Ex., reconhecendo que a navegacio de que trata
o referido projecto ¢ de utilidade intuitiva ; provocando
mesmo a camara a aproveilar o ensejo que ora se
Ihe offerece para realizar este grande melhoramento,
(que nao sé comprehende a sua provincia, como apro-
veita ao paiz, niao duvidou todavia pretender annullar
esse heneficio, ou pelo menos adia-lo até as incertezas
de um futuro contracto, por meio de uma emenda
substitutiva que mandou 4 mesa. O parecer da com-
missdao aguarda, éverdade, a realizacio desse melho-
ramento para tempos mais prosperecs; a emenda, po-
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rém, do nobre depulado marca-lhe um futuro assaz
remolo, e quasi desconhecido. (4poiados.)

0 Sr. Feliz da Cunha di um aparte.

O Sr. Teixzeira Junior:— Permilta-me o honrado
membro uma reflexao. Ouvi religiosamente o discurso
do nobre deputado para ter o direito de ser tratado
da mesma forma quando respondesse as snas ohser-
vacoes; mas se ellas forem acerescentadas por novas
objeccoes (ue Sua Ex. me faca em apartes, eu nao
porerei responder a todas. Peco-lhe, pois, que reserve
seus novos argumentos para a discussio; ¢ vm obse-
quio. y

O honrado membro, Sr. presidente, reconhecendo
(que seria uma grande imprevidencia da parte da ad-
ministracio ndo auxiliar a industria particular todas
as vezes que ella se dedica a um melhoramenio im-
porlante, objectou comtudo que o actual contraclo soO
pode prestar beneficio a uma parte da navegagio de
que se frata, enfretanto que grave ¢ o dispendio que
ella traz ao thesouro publico; e Sua Ex. neste caso
declara que o seu patriotismo e dedicacio aos inferesses
de sua provincia nio pode chegar ao ponlo de sacrificar
os inleresses geraes do paiz.

Louvo, e nio posso deixar de o fazer, a obrigacio
com que o nobre deputado procede, uma vez que em
sua opinido este contracto € prejudicial aos inferesses
geraes, ¢ oneroso aos cofres do thesouro; se assim:
pensou, bem fez Sua Ex. em se oppdr ao projeclo,
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embora fivesse elle tambem por um beneficio & sva
provincia.

Neste sentido passou o nobre deputado a formular as
suas objeccoes, atacando o contracto, porque a primeira
linha era navegada em aguas estrangeiras, e por con-
seguinte feita em favor de inleresses estrangeiros. Mas,
senhores, 0 mesmo honrado deputado em principio de
seu discurso havia sustentado a conveniencia desta
primeira linha, dizendo que a navegacio de um rio
nunca seria proficua, sem que fosse levada ao seu
termo; nao comprehendendo, em relagio ao rio Uru-
guay, (quaes as vantagens que de sna navegacao pudes-
sem provir, se acaso ndo se dirigisse ellaao oceano.

Mas quando chega a esse mesmo ponto, o honrado
deputado contesta a utilidade da linha, porque vai servir
a interesses estrangeiros....

O Sr. Feliz da Cunha: — Eu nao disse isso.

O Sr. Teixzeira Junior : — Acompanharei o nobre
depulado em todos os seus argumentos.

Mas insisto nesta primeira parte: a linha em
questao ndo £ conveniente por que é feita em aguas
eslrangeiras.

Se buscarmos, tanto 0s exemplos de naghes mais
adiantadas, como os exemplos domesticos, nos vemos
completamente destruido o principio do nobre deputa-
do. Tanlo o governo como o corpo legislativo, tem pen-

sado muito diversamente, inaugurando a este respeito
P. P, 8
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uma doufrina mais liberal e mais conveniente aos
interesses do nosso paiz. (Apoiados.)

Sera por venlura pelo mero desejo de ostentacio, que
aFranca e a Inglaterra subvencionio em larga escala a
doas companhias importantes para fazerem a navega-
¢ao entre Southampton, Bordéos, o Rio de Janeiro e
mesmo até enire o Rio de Janeiro e o Rio da Prata ?
(Apoiados ) Em que porlos da Inglaterra e da Franca
tocdo essas duas companhias? Emn que aguas dessas
nacdes navegio? Em portos e aguas estrangeiras, mas
onde os interesses desses dous poderosos paizes sao im-
portantes, porque ahi tem um crescido numero de seus
subditos e necessidades de ordem maui elevada.

O Sr. Figueira de Mello: — Interesses politicos e
individuaes.

O Sr. Teixeira Junior: — Sio interesses politicos e
individuaes, como bem diz o nobre deputado. Mas nao
é preciso apresentar os exemplos das nacoes estran-
geiras, basta mesmo lancarmos a vista para o que se
passa entre nos.

A companhia do Paraguay, que ¢ subvencionada
pelos cofres geraes com 200:0003 rs. annuaes, faz 770
leguas, das quaes 600 sio percorridas *tm aguas es-
trangeiras. Ainda mais, essa importante companhia
do Amazonas, que navega desde o porto de Belém
até ao de Nauta no Peri, € tambem largamente sub-
vencionada pelo thesouro.

O Sr. Felix da Cunha : — Nio {em comparacio al-
guma com a de que se trala. :
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O Sr. Teizeira Junior : — 0 meu argumenlo é para
contrariar a objeccdo relativa ao facto de navegar-se
em aguas estrangeiras. Se se apresenta como molivo
para hoslilizar o projecto que se discute a circumslancia
de que a navegacao do rio Uroguay fem de ser feita em
parte em aguas eslrangeiras, por que razao nao sera
licito recorrer & comparagio das companhias do Para-
guay e do Amazonas que igualmente navegao em
grande exlensio em aguas estrangeiras? Nem esta
comparagao importa a condemnacio de taes emprezas,
pois sou o’primeiro a reconhecer a sua grande ulilidade.
(dpoiados.)

Tambem se disse que a navegacio da segunda linha
era esteril, sem que a primeira se dirigisse alé ao
oceano....

O Sr. Felix da Cunha da um aparte.

O Sr. Teixeira Junior : — Apello para o discurso do
nobre deputado.

Disse S. Ex. :

« Eu nao desconheco que as vantagens da navega-
€30 na parle superior de um rio importante sao mais
proficuas, augmenta de interesses quanto mais se esten-
de, quanto maior é o espaco que abrange, communi=-
cando enlre si muitos pontos commerciaes. Debaixo
deste ponto de vista, ninguem pode conlestar a vantagem
da navegacao do Baixo Uruguay, que communica com
o litoral o Imperio, uma parte do interior da provincia
do Rio Grande.
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« Por isso concordo que seria mais proficna para esta
provincia a navegacio se se eslendesse ate Buenos-Ayres
e Montevidéo, e se nao existisse, en concorreria para
esse grande resultado ; reconhego as grandes vantagens
que trazem para o commercio e para a industria as
communicacoes extensas e lambem para o desenvolvi-
mento intellectual das populacdes; com a troca dos
interesses mercantis vem tambem o commercio das
idéas, vem o commercio das affeicdes; as relacdes entre
0s povos estreitao-se, e d’ahi nascem grandes vanfagens
moraes para a civilisagao. »

Ji vé a camara que o unico inconveniente que o
nobre deputado acha é o facto de ja existir essa nave-
gacao no Baixo Uruguay.

O Sr. Feliz da Cunha: — Ji vé V. Ex. que eu acho
vantagem em se percorrer a linha esirangeira; mas
neste caso nao, porque ja existe navegacao.

0 Sr. Teizeira Junior : — Mas, Sr. presidente, quanto
4 primeira objec¢do do nobre deputado sobre o facto da
navegacio ser feita em aguas estrangeiras, creio que
este simples topico do seu proprio discurso hasta para
provar que ndo era essa uma razio plansivel, um mo-
tivo forte para se censurar o contracto; pois que era
anles uma condi¢do necessaria para que as povoacoes
ribeirinhas do Uroguay, na provincia do Rio Grande do
Sul, pudessem ter um beneficio complelo, sendo a
mesma navegacio levada alé ao oceano, porque SO
assim as villas de Afegrele, Sant’Anna do Livramento e
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mais povos da Serra, ferdo de aproveitar-se della.
(4dpotados.)

Mas o nobre deputado enlendeu que um dos motivos
por que se devia oppor ao contracto era o facto da pri-
meira linha navegar em aguas estrangeiras. Insisto neste
ponto, para que a camara veja a pouca consistencia e a
nenhuma forga desle argumento.

Se a primeira linha so presta beneficios ao estrangeiro,
digio-o as ponderacdes que acabo de exhibir até de
accordo com a opinido de S Ex., ainda em auxilio de
tal apreciacio, direi com a illustre commissdo de com-
mercio da sessiio de 1859, em un topico de seu lumi-
noso parecer: « Se com a navegacio contractada ganhao
0s interesses do subdito brasileiro, pouco importa &
commissao que tambem com ella lucrem as Republicas
do Prata; pelo contrario ¢ muito para estimar que 08
nossos interesses estejio de accordo e em harmonia
com 08 dos nossos vizinhos. » (4poiados.)

Sr. presidente, na continuagio do seua discurso, disse
0 nobre deputado que esta navegacao, apenas na quinta
ou sexta parte, servia a interesses brasileiros; mas,
senhores, se é verdade que este servigo, apenas em uma
quinta ou sexta parte, navega em aguas brasileiras, ndo
¢ menos exacto, e neste ponto permila-me o nobre de-
pulado a competencia, por que ji por 14 passei....

O Sr. Feliz da Cunha : — Pois ndo; em tudo Ih'a
dou.

O Sr. Teizeira Junior:— Nio é menos exaclo, dizia,
que em mais de metade dessa linha, isto é, em setenta



— 118 —

e tantas leguag, ha grandes interesses brasileiros, por-
que sao habitadas...

O Sr. Belio:—Qunsi exclusivamente por Brasileiros.

0 Sr. Teixeira Junior: — Apoiado; quasi exclusi-
vamenle por Brasileiros. Desde o Rio Negro, compre-
hendendo as povoagdes de Paysandu, do Salto e a
Constitni¢do, mesmo alé & embocadura e barra do Qua-
rahim, todo este grande territorio, todas eslas povoa-
¢oes, sio habitaldas na sna grande parte por subditos:
brasileiros, que ahi tem importantes estabelecimentos.
(dpoiados.)

O Sr. Fehix da Cunha di um aparte.

O Sr. Teixeira Junior:—E para que & que os cria-
dores crido o gado? Sr. presidente, mesmo no Rio Negro
eu tive occasiao de observar os importantes estabeleci-
mentos brasileiros que possuem os subditos do Imperio
naquellas paragens.

Exisle ahi, por exemplo, o estabelecimento-modelo
do Sr. Bardo de Maud: e desde o Rio Negro nao ha quasi
eslabelecimento algum que ndo seja de Brasileiros.

E demais, quem ignora que os terrenos entre o Ara-
pehy e o Quarahim pertencem exclusivamente desde
remofa época aos subditos brasileiros?

E pois nao obstante percorrer a navegac¢io contrac-
tada uma quinta ou sexta parte de aguas estrangeiras,
comtudo em mais de melade vai consullar a interesses
immediatamente brasileiros. (4poiados.)

0O Sr. Felizx da Cunha:— Nio apoiado.
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0 Sr. Teiveira Junior: — Sr. presidente, neste ponto
o nobre depulado apresentou a sua ferceira objeccao.
Disse S. Ex., referindo-me ao competente topico do seu
discurso, que nio duvidaria dar o seu apoio ao projeclo,
mesmo na primeira linha, isto &, mesmo quanto & nave-
gacio em aguas estrangeiras, se ndo existisse ja uma
navegacao regular nellas. - '

A camara deve-se recordar, e especialmente o nobre
deputado, que nessa parle do seua discurso eu lhe dei
um —nao apoiado.

Senhores, eu ndo fallo por informacdes, fallo por ins-
peccdo occular. Estive em Buenos-Ayres, e naveguei no
Urnguay. Posso dizer que existio a companhia Saltenha
qoe fazia a navegacaodesde o Salto; mas os vapores dessa
companhia, por um calculo politico, fordao comprados
pelo general Urquiza de sociedade com outro cidadio de
sua nacao, Mariann Cabal, destinando os talvez para as
emergencias que se houvessem de suscilar, se rompesse
a guerra contra Buenos-Ayres. Neste estado de cousas
o commercio do Salto, ndo querendo estar & niercé
dessa especulagio, encommendou ouiro vapor que fi-
zesse concurrencia com aquelles. De facto realizon-se
esse melhoramento; mas essa nova companhia venden
0s seus vapores a Buenos-Ayres, ¢ue os destinou para o
servico de sua esquadra.

Assim 6 que actualmente a navegaciio a vapor entre
0s ditos portos e o do Salto esta inteiramente inler-
rompida.

Portanto, o motivo allegado pelo nobre deputado,
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isto &, que nao aproveitava essa linha, porque ja existia
outra linha de navegac¢ao, desapparece de todo.

Mas, ainda quando existisse essa navegagio regular,
pergunto eu: deveria o Brasil deixar o interesse dos
seus naturaes, especialmente da provincia do Rio Gran-
de do Sul, entregues ao espirito inconstante dos nossos
vizinhos do Rio da Prata?(4poiados.) Deveremos aban-
donar os interesses politicos que resultio dessa nave-
gacdo aos caprichos deste ou daquelle povo? Nio
deveremos nos empregar 0s meios para que se esfa-
beleca essa communicacdo regalar e nfo interrompida,
consultando essencialmente os interesses brasileiros?

Nio trato, Sr. presidente, das vantagens emincnte-
menle politicas de ser feita essa navegagdo com bandeira
brasileira, porque estio ellas no espirito de lodos e por
ninguem podem ser contestadas. (Apoiados.)

Mas, Sr. presidente, ainda mesmo, repito, que exis-
tisse essa navegacgao regular a que o nobre deputado se
referio, que existia alé Maio ou Junho deste anno, sinda
assim nio era ella sofficiente, porque para no Salto; e
do Salto & Constitnicdo ha uma inlerrupg¢do de cerca
de dez leguas em razao de niio poder vencer as grandes
difficuldades existentes do Salto em diante.

Mas o contracto na clausula 24, que & muito impor-
tante, obriga o emprezario a concorrer com a quantia
de 50:000§ rs. para se abrir uma ESll‘add que una a
Constituiciao ao Salto.

0 nobre depulado nio tocou neste ponto; e entretanto
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o facto da concessdo de uma subvencio contra o (ual
S. Ex. reclama, facto que ha de trazer apos si a reali-
zagao da importante obra que acabo de alludir, nio
deve ser razio séria para que se deixe de leva-la ao
cabo, como tanto importa ndo so aos interesses da mes-
ma navegagio, como tambem aos da provincia do Rio
Grande do Sul.

Nao é exacto, Sr. presidente, que nenhum proveito
compense 0 novo onus que, segundo disse o nobre de-
putado, o gabinete de 12 de Dezembro comprometteu-se
a lancar sobre o paiz quando se obrigou a contribuir
para a feitura dessa estrada; porque alli ndo ha mais
do que o comprimento de um arligo do tratado de
commercio e amizade celebrado com o Estado Oriental,
em que se eslabeleceu que ambos os governos concor-
rerido para a feitura dessa estrada, logo que se désse o
ensejo. Ora, essa emergencia é aquella de que se (rata.

Sabe a camara que uma estrada de dez leguas nas
campinas do sul pouco deve custar, porque o terreno
nao offerece difficuldades, a nao ser uma pequena ponte
sobre o Tapevi.

Assim pode ella abrir-se com dispendio pouco supe-
rior a 50:000% rs., e effectuar-se-ha um grande melho-
ramento. (4poiados.)

Entretanto, Sr. presidente, foi dessa ephemera nave-
gacdo que o nobre deputado concluio a inulilidade da
primeira linha do contraclo; foi dessa navegacio que,
como acabo de demonstrar & camara, ja nao existe, que
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o nobre deputado concluio a inutilidade da subvengio
dada a primeira linha.

Daqui tambem concluio S. Ex. por paridade de argu-
mentacao, a inutilidade da subvencao mesmo a res-
peito da segunda linha.

Mas eu posso refufar o seu argumento com as proprias
palavras do nobre deputado, quando disse que esse onus
com (ue 0 governo vai gravar o thesouro nenhum pro-
~ veito deixa, porque, a provincia do Rio Grande do Sul
tinha contractado o mesmo servico pela quantia de
10:000§ rs. annuaes, e (ue essa navegacao existia desde
Janeiro de 1860 regularmente feila.

Vejamos como existe essa navegacio. Anfes, porém,
de o fazer, desejo rememorar & camara, a [raqueza das
consideracgdes feitas pelo nobre deputado, qnando disse
que esse contracto provincial exisliria, ainda quando
a assembléa provincial o ndo sanccionasse; isto é, que
a navegacio feita por Chaves Filho existiria sem a sub-
veng¢ao da provineia do Rio Grande, visto como, accres-
centon S.Ex. o vapor Uruguay ji estava em construccio
quando foi concedida a mesma subvencao.

Mas contra a asseveracao do nobre depufado protesta
a emenda apresentada por S. Ex. que di 30:0008000 rs.
para essa navegacao quepor 10:0008 rs. seesta fazendo,
e alé de graga se faria.

O Sr. Felix da Cunha : — Em muito maior escala.

O Sr. Teixeira Junior : — A navegacio contractada
por Chaves Filho é desde Tapevi alé S. Borja. A emenda
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do nobre deputado determinaa navegacao desde a Cons-
tituicao até S. Borja. Logo, a navegacio para a qual
o nobre deputado dia 30:000§000 rs. comprehende
menor espaco, do que a que esld se fazendo por
10:0005000 rs.

0 Sr. Feliv da Cunha: — A differenca ndo é fa-
manha.

0 Sr. Teixeira Junior : — E de 20:0008000 rs.
0 Sr.Felix da Cunha:—Refiro-me a extensao dalinha.

0 Sr. Teixeira Junior : — Ha cinco leguas do porto
da Constitui¢ao a Tapevi.

Mas, senhores, protesta contra o argumento do nobre
deputado a sua propria emenda ; protesta o proprio
aclo da assembléalprovincial, que contractou a navegacgao
por 10:0008000 rs. ; protesta o procedimento digno dos
nobres deputados pelo Rio Grande do Sul, quando emn
1858 on 1859 apresentirao na casa uma emenda man-
dando dar como auxilio a essa navegacao a somma de
20:0008000 rs. pelos cofres geraes ; profesta o proprio
contracto realizado com autorisagio da assembléa pro-
vinecial, no qual se estabelece a seguinte clausula : Que
a sabvencao nao obstaria a quaesquer ontras que o em-
prezario pudesse obter do governo geral; e prote°sta
ainda o requerimento que em consequencia desta clau-
sula 0 mesmo Chaves Filho dirigio ao governo pedindo
um soceorro pecuniario, ou o privilegio para realizar
essa navegacao, o que tudo lhe foi recusado pelo entio
ministro do imperio....
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0 Sr. Felix da Cunha di um aparte.

O Sr. Teiveira Junior : — Agora, senhores, apre-
ciemos a regularidade dessa navegagao, contractada por
Chaves Filho com autorisagao da assembléa provincial
do Rio Grande. Por uma das condicdes do contracto ha
a-obrigacao de uma viagem redonda pelo menos por
mez, desde o portode Tapevi até S. Borja. Entretanto
os nobres deputados pela provincia doRio Grandedo
Sul sabem que, o vapor do emprezario apenas passou
uma vez por Tapevi quando montou o Salto-Grande, e
esteve uma ou oufra vez na Constituicao e em S. Borja.
A navegagao reduzio-se ao porto da Urnguayanaaltaqui,
unica que se tem feito com regularidade.

O Sr. Felix da Cunha di um aparte.

O Sr. Teixeira Junior : — Em resposta ao aparte
do nobre deputado, direi que a ida do vapor Uru-
guay a S. Borja foi considerada como um faclo extraor-
dinario, e tanto que as gazelas do Rie da Prata, assigna-
ldrdo como uma maravilha que esse vapor fosse uma vez
aquelle ponto.

O Sr. Felix da Cunha di um aparte.

O Sr. Teizeira Junior : — Apenas duas ou fres vezes.
Mas este argumento do nobre deputado nio pode sub-
sistir, porque é facil demonstrar que a cachoeira de Bo-
tuhy sempre impede a navegacao, sendo que so no caso
de uma grande cheia, encontra o vapor as condicdes
necessarias para navegar. .

Mas, senhores, a razao da irregularidade havida na
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navegacao concedida pela assembléa do Rio Grande, no
Alto Uruguay nao vem ou nido nasce unicamente das
difficuldades do rio, nasce das qualidades do vapor
Uruguay, nasce da construcgio que se lhe deu; e para
esclarecer a camara, fundar-me-hei na exposicao feita
pelo pratico que levou o dito vapor ao Salfo.

Diz esse pratico :« A marcha do vapor Uruguay é de
seis milhas em aguas mortas e camas de vento ; o vapor
com 0 machinismo que tem nao rompe as correntes do
Alto Uruguay; assim é que propheliso muito mal da em-
preza do dito vapor, se nao lhe tratdo de pdr nova ma-
china. Hoje deixo de ser pratico dodito vapor, primeiro,
porque tenho amor 4 vida, e depois porque {enho que
levar um barco estrangeiro que esld carregando para
Montevidéo. »

Ainda mais, isto consta de um artigo de fundo da
Reforma Pacifica; ei-lo: «Janeiro 15 de 1860.— As tres
horas da manha se aquentirao as caldeiras, e as seis
principiou a navegacio. As oito e lres quartos chegou
o vapor ao Salto Grande, e s tres e meia da larde se
enconfrava o vapor no primeiro cerrito. As cinco e meia
estava no arrccife do Salto; a agua tinha alli seis
palmos. O vapor calava entao quatro e meio paimos da
popa, e de proa tres palmos e quatro pollegadas. »

Note a camara que, para se vencerem as grandes
difficuldades do Salto, facto que, segundo diz esle jornal,
se deu pela primeira vez, foi preciso que o vapor
lomasse todas as caulelas, alijasse toda a carga, esti-
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vesse completamente descarregado, e até tivesse tirado
0 carvao para ter menos calado; e foi somente nessas
condi¢des que calou quatro e meio palmos.

Vé pois o nobre depulado que a cachoeira de S.
Gregorio dando trajecto, como allesta o capilao de
fragata Gama Rosa, com tres e quatro palmos, nao podia
dar passagem ao vapor com mais de quairo palmos.
As difficuldades da cachoeira de S. Gregorio, que o
nobre deputado indicou entre Santa Rosa e Urnguayana
mas que estd entre a Constituicdo e Santa Rosa, nao
vem de falla de calado, nascem porém de sua grande
extensao e de descer seu canal serpenteando; mas
sempre alli, segundo affirma Gama Rosa, ha quatro
palmos de agua, e um vapor nestas condicdes e com
este caladn, isto €, com menos de qualro palmos, fa-
cilmente chegaria alli tendo um bom pratico.

0 nobre deputado atacou ainda o contracto porque
elle era menos completo do que o da provincia do Rio
Grande, pelo qual se leva a navegacao a S. Borja.
Porém, senhores, en jA moslrei que a viagem a S.
Borja, que o nobre deputado diz estar desherdado deste
beneficio, € uma viagem que so existe na letra daquelle
contraclo. A navega¢io de S. Borja ndo pode fazer-se
regularmente, poderd fazer-se n’um caso extraordi-
nario; e se nao vejamos os seguintes documentos. Aqui
estd uma informacao dada por D. Julido Montanha e
D. Gaspar de Mormis, antigos navegadores e praticos
do rio Uraguay, que dizem: « Sahindo d’ahi, & distancia
de quatro leguas estd a ilba Quadrada, que tem uma
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cachoeira importante com um a dous palmos d’agua,
e acima desta se enconira a cachoeira do Botuhy, que
terd quatro quadras de comprido, que chega a seccar-se
privando a navegacao entre S. Borja e Ilaqui. Se 0 anno
& chuvoso, ha agua no rio talvez oito mezes; porém
se isso nao acontece, nao a havera seis mezes. »

Ora, se esta cachoeira chega a seccar-se como at-
testao estes praticos e como as honradas commis-
soes de justica, commercio e fazenda tiverao oceasiao .
de observar no mappa hydrographico de propriedade -
do emprezario ; seda alé passagem a pé emdiversos
lugares, como se quer sujeilar o contractador a fazer
viagem até S. Borja, removendo este fundo de pedra
n’uma distancia de um quarto de legna? Parece, Sr.
presidente, que se quer obstar & realiza¢io deste me-
lhoramento, e pelo facto de se nao poder estabelecer
esta viagem quer-se privar as immensas povoacoes que
existem nas margens ou proximidades do Urnguay que
lucrem, porque S. Borja nao pode lucrar. O nobre de-
pulado ndo vé que facultada a navegacao alé Itaqui,
com facilidade, com o andar dos tempos, se poderao
remover essas difficuldades da cachoeira do Botuhy ?

Vejamos outro documento, que & do mesmo capitao
de fragata Gama Rosa, commandante que foi da es.
quadrilha no rio Uruguay. Elle diz o seguinle: « A ca-
choeira é formada por uma pequena ilha a meio rio,
e outra de nome Botuhy, a qual é separada da nossa
costa pelo arroio do mesmo nome, e um sangradouro
que parte de cima e vem communicar-se ao mesmo arroio
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nas baixantes: ja asseverei a V. Ex. que por bastantes
vezes tenho achado ser a maior agua na cachoeira do
Botuhy um palmo. »

0 Sr. Amaro da Silveira dd um aparte.

0 Sr. Teixeira Junior:—Nio ha discordancia entre
estas duas informacoes; os praticos dizem que as vezes
séeea, e o capitdo de fragata Gama Rosa assevera que
a maior agua que lem achado na cachoeira é de um
palmo ; se a maior € de um palmo, a menor pode ser
zéro; e asseguro ao nobre deputado diante da autoridade
que vou citar, que & o mappa hydrographico a que ja
alludi e que foi sujeito a umacommissio nomeada pelo
nobre ministro da marinha, deputado por Pernambuco,
que deu o seguinie parecer: « A commissio nomeada
para examinar o mappa hydrographico do rio Uruguay,
apresentado por Jodo Carlos Pereira Pinto, depois de
ler feito o conveniente estudo do mesmo mappa, e com-
parando-o com os trabalhos do coronel Reys, Zambicar,
Gama Rosa e oulros que pode obter, nas paries em que
os mesmos tratao do dito rio, &€ de parecer que o re-
ferido mappa estdi bem desenhado, e & o melhor e
mais correclo que ha desses lugares actualmente ; nao
podendo comtudo garantir que ndo haja alguma lacuna
mas que nao prejudica o lrabalho em questio nos seus
pontos cardeaes. (Assignados) Almirante Mariath, chefe
de divisao Lamego Costa, capitio de fragata Gama
Rosa. »

Assim, pois, fundados em uma autoridade tal, eun com
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meus collegas da commissao asseveramos a camara que
em wais de um ponto, em tres ou quatro, a cachoeeira
da passagem a pé, como estdo assignalados no mesmo
mappa; e, senhores, nao argumentemos: com expres-
soes : os praticos dizem — o rio secca— querem dizer
— ficou séeco para se por o pé n‘uma ou outra pedra, —
mas nao que o rio seccasse completamente; querem
dizer que se pode passar pulande ou saltando.
(Apoiados.)

Mas, Sr. presidente, esta razio nio podia ser causa
para que o nobre deputado viesse contrariar esta
empreza, sujeitando as ineertezas de um faturo con-
lracto a realizacio deste beneficio : poderia 0 nobre de-
putado, convencido como estid da vantagem desta na-
vegacio, ler apresentado uma emenda, fazendo o mesmo
que as commissoes fizerao marcando a navegacio até
Itaqui; marca-la ate S. Borja, porque deste modo mos-
frava que queria a execucao deste grande melhora-
mento ; mas com o procedimento do nobre deputado
annullar-se o contracto por este facto, sem sujeitar &
discussao esta emenda, sem procurar por algum.meio
saber se 0 emprezario se queria sujeitar a tal condigao,
¢ mostrar que nao quer semelhante beneficio. As com-
missoes fizerdo o que puderao, diminuirio 24:0008 rs.
nasubvencio, augmentarao trinta viagens, marcirae a
navegacao até o Itaqoi; a mais do que isto o empreza-
rio nao se quereria de certo sujeitar, e abandonaria o
conftraclo; mas o nobre deputado condemnou simples-

mento o contraclo porgue nao ia até S. Borja.!
28 by 9
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Accresce, senhores, que o proprio honrado deputado
reconheceu estas difficuldades que venho de enumerar,
quando nos disse que esta navegacio ndo podia apro-
veitar nem ao Estado nem 4 provincia do Rio Grande,
em consequencia dellas ¢ emquanto taes difficuldades
nao fossem removidas. Senhores, essas difficuldades
msuperaveis que existem enfre o Salfo Grande e a ilha
dos Ferreiros, etc., sio na verdade de grande monta,
mas para isso € que o emprezario havia consignado a
claosula 24®, compromettendo-se a dar a quantia de
50:0008000 rs. para a realizagio de uma estrada que
ligasse o Salto & Constituicao.

(Ha wm aparte.)

Por forca o governo ha de querer, porque ¢ clausula
de um tratado feito; e depois eu ji disse que nove le-
guas de estrada nas campinas do Sul nao podem impor-
tar em muitas dezenas de contos,quando apenas ha uma
ponte a fazer-se sobre o Tapevi; dando 50:0008000 rs.
com pequeno sacrificio de ambos os Estados, ter-se-ha
realizado esse grande melhoramento, que ligard essas
duas linhas de navegacao.

Mas eu comprehendo, Sr. presidente, que o nobre de-
putado apreciasse com razio a existencia dessas diffi-
culdades, e entendesse que esses melhoramentos nao
podido aproveitar & provincia do Rio Grande, se por
ventura o contracto em discussio tivesse a clausula 4152
do confracto celebrado pela assembléa provincial, que
estatuio o seguinte: « O emprezario nao soffrera des-
conto algum, em parte ou no todo da subvencdo, pelas
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demoras ou interrupcoes, quer totaes quer parciaes que
possa ter acaso a navegacgao, quando forem oceasiona-
das por deficiencia de agua norio. »

Uma disposi¢ao tao lata, especificando a condi¢ao de
falta d’agua, tornava inteiramente illusorio aguelle con-
fracto. Enlretanto, o que vé o nobre deputado no con-
tracto geral? Ao passo que no contracto provincial se
estatuio a referida condicao, o contracto celebrado pelo
ministerio de 12 de Dezembro, ao contrario, diz que,
nao tocando os vapores do emprezario em qualquer
viagem em todos os pontos a que é obrigado; seja qual
for o motivo, soffrerd um desconto na proporc¢ao das
milhas que tiver deixado de navegar; e se esta inter-
rupcao de viagem ou falta for devida & incuria, e nao a
molivos reconhecidamente de forga maior, soffrerd além
disto uma multa de 1:0008000 rs. a %:0008§000 rs.
Isto € que & da maior utilidade, porque, sendo um in-
centivo para que o emprezario procure realizar os seus
compromissos, satisfazer os seus deveres, ¢ tambem um
correctivo a qualquer abuso que se possa dar; o que nao
se enconira no contracto provineial, que, longe disto,
contém um incentivo para o abuso, porquanto, desde
que houver falta d’agua, estd dispensada a navegacao.

O Sr. presidente : — Lembro ao nobre deputado que
estd dada a hora para se enirar na outra parte da ordem
do dia.

0O Sr. Teiveira Junior:— You ji coneluir ; mas ob-
servo a V. Ex. que hei de seguir os precedentes da casa.
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Nao estou fallando de vontade propria, e sim porque
fago parte das tres commissoes reanidas que derdo este
parecer, ¢ como seu.relator sou organo de nove mem-
bros da casa.

Por isso V. Ex. permillird que por mais um guarto
de hora eu occupe a attencao da camara. (Apoiados.)

0 nobre deputado, senhores, assignalou em seguida
um longo catalogo de favores concedidos ao emprezario
geral, e disse-nos em primeiro lugar: —eé uma subven-
¢ao por 20 annos, (que ha de importar em 1,920:000§ rs.
0 nobre depulado certamente nio leu o contraclo, por-
(que, se o livesselido, havia de vér que, logo que a com-
panhia der um dividendo de 12 °/,, ha de soffer uma
diminui¢io na subvencao.

0 Sr. Feliz da Cunha: —E uma disposicio illu-
soria.

0 Sr. Teixeira Junior : — Entao illusorios sio quasi
todos os conlractos que o governo geral tem firmado
dando subvencoes. (Apoiados.) Que correctivo quereria
o0 nobre deputado (ue se puzesse, anao ser este, para a
especie vertente? E disposi¢io illusoria, ndo duvido;
mas ¢ illusio que existe em todos os coniraclos.
(Apoiados.)

-E verdade, Sr. presidente, que o conlracto eslabeleceu
3 pés de calado para os vapores desta navegacdo; mas
o nobre deputado, ainda neste ponto, nao lea um artigo
no mesmo contracto consignado; se o tivesse lido, veria
(que, estabelecendo-se 3 pés de calado para esses vapo-
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res, diz elle o seguinte : « Os que navegarem do da
Constilui¢do para o da Uruguayana, ou ao de Itaqui,
serao de 3 pés de calado, ou menos se for possivel, es-
lando carregados e com todo o combustivel que admit-
lirem as suas carvoeiras. »

Portanto, estava na intencio, tanto do governo impe-
rial, como do contractador, que o calado desses vapores
fosse 0 menor possivel. E, felizmente en posso nesta
parte tirar todos os escrupulos do nobre deputado, por-
que lenho em mio a resposta que foi dada ao contracta-
dor, pelo notavel constructor de Londres, Scott Russell,
4 proposta que Ihe fizera para a construcgio destes va-
pores, resposla que serve para mostrar ao nobre de-
putado que ndo era intencio do actual emprezario em-
pregar vapores de 3 pés de calado.

Eis aqui as dimenstes que devem ter laes vapores, de
accordo com a mencionada proposta, para a navegacao
do Alto Uruguay:

Comprimento . . . . . . . . . 100 pés inglezes.
LARGUIa 1o 405 150 e semonsips e s ADEAEOS:
Calado com carga, combustivel e

passageiros. . . . . . . . . 18 pollegadas.

BODOR: s vt iy boisativatls 5 ity et 4 DDA ESITOR
Marcha contra a corrente . . . . 10 milhas.
Combustivel eaccommodacdes para

30 passageiros de 2°, e 20 de

feclasse . . . . . . . . .. 50 passageiros.
Carga independente do combustivel 20 toneladas.
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(O orador passa estes papeis ao Sr. deputado Felix
da Cunha.)

Vé o nobre deputado; 18 pollegadas inglezas sio
2 palmos menos 2 pollegadas, e portanto nao era inten-
¢ao nem do governo, nem do emprezario, que esta na-
vegacio fosse feita em barcos de calado de 3 pés.

Mas perguntara o nobre deputado ; e porque se con-
signa esta disposigio ? Consigna-se, porque o empreza-
rio ndo se cqueria por a descoberto de qualquer outra
empreza mercantil que se apresentasse gnerreando a sua
proposta.

Desde que se estatuio 3 pés de calado, on menos, se
fosse possivel, e desde que o emprezario era obrigado a-
soffrer um desconto logo que nao realizasse a navega-
¢ao, estavao tomadas todas as precaugdes, porque o in-
teresse do emprezario era fazer a maior navegacao que
fosse possivel, pois que soffreria um desconto logo que
a nio fizesse.

Agora, Sr. presidente, occupar-me-hei com os favores
concedidos.

Disse o nobre deputado: « Apenas pelo pequeno
beneficio de mais uma viagem por mez, € essa mesmo
sem aproveitar a todos os portos brasileiros, além dessa
enorme subvencio, ha de a empreza gozar de muitas
outras vantagens, muitas dellas ainda onerosas aos
cofres publicos?! Ha de ficar isenta do pagamento do
imposto pela acquisicao de seus vapores? Ha de ter o
usufructo de terrenos de cem bracas quadradas nos
portos de suas paradas 7 Ha de ter a faculdade de cortar



— 135 —

lenha nas margens devolatas do rio e de seus affluentes
para combustivel de seus vapores? Ha de o governo
mandar, & cusla do Estado, collocar boias e phardes
nos lugares perigosos? Ha de ainda dar-lhe preferencia
para a navegacao dos affluentes do Uruguay? Ha de
dar a seus vapores o privilegios de navios de guerra, e
consentir que sejao commandados por officiaes da
nossa armada? ! » :

Sr. presidente, a exposicio destes favores, feita com
0 lalento e a habilidade do nobredeputado, deve pro-
duzir necessariamente effeito contra este confracto,
mas desde que se proceder & menor analyse, a camara
verd derrocado este grande argumento.

Analysemos, pois, estas gr:indes vantagens ; pri-
meira: « Ha de ter o usufructo de terrenos de cem
bracas quadradas nos porlos de suas paradas. »

A margem de um rio onde a populacio ainda nao
esti desenvolvida a tal ponto que possa dar valor aos
terrenos alli existenles; o que pode valer um terreno
de cem bragas quadradas? Pouco ou nada. (dpotados.)

Mas, supponha a camara que tem algam valor , 0 pro-
prio emprezario na representacio que dirigio a esla
camara abrio mio deste favor por esta f[orma : « Basta
dizer que um terreno de semelhantes dimensdes nos
porlos da Uruguayana e de Itaqui se poderd comprar
francamente pelo prego de 100% ou 2009 rs. cada um,
tornando esta condicao de tal natureza mesquinha que
0 supplicante nao duvida abrir mao della; e é pela
futilidade da allegagao que elle questiona que sobre este
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ponto 'se abstem de occupar por mais tempo a vossa
attencio. »

Portanto, se o nobre deputado lésse a representacdo
do emprezario, poderia ter proposto a eliminagao deste
grande favor, conforme o autorisa o proprio empre-
zario.

As commissoes (uizerdo antes conceder esles pe-
quenos favores para economisar 24:0008 rs. aos cofres
do Estado. (4poiados.)

E depois, note-se, 100 bracas quadradas sio 10 de
frente e 10 de fundo; o que vale este terreno alaga-
dico nas margens do Alto Urugnay ?

0O Sr. Carneiro de Mendonca :—Se na provincia do
Rio de Janeiro 100 bracas quadradas de terreno para
café vendem-se por 200# rs., certamente ahi nesses
lugares nao valerdd nem 503 rs.

Os Srs. Bello e Fialho: —Apoiado.

0 Sr. Teixeira Junior :=—Nio valem cousa algnma;
¢ pois nido & isto uma objeccao séria.

0 Sr. Bello:—E accresce que nem € uma concessao
de propriedade, ¢ apenas do usufructo por 10 annos
(Apoiado.)

0 Sr. Teizeira junior :—Lembra bem o nobre depu-
tado, ¢ somente a concessio do uvsufructo, e sajei-
tando-se o emprezario a entregar esse terreno no fim
de 40 annos, ou pagar um foro segundo for avaliado.

Passemos agora ‘ao outro grande favor gue o nobre
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deputado lembrou 4 casa, o corte de lenha para com-
bustivel dos vapores.

0 nobre deputado ainda nesta parte nioleu o con-
lracto, porque se o tivesse lido, havia de ver que esla
concessao ¢é toda facunltativa, porque se diz: « O go-
verno imperial poderd conceder & companhia, com as
reservas e cautelas indispensaveis, licenca para cortar
a lenha precisa para o combustivel de seus vapores
em ferras devolulas. »

Os nobres deputados do Rio Grande do Sul sabem
(que nao ha terras devolutas alli seniio uma ou outra .
ilha.

E demais, se 0 governo nio ruizer, nao concedera
este grande favor que o nobre deputado notou.

Outro grande favor: « Ha de o governo mandar i
custa do Estado collocar hoias e pharoes nos lugares
perigosos. »

Senhores, isto ndo ¢ senio o preenchimento de nma
condicao de tratados. (4poiados.) O Brasil obrigou=se so-
lemnemente, por um tratado feito com a Conferedacao
Argentina e o Estado Oriental, a collocarem mutua-
mente, na parte dos rios que lhes pertencem naquellas
regioes, pharoes, pharoletes e hoias que fossem necessa-
rios para a navegacao.

E pois o preenchimento de uma estipulacio de trata-
doso que esse contracto assignalou,e ndo uma novidade,
e'menos um favor. E quando se apresentava o empreza-
rio a fazer esta navegacao, nao teria elle o direito de
lembrar ao governo a execuciio ‘desta condi¢ao daquelle
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tratado, e assim tambem o mesmo a esses outros Estados?
Vé a camara que ainda esse grande favor que o nobre
deputado suppde se derroca desta maneira.

« Ha de consentir que sejao esses vapores comman-
dados por officiaes da nossa armada. » O que diz o
confracto, senhores? O governo poderd permittir que
os'officiaes da armada nacional e imperial commandem
0s paquetes da companhia.

Vé a camara que ainda isto & facultativo ; o governo
pode nao dar licenca, pode nio permitlir que os officiaes
da nossa armada commandem esses vapores : que faver
¢ este ? Até certo ponto eu julgo que o favor aqui € para
0 governo, fazendo com que os officiaes da nossa ma-

‘rinha de guerra pratiquem a navegacio daquelle rio,
que ainda naoestd bastanlemente conhecido por todos
esses officiaes. Portanto, ainda é uma escola, que o
governo ferd, se quizer, para instruccao desses officiaes.

Senhores, sao estes os grandes favores concedidos a
empreza, e que o nobre deputado pelo Rio Grande do Sul
achon que erao excessivos, que estes favoresexorbitavao
do que restrictamente merecia a navegacio contractada.

Ractificando todos estes pontos, tive unicamente em
mira demonstrar & camara que os argumentos do nobre
deputado contra o contracto que ora se discute, sio todos
do quilate daquelles que acabo de apontar.

Se me escapdrdo alguns dos argumentos que o nobre
deputado apresentou, peco-lhe que me lembre para que
possa responder !

O nobre deputado ainda lembrou & camara que se
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concedeu as isengdes de navio de guerra aos vapores
- desta navegacao; mas, senhores, este favor tem-se con-
cedido a todasas companhias de igual natureza que tem
contractos com 0 governo.

E o que é este favor, declarando o contracto, como
declara, que ficio sujeitos os vapores da companhia a
todos os regulamentos policiaes e fiscaes? Em que im-
porta elle? Se importa em muito, 0s nossos vizinhos, a
quem o nobre deputado chamou ingratos, tamnbem aca-
bao de concedé-los a navios brasileiros. O vapor brasi-
leiro Marquez de Olinda obteve do Eslado-Oriental e
Confederacio Argentina igual favor, teve essas isengoes.
Achava-me eu ainda em Buenos-Ayres, quando o vapor
Marquez de Caxias alli foi para vender-se, como 0
nobre deputadb por Minas, que agora me ouve, sabe e
ndo ignora, como dentro de poucas horas esse vapor
conseguio daquelles governos semelhante favor.

Assim, até os nossos vizinhos do Prata, cujos inte-
resses o nobre deputado tem o pouca vontade de
favorecer, como que eslio accordes com as nossas
idéas ; até elles mesmos derdo o exemplo de favorecer
uma navegacao nossa.

Note, porém, a camara este ponto, que serd um dos
ultimos do meu discurso. O nobre deputado esmerithou
no contracto todas as vantagens, procurou adrede todos
os favores que pelo contracto poderido resultar ao
emprezario: entretanto, ndo atltendeu & imporlanie
clausula do art. 24, pela qual o emprezario se com-
promette a concorrer com a (uantia de 50:000§ rs.
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para a factura da estrada que deve ligar o Salto 4 Cons-
titui¢do, melhoramento este que ¢ o preenchimento
de nma condigdo do nosso tratado de commercio e
amizade com as Republicas do Prata.

Um Sr. deputado di um aparte.

0 Sr. Teixeira Junior.— JIsto € oulra cousa; o tralado
a (ue o nobre deputado se refere ¢ de Outubro de 1851,
e aquelle a que eu alludo & de %4 de Selembro de 1857.
Mas uma cousa nio exclue outra; as cachoeiras de S.
Gregorio estao entre a Constiluicdo ¢ Santa Rosa, e as
difficuldades do Salto estao entre a Constituicao e o
Salto; que importa que se tivesse referido ds cachoei-
ras de S. Gregorio, para cuja obra tambem ‘o empre-
zario se compromelte a concorrer com a guantia de
50:0008 rs.; que importa isso, se essa difficunldade nada
tem com a do Salto? Temos a difficuldade do Salto;
depois delle segue-se a cachoeira de S. Gregorio; de-
pois do Passo de Santa Rosa, a cachoeira de S. Pedro,
que, comquanto tenha a mesma dimensio, que a de
S. Gregorio, comtudo a sua navegacdo ¢ muito mais
facil, porque o canal é mais regular. E talvez por isso
que o nobre deputado confundio a siluacao da cachoeira
de S. Gregorio, collocando-a entre a Uruguayana e
Santa Rosa. Portanlo, vé o nobre depulado que nada
tem uma cousa com oulra; podem ser removidas as
difficuldades da cachoeira de S. Gregorio, mas resta
ainda remover as difficuldades do Salto.

Fallou, finalmente, o nobre deputado na falta de'se-
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guranc¢a desie contracto, na incerieza da sva fiscalisa-
¢do- Senhoves, que seguranca quer o nobre deputado
para execucao de contractos desta,ordem, sendo impo-
sigdo de multas? O governo, que tem de dar a subven-
cao, nao pode ter aseguranca do pagamento das multas
quando éelle que tem de pagar a subvencao? Cowm-
mummente isto se faz por meio de desconto, mas nas
respectivas prestagies. (4poiados.) '

Quanto & fiscalisagao, admirou-me que o nobre de-
putado ignorasse (ue.a companhia a vapor que nave-
ga para Malto Grosso estd nas mesmas circumstancias.
Como se fiscalisa a companhia do Alto Paragnay? Sa-
he-se que esle meio de fiscalisagao depende dos attes-
tados dos agenles consulares do Imperio nos portos
esfrangeiros.

Demais, no proprio contracto se estipula, quanto a
fiscalisagio, (ue a companhia se sujeitard aos reguia-
mentos que [Orem para esse fim promulgados: por con-
_ sequencia, ahi o governo estabelecera, como estabe-
leceu para a companhia do Alto Paraguay, que esta
fiscalisac¢iio se faga por meio da nossa legacio no Estado
Oriental, e por meio de outres nossos agenles nos portos
estrangeiros ; quanto aos porlos brasileiros, facil ¢ a
fiscalisacao, (dpoiados.)

Se isto é assim, como diz o nobre deputado & camara:
— « De que modo se fiscalisara este contracto? » Digo
que facilmente, do modo exposto, e como se tem fisca~
lisade o contracto de nayegagao com a companhia do
- Paraguay.
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Ainda o nobre deputado atacou o contracto, porque a
subvencdo que se d4 4 companhia importava um privi -
legio, pela impossibilidade de qualquer outra empreza
concorrer, uma vez que nao fosse subvencionada. Se-
nhores, isto & das condi¢des naturaes de todas as em-
prezas subvencionadas ; todas as companhias que rece-
bem uma subvencio, importa um- privilegio, e entio a
objeccao do nobre deputado pode ser applicada a todo
e qualquer contracto.

Finalisou o nobre deputado, censurando as commis-
soes (e justica eivil, commercio e de fazenda por terem
dado parecer acerca do projecto que se discule sem
ouvir a opinido do governo, sem ao menos terem pro-
curado a do nobre ministro da agricultura em uma
maleria que imporlava um onus para os cofres publicos,
em uma €poca em que as nossas circumstancias finan-
ceiras nao sio as mais lisongeiras, e quando as com-
missoes sio em uma maioria compostas de membros
ministeriaes. _

Senhores, eu creio que sou meste momento orgao do
pensamento unanime dos honrados collegas membros
das (res commissdes. As commissdes, examinando o
projecto da navegacao do rio Uruguay, ndao procurarao
lembrar-se de divergencias politicas; é assim que se
explica o facto de estarem unanimemente assignados
no projecto representantes de fodas as cores politicas
desenhadas nesta casa.

Nos vemos unicamente que se tratava de um bene-
ficio importante para uma das provineias do Imperio;
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procuramos consuliar as conveniencias publicas, a
actualidade financeira, e por isso procrastinamos a rea-
lizagdo deste contracto.

Estava, portanto, muito longe do nosso pensamento
sermos censurados por termos dado este passo sem
prestar homenagem ao ministerio. E o que finha o go-
verno de ser ouvido sobre um contracto que era um
acto do poder executivo? Desde quando o poder exe-
culivo nao é solidario em seus contractos? Desde
(quando se pode admittir a hypothese que qualquer dos
ministros seja ouvido sobre um confraclo, que nada
mais é que a obra do proprio poder executivo ?

Eu esperava antes, se isto fosse possivel, ver o nobre
deputado na balaustrada a meu lado para susientar
que nao tinhdo sido attendidos os inferesses da pro-
vincia do Rio Grande; esperava que o nobre deputado
accusasse aos membros da commissao, por terem talvez
aventurado o contracto a nao ser executado, fazendo-
lhe emendas tdo profundas como fizemos. Em verdade
o que fizerdo as commissdes? Diminuirao 24:000§ rs.
na subvencao, augmentirdao 30 viagens no numero das
do contracto; augmentirao 14 leguas de navegacao.
Isto poderia ser um thema para que o nobre deputado
procurasse atacar-nos, ponderando que nos tinhamos
impossibilitado a execucao deste contracto. (4dpoiados.)

NoOs removemos a sua execucio para o exercicio de
1864 ; ainda seria um motivo para que o nobre depu-
tado, enthusiasta como é e como deve ser pelos melho-
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ramentos de sua provineia, nos censurasse por esta
demora. :

Era neste lerreno que me preparava para esta discus-
si0; live pois a maior decepgao quando ouvi o discurso
do nobre depulado que julga que tudo isto ¢ excessivo,
intempestivo, e sobretado nos faz carga por nio termos
prestado homenagem ao governo!

Repito, era um acto do poder execulivo, nio era licilo
ao governo deixar de sustentar este contracto; poderia
ponderar, e com razae, que a actualidade financeira
nio era a mesma, (ue as circnmstancias tinhao mudado.
Mas isto previnirao as commissoes, mandando adiar a
execucao do contraclo para 1864. (Apoiados.)

Removida assim essa difficuldade, pareceu ds com-
missdes que nenhum obstaculo se apresentaria na casa
da parte dos nobres depulados da provincia do Rie
Grande, e muito menos do governo, porque além de ser
solidario nos actos do poder executivo, accresce (ue no
ministerio estao dous cidaddos que foriio igualmente
membros do gabinete de 12 de Dezembro: por conse-
(uencia, trata-se de um acto seu, e aquelles que enten-
dérao em 1859 que esse aclo era meritorio, nao podem
ter mudado de opiniio em 1861 : mudirioc-se sim as
circumstancias financeiras, mas por isso mudou-se tam-
bem a execucdo do contracto.

Mas, senhores, a par desla censura o nobre deputado
fez-nos tambem um elogio ; agradeceu ao honrado pre-
sidente da casa a solicitude com que havia collocado na
ordem do dia a discussdo deste contracto ; agradeceu as
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commissoes de commercio, fazenda e justica civil o
excessivo zelo com que se havido apressado a dar o
seu parecer sobre uma medida que importava um bene-
ficio & provincia que o nobre deputado representa. Se
por um lado eu entendo que o volo de agradecimento
dado ao honrado presidente da camara é assaz mere-
cido, porque na verdade S. Ex. deu esta resolugio para
discussao com preferencia a oultras, e interessando este
projecto & provincia do honrado deputado e ao paiz,
proceden elle com toda a razio preferindo-o a negocios
de naturalisagdes, amorlizagdes e outros desta natureza
(apoiados); por outro lado porém me parece que o agra-
decimento 4s commissdes pela pressa com que derao
seu parecer imporla uma censura que eu quero recti-
ficar para isentar della meus illustrados collegas. Digo
que importa uma censura, desde que se altenda que
este contracto depende do parecer das commissdes
desde 1859; agradecer, pois, 4s commissoes porque ao
acabo de ous annos e meio derdo o seu parecer com
pressa e solicitude, ndo pode deixar de ter um voto de
agradecimento ironico, e pois devo justificar as com-
missoes.

Eu, como muitos de seus nobres membros, n?o per=
tencemos em 1860 a essas commissdes; estive quasi
durante todo o quatriennio occupado na commissio de
tonstituicdo e poderes: foi a primeira vez que fui eleito
pela camara para a commissdo de commercio e artes,
elei¢gao que muito me lisongéa, porque, se para ella ndo
contribuio o nobre depulado, contribuirdo os seus ami-

P. P, 10
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gos. (Apoiados.) Nio podemos portanto carregar com a
responsabilidade de ndo ter dado parecer em 1860 ;
caber-nos-hia ella unicamente por ndao o ter dado du-
rante os dous longos mezes desta sessdo, pois eslando
eleitos desde Maio, s0 4 8 de Julho do correnle anno é
que apresentamos o parecer.

Mas é porque queriamos estar habilitados a argumen-
tar com o nobre deputado, e porque mais sério estudo
¢ necessario em assumptos desta ordem. Era preciso
tambem que nos levantassemos a favor dos interes-
ses do Rio Grande do Sul contra o patriotismo mal
entendido deste ou daquelle membro da camara; era
preciso que a favor deste contraclo se apresenlassem
argumentos e documentos da ordem daquelles que o
nobre deputado encontrard na pasta da commissio;
era preciso, emfim, que eu declarasse em nome dos
meus collegas que estamos dispostos a aceitar a discus-
sio do contracto para a navegac¢ao do Uruguay em todo
e qualquer terreno em que o nobre deputado a queira
collocar. (Muito bem ! Muito bem /)

A discussao fica adiada pela hora.



DISCURSO

DO SR. LUIZ ALVES LEITE DE OLIVEIRA BELLO,

DEPUTADO PELA PROVINCIA DO RIO GRANDE
DO SUL.

O Sr. Bello: — Sr. presidente, seria fazer pouco da
illustracdo desta augusta camara pretender demonstrar
as grandes vantagens que resulldo ao commercio, a
industria e 4 administracdo do paiz, da navegacio a
vapor pelas grandes arterias fluviaes que em fodas as
direccdes regio o nosso territorio, e pelas quaes se po-
dem por os centros productores no interior de nossas
provincias em contacto com os mercados do nosso vasto
litoral.

Seria por em duvida principios inconcussos, geral-
mente aceilos e praticados no paiz, como em todas as
Dagoes civilisadas, prelender provar que o governo deve
auxiliar as emprezas particulares que se destinao a rea-
lizar grandes melhoramenlos materiaes quando essas
emprezas se acanhdo por falta de recursos proprios.
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Seria ainda abusar da benevolencia da camara e rou-
bar-lhe inutilmente o tempo, demorar-me em demons-
trar o direito que o Imperio {em pelos fratados e as

*vantagens politicas que provirad de fluctuar o pavilhao
brasileiro em todos os rios de que somos ribeirinhos
com outras nacgoes da America.

Os nobres deputados que impugndo o contracto que
se acha em discussio, o contracto de navegacio a vapor
no Alto e Baixo Uruguay, nio desconhecem estes prin-
cipios; discorddo porém do governo, que firmou esse
contracto e das illustradas commissdes que sobre elle
derdao um parecer favoravel, naapplicacao delles & nave-
gacio pelas aguas do Baixo Uruguay.

Esses nobres deputados perlencem & mesma provin-
cia que eu tenho a honra de representar nesta casa;e
porque divirjo de sua opinido, considerando o con-
tracto a que se oppde como muito vantajoso aos inte-
resses geraes do Imperio, especialmente aos da provin.
cia que representamos. ...

0 Sr. Amaro da Silveira : — Nao apoiado.

O Sr. Bello: — .... julgo-me, Sr. presidente, na
necessidade de explicar o men volo, afim de ficarem
conhecidas as razoes de nossas divergencias.

Nao pode deixar de parecer extraordinario a camara
que os membros de uma mesma deputacao se dividao
em opinioes conlrarias sobre um objecto inteiramente
alheio & politica, e que tao directamente affecta os inte-
resses economicos de sua provincia, objecto de uma
utilidade que parece evidente e que a nenhum dos mem-
bros dessa deputacao pode ser desconhecido.
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O outro molivo ainda me obriga, Sr. presidente, a
tomar parle na discussio: dei em 1859 um voto e pro-
nunciei um discurso sobre esla mesma maleria.

A camara falvez se recorde de que em 1859 quando
o contracto da navegacio a vapor no Allo e Baixo Uru-
guay veio pela primeira vez a discussao, grande oppo-
sicao se levanton contra elle, e que esse contracto foi
retirado da discussio por um adiamento, a favor do
qual eu fallei e votei.

Talvez alguem, suppondo por isso que fui adversario
do contracto, queira achar-me hoje em contradicgio por
sustenta-lo, defendé-locomo pretendo fazer. Assevero
4 camara que ja enldo estava, como estou hoje conven- -
cido da grande utilidade parao Imperio, especiaimenl'é
para a minha provincia, do estabelecimento de uma
linha de navegagao de vapor no Alto Uruguay.

Mas o contracto entdo offerecido & deliberacio da
camara soffria a concurrencia de oulro contracto que se
propunha ao governo e me parecia poder supporlar al-
gumas modificacoes.

Votei pois, como muito claramente disse na discussao
do adiamento, para que elle voltasse s commissdes, afim
de ser reconsiderado conjunctamente com a proposta
concurrente, e modificado como possivel fosse nos inte-
resses de seus fins e do thesouro.

De novo as commissoes de fazenda e commercio, con-
junctamente com a de justica civil, 0 examindrao; reco-
nhecérao que a concurrencia nem era precedente nem
subsistiria ja e propuzerao as modifica¢oes com que elle
volta hoje & discussao.
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E, pois sobre esse contracto, tal qual as illustradas
commissdes o offerecem hoje a deliberacio da camara
que eu vou, explicar minha opinido, procurando ao
mesmo tempo demonstrar que os nobres deputados que
0 impugnao ndo fem razio para o fazer.

O Sr. Amaro da Silveira : — Duvido, apezar da ha-
bilidade do nobre deputado.

O Sr Oliveira Bello : — 0s nobres deputados que se
tem opposto ao contracto, achio que elle nio deve ser
approvado : 1°, porque prolege mais os interesses dos
estrangeiros de que os do Imperio; 2° porque onera
demasiadamente o thesouro ; 3°, porque & inutil, se nao
prejudicial aos interesses da provincia do Rio Grande
do Sul; senhores, nenhuma destas theses dos nobres de-

putados me parece verdadeira.

~Alinha total da navegacio, que se pretende estabe-
lecer pelo contraclo percorre com effeito maior extengio
de aguas estrangeiras perlencentes dsRepublicas Argen-
tina e Oriental, do que de aguas brasileiras, ella deve
ter 148 legnas de curso desde o porlo de Montevidéo
até ao de Itaqui, e 162 se chegar até ao de S. Borja,
como pretendo propor em uma emenda. Destas 162 le-
guas 42 sio de aguas brasileiras, e 120 de aguas orien-
faes e argentinas.

A linha saperior, chamada do Alto Uruguay, a qual
decorre do porto brasileiro de S. Borja até ao porto
oriental da Conslituicao, percorre smente 18 leguas de
aguas estrangeiras, desde SantaRosa, ou foz do Qnara-
him, até a Conslitni¢io. Portantn a navegacio das aguas
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brasileiras serd de maisum ter¢co de linha percorrida
em aguas estrangeiras e de mais um quarto da linha
total da navegacdo conlractada.

Ora, a linha do Alto Uruguay atravessa territorio bra-
sileiro desde S. Borja até o foz de Quarahim; d’alli
alé ao porto oriental da Constitui¢ao a populacio é
quasi toda brasileira, e da Constituicao até ao Rio Negro
tambem ha muifos estabelecimenlos, muitas proprie-
dades de subditos brasileiros ; isto é,as duaslinhas con-
tractadas, tendo ambasum curso de 162 leguas, passio
por propriedades brasileiras, e portanto servem a inte-
resses brasileiros em mais de 90 leguas de navegagao.

Alem disto, senhores, nas povoacdes orientaes de
Santa Rosa e Constituicio, que estdo comprehendidas
nasegunda linha, como nas do Salto e Paysandi com-
prenhendidas na primeira, rezidem muitos Brasileiros
fazendeiros e commerciantes que muito se utilisarad de
uma navegacao regular a vapor que ponha todas essas
povoacoes em contacto com os portos de S. Borja, Itaqui
e Uruguayana, bem como com o de Montevidéo.

. Pode-se pois dizer com razao que esta navegagao seja

mais util aos Orientacs e Argentinos do que aos Brasi-
leiros. (Apoiados). As relagbes commerciaes e sociaes
de todos os Brasileiros estabelecidos nos pontos por
onde passar esta navegagio, e mesmo em Montevidéo,
niao se estreitardd, nao se desenvolverdd e fortificardd
mais? Além dislo, o pensamento do governo, contrac-
tando esta navegagdo, ndo foi por certo, nem podia ser,
somente por em conlacto entre si 0s portos da provincia
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do Rio Grande do Sul no Alto Uruguay e os das repu-
blicas vizinhas do Salto para baixo, foi um pensamento
mais elevado o de ligar ointerior dessa provincia a
grande linha de navegacio que comecando no Alto
Amazonas, nas fronteiras do Peru, percorre toda a vasta
costa do Imperio, e vai terminar em Montevidéo.

Mas os nobres deputados ach@o inconvenienle o con-
tracto por ser mais exlensa a navegacao alli estipulada
na parte do rio em que sdo ribeirinhos os Orienlaes e
Argentinos, do que naquella em que somos nos; creio,
senhores,que ainda neste ponto os nobres deputados niao
tem razao, porque nao é a propriedade das aguas, mas
oulros molivos, que determindo a proteccio que se
da, e se deve dar a navegagio.

Como ja aqui se disse, e eu agora repelirei, a Ingla-
terra, o paiz mais adianlado em materia de navegacao e
de commercio, subvenciona largamente a linha de va-
pores de Southampton, € no entanto desde que os va-
pores dessa linha deixdo aquelle porto, alé chegarem ao
Rio de Janeiro, nio tocio em possessio alguma ingieza;
alinha complementar ingleza do Rio da Prala, nem se
quer parle de um porto brilannico; vai do Rio de Janeiro
ao Rio da Prala.

E por que favorece a Inglaterra essa navegacao, serd

para proteger o Brasil ou as republicas do Prata? E por-
que os seus inleresses commerciaes a aconselhdo a pro-

ceder assim; € porque as vanlagens que tira o seu
commercio do contacto com os mercados da America
do Sul compensao sobejamente os dispendios feitos pelo
Estado. -
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0 Sr. Amaro da Silveira di um aparte.

O Sr. Bello: — ... para manutencio dessas linhas de
navegacio. Que importa que lucrem tambem os nossos
vizinhos com a navegacao que o contracto estabelece ;
que importa mesmo que elles lucrem por ora mais que
nos, como dizem os nobres deputados, mas eu nao
creio.

Longe de julgar essa circumstancia uma razio con-
traria 4 utilidade do contracto, eu creio que ella nunca
deverd influir para que deixemos de dar incremento
aos inleresses doImperio s0 porque estejio identificados
com interesses estrangeiros (Apoiados.)

E minha opinifio que este contracto seria util ao
Imperio ainda que a navega¢io do Uruguay interessasse
a um so6 porto brasileiro, uma vez que o desenvolvimento
das relagdes commerciaes e politicas desse unico porto
com o Imperio ou com outros paizes compensadas a
despeza feita pelo Estado.

A doufrina dos nobres deputados a quem respondo
arrasta-os a uma contradiecdo ; o contraclo ¢ méio, dizem
elles, porque snbvenciona a navegacdo do Baixo Uru-
guay, que é foda em aguas eslrangeiras.

O Sr. Amaro da Silveira : —Nem eu, nem meu colle-
ga dissemos isso. _

0 Sr. Bello : — No emtanto um offerece uma emenda
subvencionando uma linha de navegacgio de S. Borja
até a Constitui¢do, comprehendidas 18 leguas de agnas
estrangeiras, e ambos sustentao o contracto provincial,
pelo qual a navegagao actual do Allo Uruguay chega de
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S. Borja até Tapevi, percorrendo 23 leguas de aguas
estrangeiras. ‘

Tanlo é certo, senhores, que esta circumstancia nao
pode ser um defeito de um contracto impugnado, que
nenhuma navegacio no Urnguay pode ser vaniajosa
aos interesses brasileiros sem estender-se as aguas
orientaes e argentinas.

A maior ou menor extensio destas deve ser indiffe-
rente, comtanto que a navegacgio estabelecida produza
todos os resultados necessarios, satisfaca a todos os
interesses do Brasil.

Para isso ¢ indispensavel a navegac¢io da primeira
linha do conlracto, a do Baixo Uragnay; cujas aguas nos
nao pertencem ; sem esta linha, a segunda poucos inle-
resses satisfaria, poria em contacto somente os tres
portos bragileiros de S. Borja, Itaqui e Urnguayana entre
si, e com ounico porto oriental, o da Constitni¢do, que’
estd acima do Salto; ndo ligaria o importante inferior da
provincia do Rio Grande do Sul com o litoral do Imperio
nem com outras nacoes, pouco desenvolvimento daria
4 producciio e ao commercio do interior dessa provincia;
nao franquearia a passagem & colonisacio de que tanto
carecem as uberrimas lerras das nossas margens do
Urugoay.

A importante navegacdo do rio Paraguay, que o
governo subvenciona largamente, percorre 530 leguas,
das quaes 400 pertencem a Republica do Paraguay
e & Confedera¢io Argentina. Porque nao censurdo,
nao combatem os nossos deputadosa subvengao que se
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da 4 essa navegacdo, quasi toda feita em aguas estran-
geiras? Se é porque nio podemos chegar & provincia
do Malto-Grosso embarcados sem alravessar essa longa
exiensio de aguas estrangeiras, eu direi que tambem
nao se pode ir de outra sorle aos portos do interior da
provincia do Rio Grande do Sul.

Serd porque as communica¢des com aquella provin-
cia sejio mais importantes, de maior interesse e de mais
vantajoso resultado? Creio que os nobres deputados
niao sustentarad que a provincia de Mallo-Grosso esleja
em situacao industrial mais adiantada do que a nossa
provincia; ndo quererdo collocar a nossa provincia em
condi¢ies de inferioridade & outra, que em progresso
economico a nao pode certam enle igualar.

Mas, dizem ainda os nobres deputados, que a linha de
navegacao do Baixo Uruguay, estipulada no contracto,
nao ¢ necessaria porque ha ja muito fempo essa nave-
gacdo é feita por vapores argentinos on orientaes desde
Montevidéo até ao Salto. Responderei em primeiro lugar
que j4 ndo existe essa linha de vapores estrangeiros.
Consta que os da companhia Argentina fordo comprados
pelo governo da Confederagio e armados para a guerra
contra Buenos-Ayres, e que tiverdo igual destino por
parte do governo de Buenos-Ayres os da companhia
Oriental que os substituirao.

Quando porém ainda uns ou outros desses vapores
estrangeiros estivessem em effectiva navegacio das
agunas do Baixo Uruguay, conviria acaso, pergunto aos
nobres deputados, que o commercio de nossa provincia
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continuasse a estar & mercé dos nossos vizinhos? Nao
conhecemos todos a sua habitual volubilidade ¢ a sua
ma vontade contra n6s? De um dia para outro, como
agora aconleceu, seria supprimida essa linha de na-
vegacdo e a do Alto Uruguay ficaria interrompida,
prejudicada, sem poder conlinuar a dar ao commercio
as indostrias, a riqueza e as communicagies de nossa
provincia o desenvolvimento a que era deslinada.

Demais, quando o governo contractou e subvencio-
nou a navegacio a vapor do Baixo e Alto Paraguay,
nio existia tambem uma linha regular de vapores entre
Montevidéo e a Assumpgio? Nao existe ainda essa
linha de vapores estrangeiros do Alto Paraguay? En-
tretanto subyencionamos uma companhia para navegar,
nio o Alto Paraguay somente, da Assumpgio alé
Cuayabd, mas todo esse grande rio desde de Cuyabd até
Montevidéo, percorrendo 400 leguas de aguas esltran-
geiras, e 130 sobmente de aguas brasileiras.

Quanto & subvengio de 8:0003rs. por mez, 0s nobres
depulados dizem que ella é successiva, ¢ que por isso
o contracto que estd em discussdo é oneroso ao the-
souro, e nio deve ser approvado.

Concorre muito para que os nobres deputados tenh@o
esta opiniao a comparacio que fazem enire essa sub-
vengao e a de 10:0008 rs. annuaes, que di o governo
da provincia do Rio Grande do Sul ao vapor que actual-
mente faz a navegacio do Alto Uruguay.

Mas, attendendo a que aquella subvencio & destinada
a animar, e pagar tambem a navegacao muilo mais
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longa da primeira linha; e attendendo ao muito maior
nuamero de viagens estipuladas no contracto, tanfo para
a linha inferior como para a superior, e ao numero de
vapores que a companhia é obrigada a fer para poder
fazer com a devida regularidade todas essas viagens, en
discordo dos nobres deputados, nio acho excessiva essa
subvengio.

Esta ultima linha e de dezoito viagens por anno nos
primeiros cincos annos de exetugﬁo do contracto, e de
vinte e quatro viagens depois dos cinco annos. Ora, para
que haja a devida regularidade nestas viagens serd ne-
cessario que a companhia tenha dous vapores no Alto
Uruguay.

Alinha interior é de tres viagens por mez nos pri-
meiros cinco annos, ¢ de quatro, dos cinco annos em
diante: dous vapores portanto nao seraosufficientes para
manter-se regularmente essa navegacao.

Se comparo essa subvencio com as de outras com-
panhias de navegacdo que temos auxiliadas pelo go-
verno, acho que a do Uruguay é a mais barala de todas.

A companhia de Cuyabd por exemplo, recebe uma
subvenc¢ao de 25:0008 rs. por cada viagem redonda e
é obrigada a dar oito viagens sOmente por anno de
Montevidéo ao CuyabA.

O Sr. Couto : — Essa subvencao ¢ menor do que a
que lem outras companhias, por exemplo, a do Ama-
Zonas.

O Sr. Bello. — Creio que o nobre deputado esta en-
ganado; a subvengio de 25:000§000 rs. por viagem
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redonda da navegacdo do rio Paraguay, relativamente
ao curso das duas navegacdes, ao numero das viagens,
dos portos de escala, elc.

Mas, voltando & comparagio da subvencgio proposta
para anavegaciao do Urnguay com a da navegacao do
Paraguay, eu digo que-aquella é relativamenie muifo
inferior. De Montevidéo ao porto de Cuyabd ha 530
leguas de navegacao; a subvencao de 25:0008000 rs.,
distribuida pelas leguas de viagem redonda, di 238584
por cada legua.

Feifa a conta de numeros de viagens a que é obrigada
a linha total da navegacao do Urnguay, vé-se que ella
lem de percorrer 798 leguas em cada mez em 08 pri-
meiros cinco annos; e 960 dos primeiros cinco annos
em diante; distribuida a subvencio de 8:0008000 rs.
mensaes por estes dous numeros de legnas, acha-se que
corresponde a cada uma a quantia de 108025 rs. em o0s
primeiros cinco annos, e a 83325 em 0s annos seguin-
tes. A navegacao, emfim, do rio Paraguay custa ao go-
verno 200:000§000 rs. por anno, e a do Uruguay nunca
podera custar mais de 96:000§000 rs.

Custa, portanto, ao thesouro esta importante navega-
¢ao menos da metade da subvencdo dada 4 do rio Pa-
ragnay; e ainda pode vir a ficar mais barata, segundo
estd estipulado no contraclo, se, passados dez annos, a
companhia puder realizar lucros superiores ao juro de
12 °/, do seu capital. Como, pois, se pode dizer que este
conlraclo é excessivamente oneroso ao thesouro? Como
sustentar que elle € mais oneroso do que o da navega-
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¢ao do rio Paragnay? Serd porque seja de pouca im-
portancia, de menor importancia ao menos que as da
provincia do Matto-Grosso as relacdes commerciaes,
sociaes e politicas do interior da provincia do Rio
Grande do Sul? Porque o seu commercio actual nao
merega sacrificio ou attencio alguma, e nao seja sus-
ceptivel de maior desenvolvimento?

Quer se consulte a exportagio actual daquella parte
da provincia do Rio Grande do Sul; quer se consultem
as grandes probabilidades de desenvolvimento e de fu-
turo engrandecimento do commercio, da industria e do
aproveitamento e cultura das fertilissimas terras devo-
latas que temos nas margens do Alto Uruguay ; quer se
consullem, emfim, as conveniencias administrativas e
as relagdes politicas daquella parte do Imperio, achare-
mos sobejos motivos para legilimar o auxilio de 8:0008
rs. mensaes & navegacao do rio Uruguay.

Se esse commercio e essas relagdes nao existissem,
como ndao existem as da provincia de Matto-Grosso,
ainda assim a navegacio subvencionada na forma do
contracto seria muito conveniente, e menos necessaria
para fomenta-las; pois que esle é um dos beneficos re-
sultados de foda a navegac¢ao regular e hem estabelecida
nos paizes novos (Apoiado.)

Nio acho, portanto, inulil nem demasiado o sacrificio
que fard o thesouro com o auxilio dado a esia navega-
¢a0. Enlendem os nobres deputados que basta aos in-
teresses de nossa provincia a navegacao a vapor do
Alto Uruguay, e que a embarca¢ao que alli esid actual-
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mente subvencionada pela provincia com 10:000§000
s, por anno serve satisfacloriamente a esses interesses.

Mas, senhores, o governo nao consultou somente 0s
interesses da provincia do Rio Grande do Sul; attendeu
tambem aos interesses de todo o Imperio, dependentes
do desenvolvimento, do grande plano de que ja fallei,
de ligar por grandes linhas de navegacao todo o inte-
rior das provincias ao litoral do Imperio, de aproveitar
no interesse do commercio, da administracao, da indus-
tria e das relagdes politicas, as grandes vias fluviaes
(ue regao o nosso vasto territorio.

Se se tratasse somente dos interesses do Rio Grande
do Sul de estabelecer ou desenvolver a navegacao a
vapor enlre os portos que essa provincia tem no Uru-
guay, competlindo d assembléa e & adminisiragiao provin-
ciaes salisfazer a esses interesses, 0 governo nao faria
o0 contraclo que estd em discussao. E se esle contracto,
satisfazendo os interesses geraes do Imperio, prolegem
ao mesmo tempo, e de modo muito mais amplo e effi-
caz, os interesses do Rio Grande do Sul, como dizer-se
que esse contracto ¢ inulil, e até prejudicial a esses in-
teresses ?

Nao ¢ obvio que a navegacao do Alto Uruguay de-
pende da navega¢ido do Sallo para baiso, e que nio
podemos, ou ao menos nao devemos confiar na estabi-
lidade e na regularidade da navegagio dos vapores es-
trangeiros da linha do Baixo Uroguay? Nio lemos ex-
perimentado tantas vezes os perniciosos effeilos da
volubilidade e do antagonismo dos nossos vizinhos ri-
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beirinhos desserio? Como, pois, contentar-nos com essa
mesquinha e precaria navegacio de S. Borja até &
Constituicao ? -

Demais, senhores, se a navegacao estabelecida pelo
contracto, além de dar maior, muito maior desenvolvi-
mento e curso ao commercio do Uruguay, mais estabili-
dade as relagoes de toda a ordem do interior da pro-
vincia do Rio Grande do Sul com o litoral do Imperio
e com paizes estrangeiros, alliviara os cofres dessa pro-
vincia da despeza de 10:0008000 rs. annuaes, pela
substitui¢io da mesquinha navegacio a vapor que elles
hoje alli subvencionao, como dizer-se ainda que esse
contraclo ¢ inulil, e até prejudicial aos inleresses do
Rio Grande ?

Disse um dos nobres depulados que a subvencio dada
pelo contracto a essa mesma linha do Alto Uruguay é
demasiada, vislo que o vapor que alli se acha actuoal-
mente contenta-se com a de 10:0008000 rs. por anno, e
ale faria a navegacao sem subven¢io alguma, so pelas
vantagens proprias da navegaciao. Mas, senhores, se as
vantagens proprias dessa navegacio sio (a0 importantes
que por si sos a podiao alimentar, porque o dono desse
vapor solicitou o anxilio de 10:0008000 rs, 4 assembléa
provingcial, e nao o achando sufficiente por que pedio
tanibem um auxilio ainda maior do governo?

Ainda mais: se era desnecessario ou demasiado o
auxilio concedido pela assembléa provincial, por que o

nobre deputado o nio tem censutado, como combate
P. P. 11
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agora por igual razao o que se propde no contraeto que
esta em discussio?

Se 0 auxilio é desnecessario, ou ainda se a subvencao
de 10:0008000 rs. por anno é sufficiente, entio ha con-
tradicgao no procedimento do nobre deputado, porque
propde em uma emenda para esta mesma linha do Alto
Uruguay ama subvenciao muito maior, friplicada dessa,
reduzindo ao mesmo tempo o curso da navegacio.

0 Sr. Feliz da Cunha : — Reduzindo ?

0 Sr. Bello. — Sim, reduzindo, porque pelo contracto
provincial a navegacio estende-se desde S. Borja até
Tapevi, ¢ 0 nobre deputado propoe em sua emenda que
ella chegue somente até ao porto da Constituicao, 5 le-
guas acima do porto de Tapevi.

O Sr. Felix da Cunha : — Mas proponho duas via-
gens por mez.

0 Sr. Bello : — Duas viagens por mez? Enfio ha um
equivoco de redaccao na emenda....

O Sr. Felix da Cunha : — O nobre deputado & que
esta em contradiccao, porque antes sustentou que com
20:0008000 rs. se faria essa navegacao, e agora (uer
noventa e tantos.

0 Sr. Bello : —Nunca sustentei isso; mas quando
aqui se propoz o auxilio de 20:0008000 rs. tratava-se
somente da navegacio do Alfo Uruguay, e a subvencao
de 96:0008000 rs., de que agora se trata, € para a na-
vegacio de todo o Uruguay, navegacio em muito maior
escala.

0 Sr. Felix da Cunha : — Aqui proponho uma na-
vegacao mais extensa.
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O Sr. Bello : — Como mais exlensa ?

O Sr. Feliz da Cunha :—No projecto nao se dizia
quantas viagens se deviao fazer....

O Sr. Bello:—0 contracto provincial falla de uma
viagem por mez, e depois em mais viagens se os inte-
resses da navegacao as exigirem, precedend) accordo
entre o contractante e o presidente da provincia.

Mas, voltando & emenda, ohservarei que ella esti re-
digida de modo que parece dever haver somente duas
viagens em dous annos. Chamo a attencao do nobre
deputado para este equivoco de redaccio, que sem du-
vida nfo estava na sna intengiio.

0 Sr. Feliz: da Cunha : — Duas viagens por mez
() Sr. Bello : — Nao diz isso a emenda : foi equivoco

da redaccao sem duavida.
O Sr. Feliv da Cunha : — Emendasse.

0 Sr. Bello: — E bom, porque se a emenda for
approvada niio deve ir coni esse erro.
0 Sr. Felix da Cunha : — Nao duvido que passasse

esse engano, por que fiz a emenda sobre aperna, e na
occasifio de mandar 4 mesa podia muito bem escarpar-
me a palavra — mensal.

O Sr. Bello: —E justamente o que lhe falta.

Mas nao ha confradiccio alguma em meu procedi-
mento, Se julguei que o auxilio de 20:0008 rs. era
sufficiente para a navegacio que se estabeleceu de
S. Borja até Tapevi somente, hoje julgo que sao neces-
sarios 96:0008 rs. para a de todo Urugoay: e acreditava
entdao, como ainda hoje creio, que sem subvencio do go-
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verno nio se pode manter naquelle rio nenhuma ouira
navegacao.

0 nobre deputado, (ue estd agora assentado & minha
esquerda, acha que o contracto em discussdo até é
iniquo, por que aniquila o contracto provinecial, obri-
gando a retirar-se o vapor que em virtude desse contracto
esta fazendo actualmente a navegacio do Alto Urnguay,
e 0 outro nobre deputado que tambem tem combatido
o mesmo contraclo que esti em discussio, entende que
elle prejudica os interesses do Rio Grande, porque adia,
segundo uma das emendas das commissdes., a sua exe-
cucao para 0 anno de 1864.

Acho, Sr. presidente, que nenhum dos nobres depu-
tados tem razao, e que pelo contrario por essas mesmas
razoes o contracto ¢ muito vanlajoso acs inleresses da-
quella provineia.

Se por cansa do conlracto que estd ewm discussio o
vapor (ue actualmente pavega no Alle Uruguay se re-
tirar, a provincia do Rio Grande do Sul economisati os
10:0008 rs. com que o subvenciona todos os annos, sem
todavia ficar privado de tao imporlanle navegagio, anles
cnlrando logo na posse de outra mais vantajosa ainda
por ser mais extensa, mais regular e mais garantida.

Se esle contracto nao liver execucao em 1864, islo ¢,
no mesmo anno em que deve findar o contracto pro-
vineial, este nao serd prejudicado de modo algum, e a
provincia do Rio Grande, além de ndo ter necessidade
de continuar a fazer a despeza de 10:0009 1s. annual-
mente, nio soffrerd os inconvenientes da falta ou inter-
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rup¢ao dessa navegacao, porque logo em seguida a
terminagao da navegacao do seu coniracto comecava a
do contracto do governo. Em tudo isto eu nao vejo
sendo vanlagens para a provincia do Rio Grande do Sul
e nenhum prejuizo para a navegacio do Alto Uruguay,
que os nobres deputados desejao manter.

0 Sr. Felix da Cunha : —E quem diz que o contracio
prejudica essa navegacio.

O Sr. Bello : — Aquelle nobre deputado que o acha
iniquo porque aniquila a empreza provincial e a obriga
a retirar-se.

Ainda acho na emenda do nobre deputado uma in-
coherencia ; ella consigna 30:0008 rs. para a navegacio
da Conslituicao ate S. Borja, isto é, para a navegacio
de uma terca parte apenas do Urnguay navegavel ; e no
emtanto diz o nobre deputado que é excessiva a subven-
¢ao de 96:0000 rs. proposta para a navegacio de lodo
0 rio. :

0 Sr. Feliz da Cunha : — Dou mais amplitude a se-
gunda linha.

0 Sr. Bello : — Perdde-me o nobre deputado : ndo da
mais amplitude a essa navegacio do que o contracto
emendado pelas commissoes, que € o que esty em dis-
cussao. Se o nobre deputado propoe na sua emenda que
a linha superior faca duas viagens por mez, o contracto
eslabelece tambem dezoito viagens por anno nessa
linha, e tres por mez na primeira durante os primeiros
cinco annos, e d’ahi em diante quatro por mez nesta
linha, e duas na oulra.
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Logo, se a subvengio de 96:000% rs. é excessiva para
as duas linhas com 163 leguas de curso, excessiva
tambem & a de 30:0008 rs. para a segunda linha so-
mente, que tem 60 leguas. Nesle calculo entra tambem
0 porto de S. Borja, até onde se estendera esta linha,
como uer o nobre deputado, se passar uma emenda
(que pretendo por ao contracto proposto pelascom-
missdes. :

Os nobres deputados nio querem levar em conla, para
justificagio do contracto que combatem, as vantagens do
futuro que elle promovera.

0 Sr. Feliz da Cunha : — Eu nao disse isto.

() Sr. Bello : — Tomei nos meus apontamentos. Mas
os nobres depulados sabem que as ferleis lerras das
margens do Allo Urnguay, estio fadadas para vma
arande prosperidade e riqueza. desde que se estabeleca
alli um primeiro nacleo de colonisacio ; esta ha de
desenvolver a lavoura em grande escala e a navegacao
auxiliard esse resultado, porque hade tornar mais conhe-
cidas as vanlagens da cultura dessas terras. A facilidade
das communicacoes desenvolve os inleresses commer-
ciaes: a exportacao que ja hoje se faz em escala bas-
ltante consideravel dos portos da Urugnayana e ltaqui, e
mesmo de S, Borja, ha de ter grande incremenlo se
a navegacao a vapor percorre fodo o rio alé sua foz.

O contracto trarii ainda a vantagem de proporcionar
a realizacio do grande interesse estabelecido em prin-
cipio de nossos tratados com o Estado Oriental, e com a
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Confederagiao Argentina da remocao do famoso obsta-
culo da navegacao do Uraguay, do Salto Grande, ou seja
por meio de um canal no leito do rio, ou por meio de
uma esirada de ferro ou de rodagem, ou qualquer das
margens do rio, concorrendo a empreza, como fica obri-
gada pelo contracto, com a quantia de 50:0003000 rs.

Realizada qualquer dessas duas obras importantes,
ficardd ligadas as duaslinhas da navegacio do Uruguay,
cujos resultados infalliveis serdo affluencia da colonisa-
cao para as fertilissimas terras das margens desserio, e a
prosperidade e riqueza dessa parte do imperio.

O Sr. Presidente:—Lembro ao Sr. deputado que estd
findo o lempo destinado para a primeira parte da ordem
do dia.

O Sr. Bello : — Pouco mais tenho a dizer, Sr. pre-
sidente.

Disse tambem o nobre depulado, que fallou em segun-
do lugar, que do contraclo proveria o grande inconve-
niente de serem perturbadas as actuaes relacoes com-
merciaes da provincia do Rio Grande.

Entendi, senhores, das palavras do nobre deputado,
que elle se queria referir ao prejuizo que o. desenvolvi-
mento da navegacao e o engrandecimento do comimer-
cio do Uruguoay trardo & navegacao e ao commercio da
parle meridional da provincia.

0 Sr. Amaro da Silveira: — Nao é isto; porque acho
conveniente a linha de navegac¢ao do Alto Uruguay.

0 Sr. Bello : — Se ndo € a isto que se referia o nobre
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deputado, entdo referia-se ao fatal contrabando, enten-
dendo que a navegacio estabelecida pelo contracio ser-
viri antes para agorentar do que para favorecero com-
mercio da provincia, porque fomentari o eontrabando
pelo Uruguay.

0O Sr. Amaro da Silveira : — Eu nio tratei da espe-
cie; mas prometto ainda tratar della.

O Sr. Bello : — Foi isto o que entendi das palavras
do nobre deputado ; ou ellas referirdo-se ao commercio
feito pela barra do Rio Grande, ou referirdo-se ao con-
trabando do Uruguay, de outra sorte nao poderia a
navegacao, eslabelecida pelo contracto, perturbar os
interesses actuaes, e a marcha do commercio da parte
meridional da provincia. .

O Sr. Amaro da Silveira : — Eu queria referir-me
a0 contrabando.

O Sr. Bello: — Mas eu penso ao contrario, que a
navegacao de que se trata, em vez de favorecer ao con-
trabando tende muito a aniquila-lo.

O Sr. Amaro da Silveira: — Nao sei como.

0 Sr. Bello : — Uma das causas do contrabando do
Uroguay é a difficuldade da fiscalisacio. As embarca-
coes que alli fazem o commercio, e que sao todas estran-
geiras, sem excepcio de uma s0, podem facilmente
atracar a qualquer ponto das margens do rio, para rece-
berem ou desembarcarem mercadorias, assim desviadas
dos direitos fiscaes. Sendo complices em 0 mesmo crime,
ellas podem proceder assim impunemente umas a vista
das outras.
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" Mas, quando as aguas do Uruguay forem percorridas
ires ou quatro vezes por mez, como s¢ propde o con-
tracto, por barcos de vapor, a fiscalisacio podera ser
muito mais facil e efficaz. . . .

O Sr. Amaro da Silveira : — Duvido.

O Sr. Bello:— .... porque 0s passageiros que esses
barcos de vapores conduzirem serio oultros tantos fiscaes
espontaneos do commercio licito, Com elles poderad
mesmo transitar os liscaes officiaes das alfandegas dos
portos do Uruguay.

Ainda por esse lado, portanto, acho conveniente o
contraclo; e se se atlender devidamente os interesses da
immensa populacio brasileira estabelecida em o lerri-
torio do Estado Oriental, banhado, tanto pelo Alto como
pelo Baixo Uruguay, tornar se-ha incontestavel a utili-
dade da primeira linha da navegacao contractada, como
0 & a da segunda.

0 Sr. Amaro da Silveira: — Os fazendeiros nao tirdo
proveito dessa navegacao.

0 Sr. Bello : — O nobre deputado insistio tantas vezes
(quando fallou no argumento, de que os Brasileiros esta-
helecidos no Estado Oriental, sendo estancieiros, nao
tém interesse algum nessa navegacio, sem duvida por-
que nao pode exportar senio couros de consumo, al-
guma crina ¢ laa....

0 Sr. Felix da Cunha : — Isto mandao para os portos,
commerciaes, nio mandao para a costa,

O Sr. Bello: — Sem duvida; mas aonde esles portos
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nao perlencem ao Uruguay, nio tem elles de ser percor-
ridos pelos vapores.

O Sr. Felix da Cunha di um apare.

(Ha outro aparte.)

0 Sr. Bello : —Jio tenho dilo, n@o sio sO 08 inleres-
sescommerciaes os que os contractos tendem a fomentar
e a profeger; sao tambem os inleresses polilicos, sdo as
relacdes sociaes, as communicacdes em todo o sentido,
e nm meio de acabar pouco a pouco com o fatal anta-
gonismo dos nossos vizinhos, que tanto nos desune e
lanto nos prejudica. As relacoes commerciaes fundao as
relacoes de amisade, de confianca, e favorecem e desen-
volvem as boas relacoes polilicas. ...

0 Sr. Amaro da Silveira di um aparle.

0 Sr. Bello : — Mas, porque até agora nao temos po-
dido conciliar a benevolencia e amisade destes povos,
segue-se (que dacqui em dianie ndao poderemos conse-
gui-la? Segue-se ainda que nao devamos empregar
nenhum dos meios que todas as nacoes empregio, e
(que em todos os tempos e paizes tem produzide mais
ou menos promptamente esses resultados?

Sao eslas, Sr. presidente, as razoes do meu voto. Sinto
divergir de meus collegas, representantes pela provinecia
do Rio Grande; porém, mais senlivia, Sr. presidente,
se a nossa provincia fosse privada dos grandes bene-
ficios (que em minha opiniao resultardd do contracto em
discussao. Desejo que os cofres de minha provincia sejio
alliviados da despeza que actualmente faz com a pe-



— 111 —

quena e muilo irregular navegacio a vapor no Alto
Uruguay; desejo que ella colha todas as vantagens que
soem produzir a navegacao de longo curso, e as relacoes
que esta funda em proveito do commercio, da industria,
da administracio, da politica, da civilisacio e da riqueza
das nacoes.

Estou certo de que o governo teve em vista todos estes
momentosos interesses quando firmou esse contracto, e
nio o inleresse egoistico e impolitico de uma prepon-
deracdo ou dominio illegitimo nas aguas estrangeiras do
Uruguay.

Pelo parecer da commissao, a navegacio do Uruguay
deve terminar no porto brasileiro da villa de Itaqui; :
commissao recuou diante da grave difficuldade que im- -
pede a communicacio de S. Borja com Itaqui; esta diffi-
culdade ¢ a cachoeira do Botuhy, onde o rio costuma
baixar no tempo de secca, (ue torna impossivel a nave-
gacao; mas, como em muitos mezesdo anno os navios de
pouco callado, como devem ser os da companhia con-
tractada, podem (ranspor essa cachoeira, entendo que
deve o contraclo obrigar & companhia a levar seus
vapores alé esse porto commercial, sempre que a prati-
cabilidade do rio o permitlir.

Assim, senhores, deixard de ficar desherdada dos
beneficios desla navegacao e do governo, essa povoacgao
importante das nossas margens do Urugnay, assim o
commercio poderi levar mais longe, pelo interior da
provincia do Rio Grande, seus importantes beneficios;
assim poderiio ser mais facilmente conhecidas e pro-
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curadas pela colonisagiio, as nossas terras banhadas pe-
las aguas do Alto Uruguay.

A emenda ¢ a seguinte: « No §2° do art. 19, depois
das palavras —villa de Itaqui, diga-se—ou no da villa
de S. Borja, provincia do Rio Grande do Sul, sempre que
a pralicabilidade da navegacao entre estes dous ultimos
portos o permillir, sem dque isto constitua angmento
algum de onus para a fazenda publica. »



DISCURSO

DO SR, JERONYMO MARTINIANO FIGUEIRA
DE MELLO

MEMBRO DA COMMISSAO DE JUSTIGA CIVIL.

0 Sr. Figueira de Mello (movimento de atleng@o) : —Sr.
presidente, peco perdao & camara de ter pedido a palavra na
ullima oceasido em que se lratava do projecto relativo 4 na-
vegacdo (o Alto e Baixo Uruguay, e por nao ter deixado que
se encerrasse uma discussao que parecia alé cerlo ponlo es-
gotada. (Apoiados.) k

Mas a camara sabe que, sendo ¢u um dos membros das
commissoes reanidas de commercio, indusiria e arles, jus-
lica civil e fazenda, estava na rigorosa obrigacio de occupar
a tribuna para sustenlar o parecer dado por essas commis-
soes, e mostrar que as suas conclusoes se funddo em inteira
juslica e conveniencia publica (apoiados); assim como que
os nobres deputados que impugnardo este parecer nenhuma
razao linhao para o fazer, e menos ainda para emitlirem pro-
posicoes que se contradizem palpavelmente.

Com effeito, Sr. presidente, tendo o nobre deputado que
encetou a discussdo , declarado que o contracto em questdo
era filho do patronato, e que elle ndo consultava o interesse
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publico, eu, membro daquellas commissoes, nao podia deixar
de vir a este Iugar protestar contra semelhantes assersdes , e
mostrar que o contrario ¢ exactamente o que se da. (Apoia-
dos).

Sem duvida, senhores, quando observamos que este con-
tracto foi approvado por quatro commissoes da casa, em duas
diversas épocas, compostas de cavalheiros que pertencem a
differentes partidos ; quando attentarmos que este contracto,
antes de vir a esta casa, teve o volo e parecer favoravel de
dous eminentes membros do conselho de estado, estadistas
altamente collocados na opinido publica por seus servicos ,
illustracio e independencia, e cujas decisoes a priori devem-
se considerar como inleiramente acertadas. (Apoiados. )

0 Sr. Amaro da Silveira: — Quando estudao as questoes.

0 Sr. Figueira de Mello : — Os Srs. Marquez de Abrantes

e Visconde de Sapucahy erdo incapazes de approvar um con-
tracto sem o estudo da questdo, e em que suas consciencias,
como homens publicos , como patriotas , como amigos do
_progresso do paiz, tivessem a minima duvida. (Apoiados.)

0 Sr. Amaro da Silveira : — Mas nio examinarao conve-
nientemente 0 negocio.

0 Sr. Figueira de Mello : — Nio se pode dizer sem injus-
lica que elles ndo examinirdo o negocio , quando para esse
fim fordo nomeados e derdo um extenso parecer, quando
para esse fim o governo especialmente os consultou, quando
finalmente, como membros das seccoes dos negocios do im-
perio e da justica, estes senhores eslavao mais que muito ha-
bilitados por suas luzes e perfeito conhecimento das necessi-
dades do paiz a darem um parecer consciencioso e todo fun-
dado na conveniencia do Estado. (Apoiados).
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Portanto, a 1mpugnaqao por este lado ndo pode ter ne-
“nhuma base, e € despresada, d priori, como infundada.
(Apoeados )

Pelo que respeita as commissoes reunidas, devo dizer a
casa que ellas ndo assignarao , como pretendeu o nobre de-
putado pelo Rio Grande do Sul, esse parecer, somente porque
Ihes foi apresentado pelo digno relator o Sr. Teixeira Junior,
mas sim porque tinhao a conviccao de que tal parecer con-
sultava os inleresses publicos ,-especialmente os interesses
da provincia do Rio Grande do Sul, e mais especialmente &
parte chamada Missoes, 4 margem do Uruguay.

Pretendeu-se, Sr. presidente, contrariar esle parecer ,
principalmente por terem apparecido impugnacoes contra o
projecto de que elle trata na sessio de 1859. E mais uma
razao que as commissoes tiverdo para o devido exame, e pelo
qual nada encontrarao que contrariasse 0s inleresses publi-
cos, e onerasse aos cofres geraes. E por isso o seu voto foi
unanime, e esta unanimidade ¢ tanto mais significativa ,
quanto alguns distinctos membros dessas commissoes per—
tencem ao lado politico opposto ao de sua maioria ; portanto,
sé nao entendessem a conveniencia publica que resultava
deste contracto , havido , com mais razio ainda , oppor-se a
elle. (Apoiados.)

0 Sr. Amaro da Silveira: —1sto nao é questao de par-
tido.

0 Sr. Figueira de Mello : — Nao é questao de partido, é
verdade, por isso reconhecérao a utilidade delle, sem a menor
_divergencia.

O Sr. Silveira Lobo : — Cumpre primeiro que tudo de-
monstrar a ulilidade da medida.
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0 Sr. Figueira de Mello: —Li irei. Agora estou somente
mostrando & priori que ndo sio procedentes as proposicoes
lancadas contra o contracto, aleunhando-o de fitho do patro-
nalo.

0 Sr. Amaro da Silveira : — 0 que se tem demonslrado ¢
a sua inconveniencia.

0 Sr. Figueira de Mello - —Peco aos nobres deputados
que facdo lodoo possivel para ndo dar-me apartes, porque me
acho um pouco incommodado, tenho necessidade de ndo
forcar a minha voz, e desejo ser ouvido pela camara ; porque
os apartes nada mais fazem do que interromper o discurso ¢
perturbar o seu fio e a sua ordem.

O Sr. Amare da Silveira : — Se V. EX. mendo livesse in-
lerrompido com seus aparles, en agora Ih’os ndo daria.

0 Sr, Figueira de Mello : — O pedido que fiz ndo se refe-
re aos nobres deputados da provincia do Rio Grande do Sul ;
a esses dou licenca, se é possivel usar desta palavra , para
‘darem-me 0s aparles que entenderem.

0 Sr. Silveira Lobo: — E a mim ndo da licenga ? (Ri-
sadas).

0 S», Presidente : — Allencao.

0 Sr. Amare da Silveira : — Nio darei mais apartes ao
nobre deputado.

0 Sr. Figueira de Mello. — Sr. presidente, tenho de-
monstrado que, sendo as commissoes compostas de cava-
lheiros pertencentes a differentes matizes politicos, e assig-
nando unanimes o parecer , ¢ porque nao encontrarao esse
escandalo, esse perigo, essa inconveniencia, ¢ esses encargos
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para os cofres publicos, que o nobre deputado pelo Rio Gran-
de imaginon. (4potados.)

Por outro lado, entendo dever fazer sentir que o empreza-
rio de que se (rala, o Sr. Jodo Carlos Pereira Pinto, consul-
geral do nosso paiz na Confederacao Argentlina, nao é um es-
peculador ordinario, ndo é um homem que apenas quer
auferir lucros 4 custa dos colres publicos, lancando lerra aos
olhos do governo e dos represenlantes da nagao. (4poiados.)

Se elle visasse um semelhante fim, sem duvida havia ver-se
repellido por lantos homens illustrados e consciencinsos que
lém examinado a materia. Porque, seja-me licito dizer , nao
& possivel que os nobres deputados da provincia do Rio
Grande do Sul, que hdo impugnado o contraclo, sejao 0s
unicos que defenddo os interesses publicos , e que queirdo
para si o privilegio de zeladores da ulilidade das emprezas
nacionaes. (Wwzilos apoiados.)

0 emprezario de que se trata ¢ um cidaddo que, animado
pelo seu palriolismo , veio apresenlar ao governo um projec-
to, pelo qual entendeu que promovia os inleresses daquelle
lado do Imperio, lirando d’ahi aquella vantagem que é per-
millida como recompensa de nossos trabalhos, das nossas vi-
gilias, da pi-,-r'da de nosso tempo e capitaes. O cidadao a que
me refiro é uma pessoa gque logo nos seus primeiros annos
deu provas de patrivtismo , alislando-se nas fileiras do nosso
exercito....

O Sr Feliz da Cunha: — E melhor fazer a apologia do
contracto do que a do emprezario,

O Sr. Figueira de Mello: —La hei de chegar ; tenho de
seguir o meu discurso pela marcha qoe lhe eslabeleci : fique,
porém, certo o nobre depulado, que ndo me escapardnenhuin

P P, 12
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argumento ou proposicao que se levantasse contra o con-
tracto.

Agora eslon demonsirando que o cidaddo que se acha 4
testa desta empreza ndo é um especulador vulgar, mas sim
um Brasileiro distincto....

Os Srs. Carneiro de Mendonga , Calazans e outros depu-
tados : —Apoiado.

O Sr. Figueirade Mello :—.... que entendeun dever apre-
sentar ao governo uma empreza afim de augmentar e desen-
volver o commercio do seu paiz ; que este cidaddo figurou
nas fileiras do nosso exercito e nas épocas de nossas lutas in-
testinas , de uma maneira muito digna (apoiados), assistindo
na provincia do Rio Grande do Sul a diversos combates, como
0 do Ponche-Verde , onde pelo seu comportamento foi pro-
movido, e mais tarde condecorado.

(Os Srs. Felix da Cunha e Amaro da Silveira dao
apartes.)

O Sr. Figueira de Mello: — O Sr. Joao Carlos Pereira
Pinto foi posteriormente nomeado consul geral do Brasil na
Republica Argentina, e ahi tem prestado relevantes servicos
a0 seu paiz (apoiados), muilo principalmente depois do falle-
cimento do nosso ministro o Sr. Silva Pontes, e nas conjunc-
turas difficeis em que nos temos encontrado com 0s governos
daquellas regies nos ultimos seis annos , dando cumpri-
mento a diversas commissoes politicas a completo aprazi-
mento do governo, como consla dos relatorios da reparticao
de estrangeiros. (dpoiados.) '

0 homem, pois, que occupa uma posicio official importan-
te, que se acha honrado com laes precedentes , que desem-
penha as funcgdes de seu cargo com conslante elogio do go-
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verno de seu paiz , esie homem é incapaz de apresentar-se
offerecendo um contracto nocivo aos interesses do Estado , e
querendo illudir a perspicacia e lino administralivo dos seus
primeiros homens publicos. (Apoiados.)

Talvez, se acaso se tratasse de um estrangeiro sem familia,
sem posicao no paiz , sem Servicos e sem nome, se conside-
rasse que vinha felicitar o Imperio (apoiados) , mas como é
um Brasileiro que se apresenta....

O Sr. Felix da Cunha : — Isto nao tem relacdo a mim.

O Sr. Figueira de Mello: — .... os nobres deputados
se levantdo contra elle com uma sanha pouco commum.
(dpoiados.)

O Sr. Felix da Cunha : — Entretanto somos accusados
por ndo querermos a linha estrangeira.

O Sr. Figueira de Mello : — Tendo demonstrado a sem
razao com que os nobres deputados accusirdo a empreza de
meramente especuladora; mostrdrei que as commissoes
ainda tem dous molivos especiaes para sustenlacdo do seu
parecer.

O primeiro é a propria contradic¢io em que tém cahido os
nobres depulados que impugndo o conlraclo.

0 honrado deputado, o Sr. Felix da Cunha, que primeira-
mente se levanlou contra elle, disse que achava muifo con-
veniente a navegacio do Uruguay aos inleresses de sua
provincia, se por ventura ella se pudesse estender até ao
oceano. :

0 Sr. Feliz da Cunha: — E verdade; mas que ndo pre-
cisavamos desla, porque ji lemos oulra mais economica.

O Sr. Figueira de Mello : — O nobre deputado disse nos
que todas as vezes que esta navegacao fosse alé ao mar, era
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util 4 sua provincia. O nobre deputado, o Sr. Amaro da Sil-
veira, disse o contrario ; disse que esta navegacdo nao utili-
sava sendo a inleresses estrangeiros, nao favorecia de modo
algum & provincia que elle representa nesta casa.

0 Sr. Amaro da Silveira da um aparte.

0 Sr. Figueira de Mello: — Tsto foi o que S. Ex. affir-
mou em seu discurso, que aqui tenho, e que peco & camara
dispensa de o ler, para nao lhe tomar o tempo.

0 segundo motivo é que, tendo a provincia do Rio Grande
do Sul seis dignos depulados nesta casa, somente dous se
levantarao contra o contracto....

0 Sr. Feliz da Cunha: — E somente um a favor.

0 Sr. Figueira de Mello: — . ... ¢ 08 qualro, senhores,
parece -me que ndo se mostrao infensos ao contracto ; elles
esldo na casa, e digdo se o projecto é on nao ulil & sua pro-
vincia.

Um Sr. deputado: — J4 os consultou particularmente?

O Sr. Figueira de Mello: — Ja os consultei, e elles me
manifestirdo o seu assenso, os Srs. Bardes de Maui e de
Porlo-llegre verbalmente ; o Sr. Bello orou em sustentacao
do parecer; o Sr. Barcellos me parece que nio se oppoe
a esta empreza, e que até a julga vantajosa d sua provincia.

(Ha wm aparte.)

E, pois, a maioria da representacio da provincia do Rio
Grande a favor deste contracto. (dpoiados.)

Eis aqui, portanto, as duas circumstancias especiaes que
ainda mais forlificao a opinido das commissdes sobre o pa-
recer que apresentardo : primeira, a contradiccdo em que se
ach@o os seus impugnadores; segunda, que dos seis nobres
deputados da provincia do Rio Grande quatro sdo a favor do
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confracto, e somente dous o combatem com razdes que se
contradizem. (4poiados.)

0 Sr. Feliv da Cunha: — Como sabe se elles sio a fa-
vor da empreza, se elles ainda ndo a defendérdo ?

0 Sr. Figueira de Mello: — Ora, senhores, porque al-
guns nobres deputados do Rio Grande ainda nao toméarao a
palavra sobre esla discussao, pode-seignorar as suas opi-
nides ? Nio acabo de dizer que os consultei particularmente ?
0 nobre deputado suppde que elles ndo sdo a favor, porque
ainda nao o disserdo nesla casa; eu digo o contrario, por-
que 0s ouvi; deverd valer mais a supposicdo do que a rea-
lidade ?

0 que é cerlo é que a grande maioria da depulagdo do Rio
Grande do Sul é em favor do contracto.

Admira tambem, Sr. presidente, que o nobre deputado
tivesse impugnado este projecto pela maneira por que o fez,
porquanto, elle mesmo sendo consultado por mim, se por
ventura havia alguma cousa que oppor ao conlracto, o0 nobre
deputado disse que nada havia a este respeito. ..

0 Sr, Feliz da Cunha: — Que ia estudar o contracto.

0 Sr. Figueira de Mello :—Disse, repito, que nada havia
contra o contracto, que tinha apenas a fazer sobre elle ligei-
ras observacdes dcerca da extensdo da linha navegada; muito
bem : logo, se acaso o nobre deputado nada disse nessa
occasido contra o contracto, sendo elle do dominio publico
desrde o anno de 1859, e applicando-se o nobre deputado a
conhecer os negocios de sua provincia, como é que sem ao
menos nos dar uma idéa pela qual conhecessemos que era
elle irregular, e nascido de patronato, queria que as commis-
soes descobrissem taes defeitos que escapardo s vislas pers-
picazes do nobre deputado e ao seu patriolismo |
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O Sr. Feliz da Cunha: — Eu sabia o que o paiz nio
ignorav a.

O Sr. Figueira de Mello : — Demais, senhores, devO
ainda dizer que o nobre deputado nio tem nenhuma razio
quando disse que as commissdes reunidas ndo fizerao mais
do que assignar este parecer. quando lhe foi apresentado pelo
digno relalor o Sr. Teixeira Junior. Nada disto tem funda-
mento : as commissdes, pelo menos, duas vezes se reunirao ;
o Sr. Teixeira Junior exp0z esle negocio com clareza e me-
thodo tal que ndo podia deixar de penetrar em espiritos
acostumd)s & administracio e aos negocios publicos.

Mis, foi tal o meu escrupulo nesta materia que, ndo
querendo dar um volo de adhesio sem profundo exame,
voltei-me para o Sr. Dr. Furlado, e pedi-lhe que levasse
0s pipeis e 0s examinasse cuidadosamente. Na segunda
conferencia o Sr Dr. Fartado declarou nadaachar que oppdr,
e 0 mesmo fizerd» os oulros membros da commissio, e nem
podiao deixar de fazé-lo, po.rque, an pas<o que o Sr. Teixeira
Junior examinava 0s papeis em original, ao passo que sub-
syquenlemente fazia o mesmo exame o Sr. Dr. Furlado, es-
palliava-se nesla cisa um impresso (mostrando), a que po-
dereci chamar fulheto, que dava lugar a que todos os membros
da commissdo pudessem invesligar o negocio ; porque neste
impresso se achava tndo qnanto existia sobre a materia,
menos a representacao de um tal Chaves Filho, porque em
verdade essa nio polia sé-lo, ndo s6 porque era extensa,
como porque, alémn isto, o emprazario geral, em um reque-
rimenlo de 1360, diiigilo & esta camara, e que se acha im-
presso nesle mesmo folheto, procuron refutar todos os
argumentos que Chaves Filho linha apresenlado. E accresce
ainda que sobre um importanle mappa hydrographico do rio
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Uruguay, apresentado pelo mesmo emprezario, as commis-
soes tiverao occasiao de complelar os seus estudos sobre a
maleria. Porlanto, 4s commissoes reunidas nio faltirdo todos
0s esclarecimentos necessarios sobre 0 objecto em questdo ;
e a proposigao do nobre deputado, de que as commissdes
linhao assignado o parecer sem o ter lido, ndo so era pouco
honrosa para ellas, como ndo tem fundamento justificado.

Os membros das commissoes reunidas sabem cumprir
seus deveres, e ndo assignarido um parecer formulado por
um membro desta casa, por mais eminente que fosse, se acaso
nio eslivessem convencidos de que esse parecer era con-
forme aos interesses publicos e &s vantagens do Estado.

(Ha wm aparte.)

Podem-se assignar pareceres, diz o nobre deputado, e al-
gumas vezes acontece na boa fé sem serem lidos. E verdade
que isto acontece, mas é quando as malerias sio simples,
mas nao complicada como esta é; islo aconlece quando
apenas uma -commissao é ouvida sobre a materia, mas
ndo quando a camara, reconhecendo a imporiancia do as-
sumpto, entendeu que so podia confiar o seu exame a tres
das suas commissoes ; porlanto, so o facto de fer deliberado
a camara que se reanissem res cemmissoes para darem seu
parecer sobre esta empreza impunha-lhe, assim como a cada
um de seus membros, o dever de examina-la conscienciosa-
mente; assim, pois, o nobre deputado, perdoe-lhe dizer, fez
uma injuria. 4s commissdes quando as suppdz capazes de
fallarem a seus deveres assignando um parecer sem o ter
lido, isto quando o contracto a que elle se refere pela impug-
nacio de 18359, se apresentava como ndo consultando os in-
teresses publicos, ou filho do paironato, como pretende o

nobre deputado.
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Um Sr, Deputado di nm aparte.

0 Sr. Figueira de Mello: — E como dizer-se sem injus-
tica, senhores, que as commissoes nao fordo escrupulosas no
exame desta empreza, quando do seu mesmo parecer se
observa que ellas diminuirdo a primiliva subvencdo em uma
quinta parte, redozindo-a de 120:0009 rs. a 96:000% rs.;
que augmenlirdo a linha de navegacdo a percorrer, fazendo-a
chegar até Itaqui; que triplicirdo o numero de viagens
exigido pelo conlracto; e que finalmentle ndo deixirdo de
attender as actuaes circumslancias do thesouro, adiando a
realizacio de uma empreza para o anno financeiro que o
governo indicasse? Nio se pode dar maior injustica.

O nobre depulado, Sr. presidente, ndo podendo negar a
vaniagem que havia para os interesses publicos, em fazer
com que o Urugaay, em vez de estar trancado pela cachoeira
do Salto, pudesse estender-se mais ou menos directamente
até o mar, e ligar-se mesmo alé o Amazonas, disse finalmen-
te que concordaria no coniraclo se por ventura ji ndo
houvesse a navegacdo a vapor no Baixo Uruguay.

0 Sr. Feliz da Cunhadi um aparte.

0 Sr. Figueira de Mello.—Muito bem ; que ndo duvida-
ria concordar com este contracto, ou com qualquer outro,
mulalis mulandis, uma vez que nian houvesse navegacio a
vapor no Baixo Urnguay, e pois o nobre deputado admitte a
idéa; mas ainda aquella proposicio do nobre deputado ndo é
exacla : exislido no Biixo Uruguay duas companhias de na-
vegicdo a vapor, uma chamada Sallenha, outra Argentina;
os vapores (la companhia Saltenha forfio comprados pelo ge-
neral Urquiza, para servir-se delles nas operacdes de guerra
que suslentava contra Buenos-Ayres; os da companhia Ar-
gentina fordo comprados pela provincia de Buenos-Ayres
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afim de servir-se delles nas operacies de guerra que inten-
tava contra Urquiza e contra a Confederacao Argentina.

Portanto, estes vapores liverao oulro destino, e ficou o
Baixo Uruguay sem vapores. E verdade que o nobre depu-
tado na ultima sessdo em que fallou sobre esla maleria nos
disse que tinha recebido folhas, e que dellas constava que
tal vapor linha feito viagem a laes e laes lugares ; mas, se-
nhores, esta navega¢io de um ou outro vapor, que alli ap-
parece pertencente a particulares, como supponho ser, um
que veio dos Estados-Unidos, assaz grande, que nao serve
para semelhante navegagio, & ndo da lucro nenhum, pode
considerar-se como uma navegacao regular, como uma na-
vegacao que mereca dizer-se que é proteclora dos interesses
desta ou daquella nagao ?

0 Sr. Feliz da Cunha.—Quando se fez o contracto havia
duas companhias.

0 Sr. Figueira de Mello.—0 nobre deputado esti perfei-
tamente enganado ; essas companhias sio mui posteriores
a conclusao do conlracto em queslao, e hoje nao existem.

O Sr. Felix da Cunha.—Devido as circumstancias espe-
ciaes.

0 Sr. Figueira de Mello. -Logo, se as circnmslancias sio
especiaes esta claro que nos devemos aproveitar dessas cir-
cumstancias afim de e$tabelecer a navegacio a vapor por
nossa conta, e de um modo permanente no sentido dos inte-
resses brasileiros; e quem sabe se essas circumstancias de
momento de seis mezes on nm anno como tem occorrido,
agora ndo se prolongardd por mais tempo? Nio sabemos
nos todos, que as Republicas do Prata se achdo conslante-
menle em guerra umas com as outras, que o estado de agita-
¢30 e desordem é alli o estado ordinario? E poderemos nos
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confiar os interesses brasileiros 4 uma navegacio que' se
apresenta rodeada de taes circumstancias ?

Logo o governo imperial tem toda a razao em querer esta-
belecer aquella navegacdo por meio de vapores, e de um
modo todo regular; e se acaso, senhores, esta navegagio
nos é util, como depois mostrarei que o é, que imporla que
j4 haja no Urnguay uma navegacao a vapor por conta de com-
panhias eslrangeiras? Por ventura devemos modelar nossos
interesses conforme os de nossos vizinhos somente? Se nos
entendermos que é conveniente que a navegagao do Urugnay
seja feita com uma companhia de barcos & vapor (o que ndo
se pode contestar), devemos subvenciona-la, embora ja
exisldo outras companhias, quer do lado da Republica Orien-
tal, quer do lado da Confederagdo jArgentina. Isto ndo nos
deve obstar; nos vamos procurar e promover 0s nossos in-
teresses, se osenconlramos, hajao muito embora tres ou qua-
tro companhias que fagdo a mesma navegagio; a nossa com-
panhia nunca seria de mais. Por ventura, senhores, a Franga
deixou de eslabelecer navegagdo a vapor do porto de Bordéos
para esta corte, e d'aqui alé Monlevidéo e Buenos-Ayres, so
porque a Inglaterra jaialinha eslabelecido? Nio. Ella con-
sulton seus inleresses, e reconhecendo-os, estabeleceu os
seus vapores, dando amplos favores e uma importante
subvencao 4 companhia que dirige a.sua navegacao lrans-
allantica.

Se nos tambem enlendermos que a navegacio do Urn-
guay, por meio de uma companhia brasileira, é conveniente
aos interesses brasileiros, ndo obstante ja haver duas, lres
ou mais companhias que a faco, devemos apressar-nos em
estabelecé-la por nossa conla.

O Sr. Feliz da Cunha.—Esld provado isto ?
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- 0 Sr. Figueira de Mello.—Por ora eu estou mostrando
que o8 argumentos que os nobres deputados apresentardo
contra esla empreza nao tem o menor fundamento ; adiante
provarei que ella é muito convenienle aos inleresses com-
merciaes do Imperio.

Anles porém de entrar nesta demonstragdo, direi ainda
que o nobre depulado, o Sr. Amaro da Silveira, vendo-se
apertado por estes argumentos, porque elles ndo podem dei-
xar de ser considerados evidentes para todos og espiritos des-
prevenidos, disse: ndo ha paridade alguma entre a nave-
gacdo que fazem a Inglalerra e a Franca para o Brasil, por-
que de 14 os vapores sahem de um porto nacional, e findao
anavegagio em um porlo estrangeiro; entretanto que os
vapores da navegacdo de que tralamos sahem de um porto
estrangeiro e finddo tambem em outro porto estrangeiro.

O Sr. Felixz da Cunha.—Nio foi este o argumento que
produzi, e sim que aquelles dous paizes subvencionardo as
respectivas companhias, porque ndo havia alé entao essa na-
vegacdo, e elles tinhdo interesse aqui.

O Sr. Figueira de Mello.—Agora estou mostrando que o
argumento de semelhanca apresentado pelo nobre deputado,
0 Sr. Amaro da Silveira, ndo tem nenhum valor.

Deixando a questdo da utilidade, eu digo que nao tem forga
esle argumenlo, porque a navegacao do Uruguay, pelos va-
pores da empreza de que se trata, pode-se dizer sem erro
algum, ndo finda no Sallo, mas sim que conliniia pela es-
trada, e vai realar depois no Alto Uruguay alé o porto de
Itaqui, que é porto brasileiro. Portanto, se a navegacio in-
gleza e tambem a franceza principiao em um porlo nacional,
e acabdo em um porto estrangeiro, igualmente a navegacio
do Uruguay prineipia em sentido contrario, em um porto
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estrangeiro, e vai acabar em um porto nacional. O erro do
nobre deputado provém de considerar elle que esta navega-
¢ao principia em Montevidéo, e naoem Itaqui, porto bra-
sileiro.

0 Sr. Amaro da Silveira.—E o que o contracto diz.

0 Sr. Figueira de Yello.— O nobre deputado parece
suppdr que a navegacao parte de um porto estrangeiro, como
¢ 0 de Montevidéo, somente porque alli estard a direcao
da empreza; mas sea transportarmos de Montevidéo para o
Itaqui, ndo é a mesma cousa e a mesma empreza?

0 Sr. Amaro da Silveira.—Eu quiz somenle apreciar um
argumento do parecer da commissao.

0 Sr. Iigueira de Mello. —Agora, Sr. presidente, feilas
estas observacdes geraes, vou entrar, por assim dizer, na
questdo em si.

Senhores, esta empreza pode ser considerada debaixo de
tres pontos de visla ; nella se encontra uma questio de di-
reito, uma questio financeira, e uma questao de interesse
commercial.

Quanto & questdo de direito, ella pode ser considerada,
ou em relagio a assembléa provincial do Rio Grande do Sul,
que tinha concedido a Chaves Filho um privilégio para na-
vegar no Allo Uruguay...

0 Sr. Barcellos.—Nao concedeu privilegio algom, votou
uma subven¢do apenas para quem fizesse aquelle servico.

O Sr. Figueira de Mello.—Bem, subvencionou essa na-
vegacdo do Alto Urnguay, e a privilegiou nos affluentes cujas
aguas sio em alguns delles communs ao Brasil e republi-
cas limitrophes. Ora, se a assembléa provincial pdo tinha
dado a Chaves Filho um privilegio para navegar exclusiva-
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mente no Alto Uruguay, esld claro que o governo geral do
Estado, 4 quem tambem pertence promover a nayegacao dos
rios, poderia conceder a Jodo Carlos Pereira Pinto, uma
subvencdo, ou mesmo um privilegio.

0 S. Feliz da Cunha.—Quem contesta isso?

0 Sr. Figueira de Mello.—Oh! senhores, eu estou s0 fa-
zendo nolar como a questao pode ser encarada, afim de
mostrar que por qualquer lado por que seja tomada, de ne-
nhum modo pode ser desprezada. T.ogo, a questao aqui e que
os direitos de Chaves Filho nio fordo feridos por este con=-
tracto.

0O Sr. Feliz da Cunha: — Eu s6 quiz saber dos inte-
resses da minha provincia , nao me occupei dos de Chaves.

0 Sr. Figueira de Mello: — Em relacio & provincia direi
que ella tem o direito de favorecer a navegacao dos seus rios;
mas este direito nao é exclusivo das assembléas provinciaes,
foi-lhe outorgado , mas o governo geral o exerce de direito
proprio, porque a navegacdo dos rios & do dominio geral.
(dpoiados.)

‘Logo, ainda quando os direitos de Chaves Filho eslivessem
feridos pelos do outro emprezario , & evidente qus os deste
sdo os que devem prevalecer, por isso que elles provém de
uma fonte inconltestavel , qual é o poder que tem o Estado
sobre a navegacdo dos rios.

0 Sr. Feliv da Cunha : — As commissoes se arvorario
em procuradores de Jodo Carlos Pereira Pinto.

0 Sr. Figueira de Mello:—O0 nobre deputado quer lirar-
me do ponto a que quero chegar, que é a questao do direilo;
depois irei a questdo financeira.

Continuarei. €haves Filho fem uma subvengdo até



— 190 —

Dezembro de 186%; impde-se aocontractador geral aobrigacio
de ndo principiar a sua empreza , e por conseguinte de nio
eslar em compelencia com Chaves Filho até 1864, porque
depende do governo marcar mais ou menos esta época, e
pela maneira por que esla redigido o parecer assim ha de
aconlecer. T

Portanto , quer consideremos o direilo de Chaves Filho ,
quer consideremos a altribnicio da assembléa provincial ,
que apenas é facullativa , quer finalmente quanto ao tempo
em que deve cessar o contracto e Chaves Filho, segue-se
que, sem offensa dos direitos de Chaves Filho, podemos ap-
provar o contracto que estamos discutindo.

Agora, Sr. presidente, eu peco a atlencdo da casa sobre a
quesldo financeira (segundo ponto de que vou (ratar), na
qual os nobres deputados tanto tém insistido.

Senhores , para conhecermos se no caso verlente se con-
cede ao emprezario uma subven¢ao superior ao servi¢o que
elle se propde a fazer ao Fstado na navegacdo do Alto e Baixo
Uruguay, ha dous meios : primeiro, saber o que é o que
exigio o seu competidor para fazer o mesmo servigo que
elle se offerece a por em execu¢dh em um tempo dado ;
segundo , o que recebem do thesouro as companhias seme-
Ibantes a esla.

O Sr. Feliv da Cunha: — Nio ha nenhuma que possa
servir de termo de comparagdo.

0 Sr. Figueira de Mello : — Pelo confracto que se dis-
cute obriga-se 0 emprezario a realizar doze viagens por anno
no Allo e Baixo Uruguay, pelo prego de 120:0009000 rs. ;
islo é, uma viagem redonda por 10:0003000 rs. Veio o
Chaves Filho e disse: « Isto & muilo excessivo, eu farei o
mesmo servigo por 60:0009000 rs. »
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0 Sr. Feliz da Cunha : -— Nio li os papeis de Chaves.

0 Sr. Figueira de Mello — Pois 0 nobre depulado que
accusa as commissoes de terem fallado o seu dever, dei-
xando de ler todos os papeis concernenles a este assumplo ,
ainda ignora que Chaves Filho prelendeu 60:0003000 rs.
pelo mesmo servico , a que se obriga o outro contractador ?

O Sr. Feliz da Cunha : — Eu sei disto pela leitura que
fiz do parecer das commissdes, e ndo dos papeis de Chaves ;
nao os li.

0 Sr. Figueira dz Mello: — Quem observa isto acha
entretanto que Chaves Filho tem toda a razao.. ..

0 Sr. Feliz da Cunha : — Que tem loda a razio, ndo ;
mas que o contracto era escandaloso.

O Sr. Figueira de Mello: — A primeira vista parece que
Chaves Filho ia fazer um servi¢o muito regular por 60:000% ;
porém hoje , pelo parecer das commissdes , em vez de uma
viagem por mez , exigem-se tres duranle os cinco primeiros
annos.

0:8r. Felin da Cunha: —Emtoda alivha , ndo , so-
nhor.

O Sr. Figueira de Mello : — Nos cinco primeiros annos
para a primeira linha, e dezoilo viagens por anno para a
segunda. Chaves Filho queria 60:0002000 rs. por anno para
fazer uma viagem redonda por mez no Baixo-Uruguay, e
oulra redonda no Allo-Uruguay ; hoje, pelo parecer das
commissoes , a0 eslabelecidas lres viagens por mez no
Baixo-Urnguay, no primeiro periodo do conlraclo , e quatro
no segundo; no mesmo primeiro periodo se terd de fazer
dezoilo viagens por anno, no segundo vinte e qualro no
Alto Uruguay.
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- Por conseguinte , podemos dizer que o emprezario geral
esta agora obrigado a fazer o triplo do servico que fazia pelo
contracto primitivo ; e se Chaves Filho fazia o terco das
viagens por 60:0005000 rs. , se elle fallava serio, sendo era
apenas um langador, senao queria fazer desla camara uma
casa de leilio e almoeda , segue-se que hoje deyia necessa-
riamente exigir 180:0003000 rs.

(Ha um aparte.)

0 Sr. Figueira de Mello: — Mas esse contraclo por que
Chaves Filho (suppondo que elle fazia um offerecimento
sincero) exigia 180:000%000rs , o emprezario geral lem de
aceilar hoje 96:0005000 rs. E a resposta ao aparle do nobre
deputado.

Mas diz o nobre deputado: «Aqui é que esld o palro-
nato. »

Senhores, suppondo por um momento que houvesse des-
cuido anligamente na factura deste contracto (0 que ndo é
exaclo, allenlas as consideracdes ja expostas), ndo védes
que as commissdes reunidas allendérao, por circumslancias
especiaes, aos interesses publicos, augmentando as obriga-
¢oes do emprezario em tres viagens, facilitando assim as
transacgoes commerciaes , diminuindo a metade pelo menos
dos gaslos do Estado, porque em vez de 180:00032000 rs. que
pedia Chaves Filho, sincero offerecedor desse dinheiro pelo
servico de uma viagem redonda no Allo e Baixo-Uruguay ,
apenas se concedem agora 96:0003000 rs, por (res viagens ?

0 Sr. Felin da Cunha di um aparle.

0 Sr. Figueira de Mello — Eu aqui ndo me deixo levar
das apparencias, como os nobres deputados. O Sr. Jodo
Carlos Pereira Pinto, cujo caracter, cujo patriolismo ha
pouco acabei de mostrar.. ..
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0 Sr. Feliz da Cunhae : — Agora mesmo estd mostrando
¢como queria o contraclo.

0 Sr. Figueira de Mello: — .. .. esie emprezario, ndo
querendo augmentar demasiado suas obrigacdes, ndo se
fartava todavia a fazer, em vez de uma, duasviagens, e talvez
tres no Alto e Baixo-Urnguay , como se infere dos docu-
mentos originarios, e porque assim o exigiao os interesses
da empreza ; mas Chaves, que se apresentava em compe-
tencia , sbmente se compromeltia a fazer uma viagem men-
sal, e portanto, muito mais onerosa aos cofres publicos ,
como tenho demonstrado. Em todo o caso se vé que os in-
teresses do paiz fordo consullados, e que as commissQes
forao escrupulosas. Aonde esld, pois, o escandalo com que
o nobre deputado tem querido aggredir o projecto em dis-
cussao ?

0 Sr. Feliv da Cunha : — No primitivo contracto.

0 Sr. Figueira de Mello: — Nos nao estamos discutindo
o primilivo contracto, mas o actual, reformado pelas com-
missoes reunidas ; vir o nobre deputado com esse primiliyo
contracto, é apresentar um argumento odioso, um sophis-
ma, que nao merece resposta séria, porque todas as vezes
que o argumento nao é tirado da bondade intrinseca da
cousa , esse argumento ¢ um sophisma. Ora, a bondade
infrinseca, é que o nobre deputado acha que Chaves Filho ,
fazia um offerecimento regular , exigindo 180:0003000 1s.
por uma viagem redonda ; hoje estabelece-se esse servigo
por 96:0005000 rs. ; aonde estd, pois, o escandalo 7 Poile-
se deixar de reconhecer que as commissoes reunidas, dando
0 seu parecer, attendérao os inleresses publicos, sem enire-
tanto. quererem matar uma empreza destinada a promevés.
los? De certo que ndo. -
PP e
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0 Sr. Felix da Cunha: — V. Ex. para essas emendas

ouvio s6 0 emprezario , em quem ndo podemos ter toda
a fe. .

0 Sr. Figueira de Mello : — Quvi 0 emprezario, que é
digno de toda confianca; consultei todos os documentos
que julguei necessarios; estudei o negocio ; comparei a
companhia que se propde incorporar o emprezario com
todas as outras companhias que recebem subvencdo do
Estado ; e conclui de tndo que a empreza da navegacao a
vapor , contractada com o Sr. Pereira Pinto, é muito util ,
como mostravei depois.

0 Sr. Feliw da (Cunha: — Se houvesse paridade entre
essas companhias e a de que se trata; e eu ja mostrei no
men discurso passado que ndo havia tal paridade.

0 Sr. Figueira de Mello : — Passarei agora a lratar da
segunda maneira pela qual poderiamos conhecer se esse
contracto era ou nao prejudicial aos cofres publicos ; para
1380 eu peco licenca i camara para fazer algumas compara-
¢oes entre a companhia do Alto e Baixo-Uruguay e as com-
panhias do Paraguay e do Amazonas.

0 Sr. Feliv da Cunha : — Lugares estes onde ainda nde
hayvia navegagio a vapor. :

0 Sr. Figueira de Mello : — 0 resultado destas compa-
ragoes ha de sem duvida convencer a camara que a compa-
nhia do Alto e Baixo-Uruguay , de que se trala, é de todas
as companhias e aguas fluviaes a mais barata ao imperio,
guer se considere em relagao ao preco de cada milha , quer
em relagdo ao preco de cada viagem redonda, quer final-
mente em relagdo ao capilal que a nagdo garante com a sub-
yengao que da a essas companhias,
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2 0.:8r. Feliz da Cunha : — Seja barata como for IOgo
que a navegagio ndo 6 precisa, ndo se deve gastar esse Hl—
nheiro , por pouco que seja. Esta é a questdo. Nesses outros
lugares, a que se referio o nobre deputado, ndo haviao-com-
panhias organisadas para a navegacio a Vapor , como ha no
Uruguay ; logo , nesses lugares essas companhias erdo .pre=
cisas , e logo, no Urugnay nio o era; e enldo, para qne
gaslar-se esse dinheiro 4 pacgio ?

0 Sr. Figueira de Mello: — Perdoe-me V. Ex. que lhe
faga esla observacao. Tralei de mostrar que as commissoes
ndo fordo levianas , que nao foi leviano o conselho de estado,
e que tendo todos altendido aos interesses publicos, ndo lem

razao o nobre deputado no que disse contra a empreza que
discutimos.

0 nobre deputado replicou-me : « Mostre que ndo pre-
judica aos colres publicos. » En passo a mostrar que a ques-
tao é de juslica, que ndo offende direitos de ninguem : diz-

.me ainda o nobre depulado : «Yamos para a questdo finan-
ceira. » Chego presentemente a questao financeira, vou dis-
cuti-la; mas o nobre depulado ndo quer mais esta questao
financeira, diz-me: « Vamos para a ulilidade do commercio.»
Li irei a seu lempo, porque é o interesse commercial da
empreza , mas nao queira o nobre deputado, apertado pelos
argumentos que tenho apresentado, fugir de entrar em uma
discussdo seguida e methodica, e guiar-me ao sea moin
antes que eu tenha demonstrado cerlos pontos, que jlllg_u
preliminares. s

O Sr. Feliv da Cunha:— V. EX. é que Lem ru-
gido complelamente; disse que a commissao foi BS-I |—

pulosa , quando eu jd provei que havia navegat;ao nt*bau
lugar.
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0 Sr. Figueira de Mello: — Ja se demonsirou gue tal
pavegagio ndo existia, que ndo existido taes companhias;
que se fallaya de uma navegacao a vapor toda ephemera. . .

0 Sr. Feliv da Cunha : — Mosire que 0s navios que
indiquei, que estavao fazendo essa navegacio, nao exislem ;
isto & que ¢ imporianie.

-0 Sr. Figueira de Mello: — Ja provei que nao existem ;
passarei, pois, a comparar o que se dd a esta companhia ,
e 0 que percehem oulras , para sabermos se demos dinheiro
de mais. .. .

0 Sr. Feliz da Cunha : — N0 é preciso, porque as ou-
Iras s30 necessarias e esta nio.

0 Sr. Figueira de Mello: — O nobre deputado acha
exorbitante que se dé 96:0005000 rs. por um contraclo ,
que outro somente podia fazer por 180:0005000 vs. , tri-
plicando-se agora o numero de viagens. Vou mostrar que
nao ha lal exorbitancia ; estou, creio en, deniro do cir=
culo para que o nobre deputado me chamou, comparando
esta companhia com as do Amazonas e do Paraguay ...

0 Sr. Feliz da Cunha:— Nao lem paridade com a do
Uruguay .

0 Sr. Figueira de Mello: — . . .. quer em relagio ao
preco de cada milha , quer em relacio ao preco de cada
viagem redonda , quer quanto a garantia de capitaes.

- A subvencdo, em virtude do novo parecer (eu podia fazer
£8sa comparacao relalivamente ao primeiro contracto com
0 governo , ao segundo emendado pelo primeiro parecer da
commissao de commercio, industria e artes do anno de 1839,
e finalmente ao segundo parecer dado este anno , mas quero
somente referir-me a este segundo parecer) , a subvengdo
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actualmente é de 96:0008000 rs. ; a exlensdo por milhas na
1* e 2* linha é de 27.756 , viajadas em todo 0 anno ; o preco
de cada milha é o seguinte. . .. Cumpre attender, porém ,
que a extensdo por milha da 1* linha, isto ¢, de Monte-
vidéo ao Salto é de 638 milhas em cada viagem redonda ,
e da 2* linha, que vai da villa da Constituicio além do
Salfo até Ttaqui , que sdo 266 milhas por viagem redonda.

0 Sr. Feliv da (unha:— Nao combina este calculo
com o de outro membro da commissio, o Sr. Paulinode
Souza.

O Sr. Figueira de Mello : — Temos , pois , que,, mul-
tiplicado o numero daquellas milhas na totalidade de suas
viagens em um anno, o algarismo é de 27.756 , que ante-
riormente produzi. Agora, quanto ao preco de cada milha ,
96:0002000 rs., divididos por 27.756 , dao para cada milha
39450 rs.; e assim vem a ser o custo de cada viagem de
3:4489800 rs. Comparemos agora esle preco com o (ue nos
custa a companhia do Paraguay. Dando-se para cada mitha
79000 rs. pouco mais ou menos, e sendo a exlensdo a per-
correr de 670 leguas ou 4.020 milhas por cada viagem re-
donda, e sendo estas em numero de oito por anno, leremos
a navegar em cada anno 32.160 milhas. Dividido este nu-
mero pelos 200:0003000 rs., que & o que o governo da ,.
temos sem duvida por cada viagem redonda 25:0008000 rs..,
custando eada milha 69218 rs., quasi o dobro do que se
concede i empreza de navegacao no Urugaay.

0 Sr. Feliz da Cunha: — Devia comecar por dizer-nos
d’onde tirou esses calculos , para se poder conhecer a pro-
cedencia do argumento. &

0 Sr. Figueira de Mello : — Todos nos ouvimos aqui
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dizer, e nio pode ser contestado, que a extensdo da nave-
gagdo da companhia do Paraguay era de 670 legnas.

0 Sr. Feliv da Cunha : — E aceita isto?

"0 Sr. Figueira de Mello: —Aceito, porque entendo que
san dados tonhecidos e confirmados pelo nosso collega o Sr.
conselheiro de Lamare, que se acha presenle.

“0 Sr. Feliv da Cunha: — Devia conqullar 08 mappas
que temos. .

‘0 Sr. Figueira de Mello :— O facto é que o nobre depu-
tétlt_) nao pode contestar que cada viagem redonda da linha
do Paraguay cusla-nos 25:000%000 rs. Pois hem ; se a com-
panhia do Paraguay recebe 25:0003000 rs. para fazer uma
viagem redonda no espago de 670 leguas, esta claro que
percorrendo a do Uruguay 162 leguas. .. .

(Ha wm aparte.)

- Sim, senhor; o nobre deputado que sabe, que é tio en-
tendido .. . ;
0 Sr. Feliz da Cunha:— Do que estou admirado é de
v@r_o nobre depulado apresentar semelhante opinido.

-0 Sr. Figueira de Mello: — Emquanto ndo forem refu-
tados estes dados , ndo se pode dizer que elles sio falsos.
«'Nem se cs pode taxar de inexaclos , porque nas mesmas
fontes onde o nobre deputado vai beber seus eselarecimentos;
eu lambem vou....

O Sr. Feliz da Cunha: — V. Ex. esta fallando emn mi-
lhas ou leguas ?.

0:Sr. Figueira de }[eﬂo — Em leguas umas vezes ;
em:mithas outras , conforme os calculos que vou fazendo. -

0 Sr. Feliz da Cunha: — Haengano. -
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0 Sr. Figueira de Mello : — Creio que ndo. Mas tendo
de percorrer a navegacdo do Uruguay 162 leguas, podemos
formar esta propor¢ao: 670 : 25:: 162: x=6:0449776 rs.,
cujo resultado é em fodo sentido favoravel & empreza do
Uruguay , visto como o preco da viagem redonda sahe pelo
dobro do consignado no parecer da commissio.

Yamos agora i companhia do Amazonas. Os vapores desta
companhia tern 300 toneladas para cara, e os do Uruguay
100. Ora, se a companhia do Amazonas tem de subvengio
720:0009000 r1s. ; se os seus vapores de 500 toneladas
custdo ao governo essa subvencio, segue-se que relativa-
mente 4 companhia do Uruguay os seus vapores de 100 tone-
ladas deveriao custar 144:0008000 rs. de subvengao , em
vista da propor¢do seguinte : 500 toneladas : 720:0009::
100 : x= 144&:0009000 rs., como ja disse.

Portanto, a companhia do Urnguay, em vez de receber
14%:0008000 réis, que é justamente o que deveria ter, na
proporc¢ao do que se di & companhia do Amazonas, apenas
recebe dous tercos daquella (uantia, isto &, 96:0003000 réis.
Campre ainda nolar que a companhia do Amazonas, no ma-
ximo, nao effectua mais do que duag viagens por mez, ab
passo que a companhia do Uruguay se obriga a realizar tres
viagens no primeiro periodo, e quatro no segundo, de modo
que no primeiro anno do segundo periodo a companhia de
Uruguay serd a que faca maior navegac¢ao no paiz.

~(Ha um aparte.)

Ndo confundamos as quesides. Eu agora somente trato de
mostrar que a companhia do Uruguay , quando seja appro-"
vado o seu contracto, é a que vem a gastar menos dinheiro
a0 Estado, fazendo um servico mais extenso.
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O Sr. Feliw da Cunha.—Pelo calculo do Sr. Paulino de
Souza, a linha toda tem 106 leguas.

"0 Sr. Figueira de Mello.—Mas a navegacio nio chega sb
ﬁ‘l'_'é a Uroguayana, vai a Itaqui. Se o Sr. Paulino de Souza,
d4'a linha a extensdo de 150 leguas, eu dou-lhe a de 162, e
tenho para isso bons fundamentos, sem conlar as dez le-
guas de estrada ‘que vao do Salto 4villa da Constitui¢do, no
Alto Uruguay.

0 Sr. Felio la Cunha.—V. Ex. ha de contar como todo o
mundo conta. :

O 8r. Presidente:— 0 Sr. deputado interrompe a cada
momento ao orador: desta maneira nio é possivel discutir.

‘0 Sr.Figueira de Mello.—Vejamos agora, em relagdo ao
capital destas tres companhias, qual é a mais subvencionada
pelo Estado.

0 contracto da companhia do Uruguay estabelece o capi-
tal de 1,200:000% réis pelo menos, e lhe dduma subvengio
de 96:000%000 réis, on somente a garantia de 8 ,/>do seu
capital. A companhia=do Paraguay, tendo um capital de
1,200:000% réis recebe a subvencio de 200:0009 réis, que,
em relagdo ao capital, estd narazio de 17 °/,. Finalmente,
a companhia do Amazonas, pelo decreto de 30 de Agosto
de 1852, tambem deve ter o capital de 1,200:000% réis,
erecebe do thesouro 720:0003000 réis annualmente.

0 Sr. Felizda Cunha.—Tem o capital de 2,000:000% rs.

0 Sr. Figueira de Mello —Eu vou la; 0 nobre deputado
pensa que essas objeccdes ndo estdo previstas? Deixe-me -ar-
gumentar-.

A companhia do Amazonas, pelo decreto de 1852 deve



ter o capital de 1,200:000% réis. Recebendo 720:0009 rs.
annualmente, goza de uma subvencdo de 60 °/,.

Mas, disse o nobre deputado, ndo sio 1,200:000% rs,,
mas 2,500:000% réis a importancia do que hoje constitue
0.seu capital.

Seja assim; mas em todo o caso a subvencio é quasi de
30 °/; em relagio ao capital. Logo, de todas as companhias
a que menos garantia tem, em relagdo ao seu capital, é a do
Uruguay. Ainda quando a do Amazonas tenha um capital
de 5,000:0005000 réis, essa subvencio de 720:0008000 réis
importa 14 1/2 °/, de garantia.

0 Sr. Feliz da Cunha.—Quanto recebe por mez a compa-
nhia do Amazonas ?

0 Sr. Martinho Campos.—Recebe 60:0003000 réis.

0 Sr. Feliz da Cunha.— Estd enganado; n2o recabe
720:0005000 réis annvalmente.

0 Sr. Figueira de Mello.—E quanto recebe por mez?

0 Sr. Feliz da Cunha.—44:0008000 réis.

0 Sr. Figueira de Mello.—O0 Sr. Marlinho Campos acaba

de dizer que recebe 60:0005000 réis mensalmente. A quem
devo acredilar, a V. Ex. que o diz na duvida...

0 Sr. Feliz da Cunha.—Eu fallo regulando-me pelos de-
cretos.

0 Sr. igueira de Mello. — ... ou ao Sr. Martinho Cam-
pos, que 0 assevera com confianca, ou a mim mesmo que fui
examinar nos relatorios e orcamento da receita e despeza do
Imperio, ultimamente distribuido na casa?

O Sr. Feliz: da Cunha.—Examine a lei.
=0 Sr. Figueira de Mello.—Quanto recebe?
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- 0 Sr. Feliw da Cunha.—Recebia 35:0003000 réis, e de-
pois deu-se-lhe mais 9:000% rs.; sio ao todo 44:000% rs.

0 Sr. Serra Carneiro — ¥, angmentou-se lambem quanto
a segunda linha mais uma viagem.

0 Sr. Figueira de Mello.—Sendo como diz 0 nobre de-
putado, a subvencdo annual é de $28:0008$000 réis, com o
que ndo concordo, fundado em documentos officiaes. Figu~
remos que o capilal da companhia do Amazonas seja de
2,500.0008000 réis : ndo vem a companhia a receber uma
garantia de 30 °/, de capital, quando a do Uruguay apenas
recebe a de 8°/,, e a do Paraguay 17? Qual destas compa-
nhias ¢ a mais subvencionada em relacio ao seu capital?
A resposta é clara.

0 Sr. Feliz da Cunha. —Qual é a mais util ?

O Sr. Figueira de Mello.—A questao agora nio é de uti-
lidade, é muito differente. O nobre deputado esti sempre

com essas tergiversacoes, Falla-se em um ponlo, e elle salta
para outro.

0 Sr. Fehx du. Cunha. —0 nobre deputado é quem esta
deslocando a questdo, porque ndo pode sustenta-la no ter-
reno em que a colloquei.

0 Sr. Figueira de Melio. —Grande Deos! Como é possivel
argumentar com o nobre deputado? O nobre deputado disse
que erda um escandalo dar-se a subvengio de 96:0009 réis
Eu eston demonstrando que nao houave tal, porque a compa-
nhia do Uruguay é a mais barata, quer em relacao as milhas,
quer em rela¢do s viagens, quer em rela¢ao 4 garantia dada
pelo governo. E o nobre deputado tem a coragem de dizer
que eu ndo provo que esse escandalo ndo se di nem remo=
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tamente? Como é possivel, repito, argumentar com o nobre
deputado?
0 Sr. Feliz do Cunha.—Eu nio disse que era mais cara.
0 Sr. Figueira de Mello..—V. Ex. o disse, respondendo &
comparacao feita pelo nobre relator das commissoes, a res-
peilo de taes companhias.

0 Sr. Felix da Cunha. —Se eu disse por palavras, V. Ex.
esta dizendo por factos.

0 Sr. Figueira de Mello.—Eu demonstro por todas as ra-
zoes que ¢ a companhia do Uruguay a que se favorece menos,
sendo de tanta on maior utilidade que as outras.

0 Sr. Feliz da Cunhe. --Podia-ge nao se dar nada.

0 Sr. Figueira de Mello.—Tendo destruido todos 0s ar-
gumentos que apresentou o nobre deputado. ..

. 0 8r. Feliz da Cunha.—Oh! perfeitamente |

‘0 Sr. Figueira de Mello.— .... quer pelo lado da justi-
ca, quer pelo lado do direito,"quer por outras consideragoes,
vou agora demonstrar que, em relacdo aos interesses com-
merciaes brasileiros , devia e deve o governo dar i navega-
¢ao do Uruguay a maior proteccdo possivel. (Apotados).

Senhores, o commercio ganha todas as vezes que se faz
com regularidade , promplidao e seguranca. Ora, nao se
pode negar que, desde que hajao vapores no rio Uroguay, e
que elles vao receber nos diversos portos a carga brasileira
nelles exislentes, o commercio da Uruguayana , Itagui e ou- .
tros portos da provincia do Rio Grande do Sul, ha de ang-
mentar exiraordinariamente.

0 Sr. Feliz da Cunha — Vapores de 50 toneladas para
carga |
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0 Sr Figueira de Mello : — Por ventura o nobre deputa-
do desconhecerd o desenvolvimento que (rouxe ao commer-
Ci0 a navegacao a vapor no Amazonas? Depois que se ereou
a respectiva companhia, a exportacio dos generos do Amazo-
nas tem duplicado e triplicado, porque desde entdo se deu a
regularidade , prompliddo e seguranca do transporte que
prestdo os vapores.

Porque razio, senhores, os mesmos effeitos ndo se hao de
dar tambem na navegacio do Uruguay, quando se conhece
que o resultado da abertura da navegagdo dos rios tem qua-
druplicado a importancia dos generos que importavio ou ex-
portavao pela alfandega da villa de Uruguayana ?

Eu vou mostrar 4 camara alguns documentos a este res-
peito. Pecoa sua atlencao.

0 Valor da importagdo dos paizes estrangeiros , pelaalfan-
dega da Uruguayana,no quinquenio financeiro de 1854 a 1859
foi 0 seguinte em algarismos redondos :

IROL 2 ASBS. .. . L .. 100:0005000
189972 1896. . . . L. . . 290:0005000
KU A RO S h 440:0003000
ABO7 A BHS TS e 840:0003000
(eI TR bl P e R 361:0003000

o0 que da o termo médio de £09:000%, o quadruplo exacta-
mente do que se tinha importado no anno financeiro de 1853
a 1834, que foi apenas de 103:0003 réis.

Pelo que respeita i exportacao, o valor desta foi no mesmo
espaco de tempo o seguinte :

Em 4855 a 1855. . . . . . ... .. 130:000000
18852 1886. ... . S LT 149:000%000
$0B69 BT, SV L e 395:0002000
387 a: 1888wy v au Nl 35 295:0003000

1858 a 1859, . . .. . . .. . 614:0009000
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dando o termo médio de 317:0009 réis, que & mais do qua-
druplo do valor da exportacdo havida no anno de 1883 a
1854, que ndo excedeu de 75:0009 réis.

0 valor dos generos estrangeiros importados como carta de
guia na alfandega da Urugunayana , foi no quinquenio a que
me hei referido, o seguinte :

T bt SREWR a1 RN A e o 2:4103000
ABH5 AASH0 ups L T g AR 3:4182000
A8H0LAABRTL v il vcanl 14:4263000
E8D7 AuABAB I ety et 75:2353000
18988 A80Y. ru Lsdin sk 61:626:5000

dando o lermo médio de 31:424 réis, ou o extraordinario
augmento de treze vezes a importacdo de 1854 a 1855.

Finalmente, senhores, o valor dos generos nacionaes, su-
jeitos ao expediente de 12 °/,, quefordo imporlados na Urn-
guayana desde 1854 a 1859, foi :

¥o i T e £ 1) K BT e 2:4109000
48553860, . .. Ll 10:9923000
FSO0SAITBOL ") o L s 7:4513000
SODT B AOU 5 i o s o oo oy 83:495%000
o la B L e, 100:2063000

0 termo médio do valor desla importa¢io é de 40:9442
réis, ou dezesete vezes mais do que o da feita no primeiro
destes annos financeiros, resultando de tolos estes dados que
o valor de todos 0s generos nacionaes e estrangeiros impor-
tados pela alfandega da Uruguayana, anda em 500:0009 rs.
pouco mais ou menos.

Sendo verdadeiros os dados que apresento, porque sao ti-
rados do relatorio do Sr. Minisiro da fazenda, segue-se que o
commercio de generos , tanto estrangeiros como nacionaes,
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sujeito ao expediente de meio por cento , no Alto Urnguay,
tendo de augmenlar de um modo extraordinario , e que se
nos lhe dermos pelos vapores a-facilidade , seguranca e as
commodidades que essa navegacao lhes pode dar , ainda ha
de crescer em masiores proporgdes da mesma maneira que
augmenta quando se eslabelecem boas vias de communica-
¢do, estradas de ferro, vapores , etc. E, se acaso o nobre de-
putado conhece ja os effeitos desta navegacio a vapor pelo
Amazonas , nao pode tambem razoavelmente deixar de sop-
pOr que esses mesmos effeitos se procuzio no Alto Urugnay,
existindo tambem a conveniente navegacio do Baixo Uruguay,
que liga o interior ao oceano.
(Ha wm aparte.)

Logo, a sua emenda neste caso é destroidora de todos os
seus argumenlos, mostra a maior contradic¢ao. O nobre
deputado chama a esle conlracto irregularismo , da-lhe mil
nomes, e enirelanio quer que elle subsisla, comtanlo que
va a S. Borja |

Sr. presidente , alé agora tenho mostrado qual foi o valor
da exportacao geral que se faz pelo porto da Urngnayana ;
agora passarei a lralar da exporlagao especial do malle, que
é 0 primeiro arligo do commercio dessa parte da provincia.
A exportagio desse genero foi e lodo o Imperio de
857:0009000 rs. no anno financeiro de 1854 a 1855 ; mas
guando quizermos cxaminar qual é a parlte que nesse com-
mercio do malte teve o Uruguay, nos acharemos o seguinte :
que no anno de 1854 a 1855, ao passo que pelas alfandegas
de S. José do Norte e de Porto-Alegre nada se exporlava
desse genero, e que pela do Rio Grande do Sula exporlagao
era apenas no valor de 1:948%000rs., a da Uruguayana
mandava para os mercados estrangeiros nao menos de
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147:7259000 rs. , ou a setima parle do valor da exportagio
total do Imperio , quantia que se elevou em 1859 a 1860
a 456:0002000 rs. Na primeira época a exportagio de matte
era de 34,584 arrobas, mas no anno de 1857 a ella foi pelo
Haqui e Uruguayana de 200,000 arrobas; em 41858 de
188,000, e em 1859 de 113,000 ; e em 1859 a 1860 de
117:000»000 rs. , pouco mais ou menos a terca parte de
toda a quantidade exportada para o estrangeiro , visto que
no anno de 1855 a 1856 até 1859 e 1860 temos 385,000

arrobas , termo médio exporladas no Imperio para o es-
trangeiro.

0 commercio da Uruguayana , que a principio era de
147:0005000 rs. , e passou a ser de &456 no anno de 1859
4 1860 ; é commercio muilo superior ao que se esla fazendo

pelo Rio Grande, e merece ser sériamente protegido pelos
poderes do Estado.

Um Sr. Deputado : — Estou convencido quanto ao com-
Mercio.

0 Sr. Figueira de Mello: —Se o nobre deputado esta
convencido de que o commercio pelo rio Urugnay vai em
progresso, eu lhe asseguro que elle augmenlard extraordi-
nariamente todas as vezes que o nobre depulado Ihe abrir a
vasla estrada chamada — Rio Uraguay : quero dizer , esse
caminho que marcha, na phrase de Pascal. Ora, se o com-
mercio desenvolve-se sem vapores , segue-se que ha de aug-
menlar muito mais com essa navegagio, mormenie sendo
ella levada ao Oceano ; ndo sei, pois, por que o nobre
deputado entendendo-o assim , se ha de oppdr a que isso
se faca |

Um Sr. Deputado: — Porque jala existe.
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0 Sr. Figueira de Mello: — J4 se demonstrou que ndo’
existe , e por isso ndo insistirei mais sobre este topico.

Senhores , a hora estd dada , eu acho-me um pouco fati-
gado : e bem que eu nao deseje augmentar o meu incom-
modo, peco & camara licenca para dizer ainda algumas
palavras.

0 nobre deputado o Sr. Amaro da Silveira apresentou a
casa a consideracdo de que em lugar de facilitarmos a expe-
di¢@o de nossos productos pelo Alto e Baixo Uruguay , até
0s porlos estrangeiros , era melhor manda-los pela barra
no Rio Grande do Sul, e ahi concentrar o commercio da
provingia.

Senhores, quando ouvi o nobre deputado apresentar este
argumento , eu nio pude deixar de declarar que elle seguia
o systema chinez inleiramente ; porque, qual é a vanlagem
que ha em encaminhar este commercio somente para o Rio
Grande? Unicamente a dos negociantes dessa cidade, entre-
lanto que os commerciantes do Urnguay hio de sem duvida
perder com os dispendiosos carretos de seus generos, com
as commissoes e contas que Ihes queirdo apresentar o8 nego-
ciantes do Rio Grande. Por que razdo nao havemos facilitar
aos negociantes do Uraguay os meios de mandar os seus pro-
ductos para onde julgarem mais conveniente ?

Sr. presidente , abrao-se as estradas, facilite-se anave
gacdo do Uragunay, e os negociantes dessa parte do Imperio
terao bastanie conhecimento dos seus verdadeiros interesses
para ndo quererem mandar para o Uruguay os seus generos,
se entenderem que oblerid mais vanlagem em remetté-los
para o Rio Grande.

Seguindo o contrario systema, é induabilavel que vos que-.
reis privar os negociantes e criadores daquellas paragens de

-
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“saaliberddde ,-que preterideis coarcta-les em/senshonestos
‘lucros,'e que'em vez'dethes'dares fasilidade no transporte de
‘seus generos pelo rio Urnguay , caminho ‘matural que the fica
A-mao, quereis que os mandem ‘for¢osamente para-oSRio
“Grande , com os perigos de sua'barra?
~Senhores ,*0 que convem ¢ dar ao negociante a maior  li-
‘berdade na escolha'dos mercados que elle deve procurar ; 'se
o'negociante do Urnguay achar mais interesse em viri'pelo
rio‘abaixo ' levar seus ‘generos a’Montevidéo ,"Buenos-Ayres
e oulras povoacoes da margem desse rio., porique razio
havemos seguir o systema chinez , obrigatido-o/a levalosao
Rio Grande. e impondo desta maneira um-tributo ‘sobre
«asbolsa do negociante da  Uruguayana ? 0 lacro , peis, a
alcancar-se nesle caso seria so para os negocianles -dorRio
Grande, com prejuizo do negociante do Urnguay. 'Apoiadoes.)
Senhores, sendo houvesge o rio Urngaay , osnegocian les
wlesse lugar e das Missoes -nao-havido frazer seus ‘generos
forcosamente para um porto ‘de mar? Nao thavido - perder
‘muito com essa direceao? Mas se elles jatém um porto aberto
pela natureza i sua actividade , por-que‘havemos recusar-
‘thes os 'meios de trazer sens productos e mercadorias para
esse porto 7 E se havendo em um “dado lugar muites ‘ge-
Meres para exportacio , se abrem portos arlificiaes , por que
‘mativo'ndo havemos aproveitar um porto que ja esta feito
pela natureza , uma estrada queji esti aberta ?
Porlanto , 0 systema ehinez :que o nobre deputado quer
queadmilla no paiz para melhor favorecer aos magocios do
“Rio Grande; é systema que mao pode-ser bem veeebido.. ..
{He vem apenle).
Senhores ,-tanta vantagemha amfacilitar a expedigdo de
-n08sns productos «da Uruguayana , ;pelo propriv rio/Uruguay,

P. P, A4
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que se nos examinamos ainda mais parlicularmente o com-
mercio de exportacdo e importacdo geral com os portos do
~Rio da Prata , veremos que sendo aquella de 5:6653 réis , e
esta de %:9209 réis no anno financeiro de 1859 a 1860 , a
exportacio da Uruguayana foi de £15:0009 réis , ou a deci-
ma quinta parte da de todo o Imperio, e 250 °/, mais que a do
Rio Grande do Sul e Porto-Alegre que se limitou a 178:0003,
assim como que sendo a importagio geral de 4,920:0009
réis, a de Uruguayana foi de 456:0009% réis,a 11° parte de
todo o Imperio, e cinco vezes maior, ou 500 °/, mais do
que as do Rio Grande e Porfo-Alegre ., que apenas chegou
a 8%:0003 réis.

O Sr. Presidente : — Observo ao nobre deputado que esta
finda a hora destinada para a primeira parle da ordem do
dia.

0 Sr. Figueira de Mello : — Vou concluir o meu discurso
em vista da advertencia que V. Ex. me faz: mas antes de
fazé-lo seja-me licito dizer mais algumas palavras sobre um
pouto em que o nobre deputado insistio para impognar a
empreza que defendo.

0 nobre deputado, querendo oppor-se ao projeclo, e nao
achando razoes valiosas para isso , lancon mao de todas
quantas armas pode enconirar , embora nao fossem boas ao
fim, e nesse intuito elle pretenden que se no Uruguay se
augmentasse 0 cOmmercio com a navegacao a vapor, se ang-
mentaria igualmente, em vez de diminuir, o contrabando.

Ora , senhores , quando os defensores desta empreza dis-
serao que entre as suas vanlagens se conlava a de diminuir
o0 contrabando, foi sempre em comparacio com 0 commercio
geral , e ndo de um modo absoluto : o conirabando ha de
sempre dar-se, mas que importa ao Tmmperio se, decuplando
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0 sew commercio, por exemplo, o contrabando apenas se ele-
vou a decima parte do que d’antes era, e passc assim de dez
a onze ou a doze ? Que importa isso? Quando se diz que o

_contrabando diminunio on augmentou, é sempre em relacdo
ao valor total das operacbes commerciaes, se tendo nos um
commerciode 10,000:0003 réis, tivermos uam contrabando de
1:00030001s , é evidente que teremos lucrado muilo mais do
que tendo um commercio de 5,000:000% réis e um conlra-
bando menor do que o anterior em 200:0003 réis.

No caso por mim figurado, o contrabando augmenlou com
0 commercio, mas aquelle lornou-se proporcionalmente
menor : conseguintemente approvando a empreza da na-
vegacao do Uroguay , e tendo dado mais meios para expedi-
¢io dos generos , damos mais lueros ao negociante e promo-
vemos a riqueza o paiz. Repare ainda o nobre depuatado que
depois que se creou a alfandega da Uruguayana, depois que
houve nma navegacao regular, houve umna grande vanlagem.

Até certo tempo todo o commercio que existia por aquel-
las fronteiras era de contrabando, niio se pagavao direitos
alguns de importacdo ou exporlacio , mas hoje & regular esse
commercio , @ a nacio ja recebe perto de 200:0002 réis, e
portanto, s¢ o actual commercio do Urnguay aungmentar,
como ¢ de esperar, ella receberd 400:000% réis, e delles
mesmos se lirardd os meios para subsidiar a empreza sem.
prejuizo algum dos cofres do paiz. (Apoindos.)

Sr. presidente , ndo devo conlinnar o meu discurso , em-
bora ainda me reslassem cerlas consideracoes ; V. Ex. obser-
vou-me que esla dada a hora, e eu em obediencia a V. Ex.
vou terminar. Direi sOmente, em conclusio, que se nos be-
neficiamos assim 0 nosso commercio, nao nos devemos
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-affligir, porque desse modo tambem:se favorece ao commercio

estrangeiro.

0 commercio de lodas as nacoes ¢ solidario e cosmopolita;
udo pode uma nacdo aproveilar sem que oufras aproveitem
lambem ; e se o0s nossos vizinhos obtiverem lucros com a
realidade da navegacio que se pretende emprehender , nos
tambem lueraremos ; as nacoes eslio umas com '‘as outras
camo as provincias do Tmperio estdo entre si; o'que uma
lucra é tambem Inero de fodas as mais. :

Approvo por conseguinte o contraclo para a navegacao a
vapor do Alto e Baixo Uruguay, com a mais perfeita con-
sciencia que de sua execugdo aulerird o paiz, enotavelmente a
provincia de S. Pedro do Rio Grande do ‘Sul, as maiores
vanlagens. (Apoiados, mwilo bem.)



REPRESENTACAO
DO POYO DA URUGUAYANA.

AUGUSTOS E DIGNISSIMOS SENHORES HEPRESENTANTES DA NACAO-
BRASILEIRA NO' SENADO.

05 altos poderes do Estado, na protecio despendida as
emprezas destinadas & exploracio das grandes avlerias flu-
viaes,; dotadas pela natureza do solo brasileiro, preenchem a
mais nobre ¢ bemfazeja missio, que pode dotar ao ahoncoado
Imperio da Santa Cruz, confiado 4 sua sabia administragio.
Assim, Augustos e Dignissimos Senhores Representantes da
Nagdo, os abaixo assignados, moradores no munieipio da
villa Uruguayana, provincia de S. Pedro do Sul, possuidos da
esperancosa idéa. de vossa solicitnde pelo engrandecimento
do Brasil, ousa, com lodo o devido respeito e acatamento, di-
rigirsua presente supplica ante vos, para que adopteis o pro-
jecto de lei, ja approvado pela augusta camara dos Sis.
depntados, em sua ultima sessao, relativo ao contracto para o
eslabelecimento de navegacio a vapor no Baixo e Alto Uru-
guay, celebrado pelo governo com Jodo Carlos Pereira Pinto, e
hoje submeltido as vossas sabias decisoes.

Augustos e Dignissimos Senhores Representantes da Nacio,
a navegaciao dos rios, quasi ainda por explorar, ¢ que por
isso, devia de apresentar o resullado vanlajoso das relacdes
commerciaes, o estimulo i produccdo nesle ainda talvez in-
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culto e vasto territorio, banhado pelo magestoso Uruguay ; e
a propriedade brasileira, sua dignidade, e o respeito para os
nossos vizinhos, reclamao o valioso apoio e patrocinio dos
poderes do Estado, para surgir neste vio esse grande beneficio
de navegacao a vapor, tio sabiamente dispensado pelo nosso
patriotico governo a outras localidades do Imperio,

A navegacio a vapor no Allo e Baixo Uruguay, além de
Irazer os maiores resultados politicos, que o acalamento e
respeito que vos dedicao os abaixo assignados, deixa de os
patenlear, lraz innumeraveis vantagens, nio s0 geraes, como
& esta parte da provineia, hoje a menos atlendida, porque
seus lilhos dedicados, ja por habito ¢ costume transcendente,
a criacao de animaes vaceuns e cavallares, existem em mi-
Ihares residindo na vasta campanha Orviental: ainda ais,
porque a oulra fonte importante da riqueza provincial ¢ di-
manada do cultivo ¢ exporfacio da herva-malte, produzida
nas margens do Uruguay, tendo actnalmente sua conducio
lenta, ndo sopelo rio, como mesmo por terra, onde os freles
dessas vagarosas ¢ pesadas carrelas, lranspondo-se em es-
cabrosos caminhos, muilas vezes absorvem o custo tolal dessa
mercadoria ;s a isso aceresce a existeneia de bellas localidades
nestas margens, aonde se poderiao estabelecer grandes colo-
nias, que ndo so abastecessem as povoacoes desta fronteira,
como mesmo as vizinhas, e assim assentar-se o bom aeccordo
neeessario com Lodos esses povos.

A situacao financeira, o respeito & auloridade, a mais
segura execucdo de nossos regulamentos aduaneiros, tudo
‘emfim muito lneraria com o estabelecimento da navegagao a
Yapor, e mesmo porque o pernicioso contrabando teria de
desapparecer, em razio de serem os (ransportes das merca-
dorias importadas dos paizes vizinhos, feitos nesses vapores i
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vista do concurso dos passageiros, mais rapidos, principal
condicao commercial, ¢ assim acabaria de alguma forma essa
navegacio nefanda, feita actualmente em pequenos barcos 4
véla,de propriedade de estrangeiros aventureiros, verdadeiros
motores desse immortal trafico.

Estas consideracoes que os abaixo assignados elevio pe-
ranle o8 Augustos e Dignissimos Senhores Representantes da
Nacio, e oulras que deixio de enumerar, nio lhes sao desco-
nhecidas, e ja fordo distinctamente apreciadas pela augusta
camara dos Srs. deputados, na occasiao da disenssio do refe-
rido prajecio de lei.

0s abaixo assignados, pois, confiados na justica e direito
que Ihes assiste na presente supplica, esperio e pedem aos
Augustos e Dignissimos Senhores Represenlantes da Nacio
(que, bem avaliando o alto aleance politico, financeiro, indus-
trioso e commercial, que resultard do estabelecimento da na-
vegacio d vapor no Baixo e Alto Uruguay, contractado pelo
nosso governo com Joao Carlos Pereira Pinto, e no qual ante-
vém um grandioso futuro para este cantio do Imperio de
Santa Cruz, se dignario adoptar e approvar o projecto de lei,
(ue menciondo, e hoje pendente, esse immenso beneficio, de
suas muilo sabias e illustradas deliberacoes, com cuja graca
E. R. M. Villa da Urnguayana, 7 de Janeiro de 1863.
Assignados.—O vigario Jodo Vicente Fernandes.—Feliciano
Ribeiro de Almeida, chefe de estado-maior e fazendeiro.—
Adio José de Carvalho, fazendeiro. — Joaguim dos Santos
Prado Lima, fazendeiro.—Antonio Soares Lemos, fazendeiro.
—Jorge Magno Faledo, doutor em medicina. —Narcizo Peixoto
de Oliveira, proprietario.—Jodo José de Carvalho, capitao da
guarda nacional e fazendeiro.— José Jodo Machado, juiz de
paz em exercicio.—Affonso José de Carvalho, fazendeiro.—
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AlfredorGomesidos-Santos, prometor: publico da:-comarea .—
Ignacio Manoel da (Fonsecas fazendeivo.—Floreniino. José: de:
Abreu; fazendeiro.—Candido Jacintho de' Oliveira, (azendei-
ro.—Joaquim José da Silva Leal, fazendeiro. —Mariano Alves .
de Macedo, subdelegado de policia. —Jesuino Peveira. da Sil-.
va, fazendeiro.—Vietor Pereira da Silva, proprietario.—José
Joaquim Rodrigues Portugal; 1° juiz de paz.—Manoel José de
Carvalhp, fazendeiro.— Alvaro da. Costa Rebello Corvréa da-
Silva, fazendeiro.—Franeisco Sabino do Prado Lima, fazen-
deiro.—Luiz Manoel de Souza, proprietario.— Mariano Mar-
ques de Figueiredo, proprietario.—Mathias Antonio de Yilhena
Guimardes, administrador das rendas provinciaes. — Fernando
Vieira de Carvalho, proprietario e eserivio da mesa das ren-
das provinciaes.—Jodo Baptista Ferreira da Fontoura,empre-
gado publico. — Jodo Pereira Soares, fazendeiro. — Eslevio
Camera Coulo, fazendeiro.—Jozé Gomes Faria Guimaraes Ca-
beca,empregado publico.—José Luiz de Souza, negociante. —
Ignacio Joseé Marmor, fazendeiro.—José Joaquim Franccioni,
advogado.— Constantino de Souza, proprielario.— Urbano
José Villela, negociante.— Domingos Pinto de Carvalho, es-
erivao de orphdos.—José Pereira da Silva Junior, proprieta-
rio.—Justiniano Belarmino.—Manoel Carlos de Magalhaes. —
Francisco Martins Codorniz, capitdao da gnarda nacional e pro-
prietario. —Jodo Antonio de Lima, proprietario. — Propicio
José Rodrigues de Carvalho, empregado publico. —Joao Gon-
calves Duarte, 1° tenente da armada nacional. —Francisco Ma-
noel Teixeira Rebello, eseriviio de 2* classe do corpo de fazenda
da armada.—Antonio Eugenio de Freitas Guimaraes, empre-
gado publico. —José Antunes da Costa, negociante. — Firmine
da Silva Santos, proprietario em Haqui.— Jodo Marques. —
Antonio Marques Leite de Castro, capitdo da guarda nacional
e eleilor. —Manoel Doria da Luz, proprietario.— Cyrino José
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de Carvalho, fazendeiro. —Narcizo Antonio de Oliveira, major
da guarda nacional e fazendeiro.—José Lacimby Villela, ne-
gociante. —Maximo José Brazeirvo, fazendeiro.— Miguel da
Camera Santos, fazendeiro. — Manoel Marques Vianna. —
Francisco Luiz Brasileiro, fazendeiro.—Joao Carneiro da Fon-
toura, enipregado publico. — Baldoino Atanasio do Nascimen-
to, doutor em medicina. — Joaquim Sotér dos Santos Coelho,
bacharel em direito.—Bento Martins de Menezes, tenente-co-
ronel, fazendeiro. — Gabriel Martins de Menezes capitio da
guarda nacional e fazendeiro. — Manoel Goncalves Coelho,
empregado publico.— Manoel Francisco Borges, fazendeiro.
—Mareos de Azambuja Cidade, proprietario.— Antonio Men-
des Ferreira, major da guarda nacional, fazendeiro na Uru-
guayana, no Estado Orviental e proprietario em Alegrete.—
Anltonio Martins Bastos, fazendeiro e eleitor.—Fidencio Cesar
de Paiva, proprietario.—José Machado Ledo, fazendeiro.—
José Luiz Fabricio, fazendeiro.—Mauvicio Jos¢ Brazeiro, fa-
zendeiro. — Joaquim Pereira Fonte, fazendeiro. — Urbano
Ferreira Serpa, fazendeiro.— José Pereira do Coulo, lazen-
deiro.— Pedro Luiz de Souza, proprietario.— Catdo da Ca-
mara Barcellos, empregado publico. — Manoel Goncalves
Ramos, empregado publico.—Jodo José Brazeiro, fazendeiro.
—José da Camera e Canto, fazendeiro.

N. 2.—Pagou 13200 rs. de sello. Uruguayana, 11 de Fe-

ereird de 1863.—C. Barcellos.— IFontoura.

Reconheco verdadeiras as selenla e oito assignaturas retro,
todas de cidaddos brasi eiros, principiando do vigario Jodo Vi-
cente Fernandes, e finalisando em José Camera e Canto,do que
dou fé. Uruguayana, 11 de Fevereirode 1863.—Em testemu-
nho de verdade. O tabellido, Antonio Marques Leite de Castro.



= ;Mm! whm‘:,w .:d-:cr ] -am'- O e ": TR b
o "é;.p«‘w'!l .evm;tf_ -mfm’ . _
% .-ﬁgri"-ﬁﬂirl-'ﬂé*ﬂ..lu aly it uﬁ fnml;m ﬁﬂqbff
0y st ?a!lﬁnl Mrricl‘ - mﬂlulrm" n FA
‘ , R AR J?qﬂl.‘-!b ,pﬂmn quira.ﬂ..‘ .;-afidfi’helt,ﬁ;
ﬁ&ﬁ’&amfm TR a ='W'1'¢sllmbtﬂgw 5
] ’qﬁs&&%ﬁ .rm-@m»&ﬂwﬁu 4 ".W »

-aﬁmnlﬁ.hwn i‘-if!t{ﬂ‘(q il

ﬂ ‘-4“;2.!'\ 45 ‘ﬂ' = vl 'hhv. ,tlh.\’?ﬂ""’l:ﬁ-:f;‘ fﬂ“ .'}'
e ‘%"?Jliﬂ.' L ERT lulm'f' miqm;*—im

= cp.“pq,pﬂm R E m&u.n«;qrmmw S T
ol lony . vy nﬁ«wﬁw

G L bttt it Bt et 2

- A .ﬁH‘Ill"i’RL.\S‘,.FW }”""'fll'ql-v{\lt-r“- .g.(.JU“ ltrj O 1Y Ve O S- Sll.

*ﬁ.r&"}aﬁm-Mt 3 E«J:ﬁgmq' AR T
&...mui .uljhe."rh ﬁ’nﬂt;; A

<31
ll"!’l :




REPRESENTACAO

DA CAMARA MUNICIPAL DA CIDADE DE
ALEGRETE.

1™ e Ex® Sr.— A camara municipal da cidade de Ale-
grete, dirige respeitosamente a V. Ex. a representacao junia,
que faz ao Augusto Senado Brasileirn, rogando a V. Ex. se
digne fazer presente ao mesmo.

Dens guarde a V. EX. por muilos annos.

Paco da camara municipal da cidade de Alegrete, provineia
de 8. Pedro do Rio Grande do Sul, 31 de Janeiro de 1863.—
™ e Ex™ Sr. Senador do Imperio, primeiro seeretario do
senado. Assignados.—Custodio Joagquim da Costa.—Mathias
Teixeira de Almeida,— Julio Coelho de Menezes.— Manoel
Pereira Bastos Rodrigues. —Galdino de Freilas Noronha.

AUGUSTOS E DIGNISSIMOS SENHORES SENADORES DO IMPERIO.

A camara muunicipal da cidade de Alegrele, provineia do Rio
Grande do Sul, respeitosamente vem ante o Augusto Senado
Brasileiro representar o seguinte :

Sendo da mais urgente necessidade para o desenvolvimento
do commercio e dos immensos recursos com que a natureza
nos dotou, o estabelecimento regular da navegacao a vapor no
rio Uruguay, e nos seus affluentes, especialmente no Ihicuhy,
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e tendo o governo imperial ja em parte attendido a essa im-
portante necessidade com o Decreto n. 2501 de 9 de Abril de
1859, contratando com um emprezario o estabelecimento de
uma companhia para manter até o Haqui essa navegacio sub-
vencionada pelo Estado, cujo decrelo, tendo jasido approvado.
pela camara dos Srs. deputados, pende so da approvacao do
Augusto Senado, e como essa medida vai dar uma 1+ sva vidaa
esle municipio e aos outros desta fronteira, fazendo especial-
mente essa empreza navegar por vapores, os affluentes do
Uruguay, susceptiveis dessanavegacao, como ¢ especialmente
o referido Ihicuhy e outros, vemesta camara submissamente, .
usando do direito de peticio, pedir ao Augusto Senado a-ap-
provacdo do referido decreto, na forma declarada; espe-
rando de sua alta solicitude a bem do paiz, ser atiendida.

Deos gnarde aos Ex™* Srs. Senadoves do Tmperio por dila-
tados annos.

Paco da camara municipal da cidade de Alegrete, 31 de Ja-
neiro de 1863. Assignados.—Custodio Joaquim da Costa. —
Mathias' Teixeira de Almeida.—Julio Coelho de Menezes. —
Manoel Pereira Bastos Rodrigues.— Galdino de Freitas No-
ronha.

N. A&.—Pagou 200 rs. de sello. Uruguayana, 11 de Feve-
reiro,. de. 1863.— . Barcellos.— FFontoura.

Reconheco verdadeiras as assignaturas do padre Custodio
Joaguim da Costa, Mathias Teixeira de Almeida, Julio Coelho
de Menezes, Manoel Pereira Baslos Rodrigues e Galdino de.
Freitas Noronha, vereadorez da camara municipal de Ale-
grete, pelo pleno conhecimento que dellas tenho, do. que dou
f¢. Uroguayana, 11 de Fevereiro de 1863. Em testemunho.
de verdade. O tabellido, Antonio Varques Leile de Castro.



REPRESENTACAO

DA CAMARAMUNICIPAL DA VILLA URUGUAYANA .

™ e Ex™ Sr. —Tendo esta camara muunicipal dirigido ao
Aungusto Senado do Imperio a inclusa representacio, tem a
honra de remetter a V. EX. para que se digne fazé-la chegar
20 alto eonhecimnento dessa angusla camara.

Deos guarde a V. Ex.

Pago.da camara municipal da villa Urugnayana, 12 de De-
zembro de 1862.

e e Ex™ 8. senador primeivo secrelavio do senado.
{Assignados. —Narcizo Peixoto de Oliveira.—Antonio Soares
‘Leaens. —Florentino José 'de Abren.—Joao José de Carva-
rhho. —Lmiz Manoel de Souza.

"AUGUSTOS E DIGNISSIMOS SENHORES REPRESENTANTES DA NAQAO
BRASILVIRA.

A camara municipal da villa Uruguayana, provineia de-S.
~Pedro do-Rio Grande do Sul, solicita em promover todo. o
progresso -malerial e moral «do municipio gque representa,

com o mais profundo e devido respeito vem, couliada mo
imteresse que os Augustos Bepresentantesda Nacdo lem mos-
trado em promover todes 0s ramos, que tendem a0 engran-
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decimento do Imperio da Santa Cruz, pedir-vos, em nome de
seus municipes, que adopieis o projecto de lei, ji approvado
pela camara dos Srs. deputados, em suaullima sessio, rela-
tivo ao contracto celebrado com Jodo Carlos Pereira Pinto,
para a navegacio a vapor no Baixo e Allo Uruguay: e
para merecer este importante beneficio a este e outros mu-
nicipios da fronteira da provincia, esta camnara passa a pon-
derar algumas de suas vanlagens.

0 magestoso rvio Urnguay que banha esperancosi, povod-
coes das comarcas de Alegrete, S. Borja, e outras, foi por
algum tempo deixado no olvido, sein se cuidar de sua nave-
gacao, (que era, e ainda ¢ feita por pesados barcos de velas,
que levao mezes 4 transpor-se de uma 4 oulra povoagio rio
acima, por ser pouco frequenies os venlos favoraveis para
ella; com esse quasi abondono, esta villa, as de Ttaqui e S.
Borja,e mesmo as Missoes,se achavao na'tutela e dependencia
do eommereio do Rio Grande ¢ Porto-Alegre, d’onde, para tra-
Zevem seus sortimentos, era necessario transporlarent suas
mercadorias em distaneias de mais de cent leguas por esca-
brosas montanhas ¢ miaos camninhos : com essa morosa via de
transporles, lento era o seu gyro commercial ; estabelecida,
porém, em maior ponlo a navegacio a vela, com menos len-
liddo se tornou o cominercio entre estas povoacoes e as pracas
do Estado Oriental, d’onde se principion a entreler relagdes
COMMerciaes ; mas esse cominercio se tornon em parte per-
‘nieioso pelo nelfando trafico do contrabando, porque sendo
elle conduzido por pequenos barcos de vélas, & esse crime se
prestao pela facilidade de, em qualquer das margens do rio
Uruguay, aportarem. y

Com a vinda do vapor Uruguay, tornou-se, porém, mais
rapidas essas relacoes de commercio, e em parte minorou-se
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o contrabando, por que sendo, como sio os ransportes feitos
por esle vapor com mais promptidio, ndo se pode fazer o
contrabando, pela razio de conduzir elle sempre grande. nu-
mero de passageiros, verdadeiros espectadores, e fer suas
viagens mais certas, rapidas e conhecidas, o que ndo acontece
com 0s pequenos barcos & véla, que apenas tripolados por
dous ou tres homens, e quasi de exclusiva propriedade de
aventureiros, se-prestiao com facilidade ao contrabando.

Ora, estabelecendo-se uma linha de vapores regular, neces-
sarios para a condueio das mercadorias exportadas-dos paizes
vizinhos para o8 nossos porlos, cessari necessariamente, em
grande parte, essa navegacio prejudicial ao fisco nacional, e
tornari de necessidade os transportes dessas mercadorias com
mais seguranca, rapidez, e i vista de muitos passageiros, e de
uin numero maior de tripolacio necessaria & navegacdo i va-
por, e desta forma nio serd facil o contrabando. A eslas cir-
cumstanecias esta ligado o grandioso porvir que espera esta
pavte do Tmperio, ea seu respeito ao estrangeiro vizinho, que
yera as promplas communicacoes de providencias, e a rapi-
dez commoda da conducdo de fropas necessarias para sus-
tentar a dignidade do pavilhdo brasileiro, feita nesta fronteira
por maos caminhos. .

Emvista das razoes que esta camara apresenta, prevendo o
augmento moral e material, que resultari da navegacio i
vapor em maior escala e com regularidade feita, ousa, como
representante de seus municipes e pelo interesse do commercio
licito, pedir aos Augustos e Dignissimos Representantes da
Nacio, aapprovaciao do referido projecto de lei, actualmente
submeltido as suas sabias e jusias deeisoes.

Paco da camara municipal da villa Uruguayana, 11 de De-
zembro de 1862, Assignados. — Narcizo Peixoto de Olivei-
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1a.—Florentino Jos¢ -deAbreu. —Antonio Soares: fdaens. —
wJodorTose de Carvalho. —Luiz-Maneel rde Souza.

“N. "19.— Pagou 600 rs. ‘de sello. ‘Uruguayana, 12 de ‘De-
zembro de 1862.—C. Barcellos.— Fontouwra.

Reconheco verdadeiras as assignaturas retro de Narcizo
Peixoto de Oliveira, Florentino José de Abreu, Antonio Soares
Liaens, Jodo José de Carvalho, Luiz Manoel de Souza, verea-
dores da camara municipal desta villay do que dou fé. Uru-
guayana, 12 de Dezembro de 1862. Em festemunho de

verdade. O labéllido interino, Anlonio "Marques Leite de
Castro.




REPRESENTACAO

DA CAMARA MUNICIPAL DA VILLA DE ITAQUI.

™ e Ex™ Sr.—A camara municipal de Itaqui tem a honra
de‘passar 4s maos de V. Ex. a inclusa representacin, e pede
a V. Ex. se digne fazé-la chegar i presenca do Augusto Senado
do Imperio.

Deos guarde a V. Ex.

Sala das sessdes da camara municipal de Itaqui,9 de Janeiro
de 1863.—T11"° ¢ Ex™ Sr. primeiro secretario senador doIm-
perio.—José da Luz Canha Junior.—José Caetano de Mello,
—Feliciano de Oliveira Crestes.— Virgilio Alipio de Figuei-
redo.—Americo Pereira Brito.— Jeronymo José Domingues.
AUGUSTOS E DIGNISSIMOS SENHORES REi‘RESENTANTES DA NACAO.

A camara municipal da villa de'S. Patricio de Itaqui, co-
marca de S. Francisco de Borja, provincia do Rio Grande do
Sul, sabedora de que se acha dependente da approvacio dessa
illustre camara, o projecto de lei ja approvado pela camara
dos Srs: deputados, sobre o contracto celebrado com Joao
Carlos Pereira Pinto, para uma regular navegacao a vapor no
Baixo e Alto Uruguay, attendendo ao beneficio que tal nave-
gacdo trard, ndo so a toda a provincia, eomo muito especial-
mente a este municipio, e aos demais que sdo vizinhos, e

confiada na solicitude que sempre tendes mostrado em pro-
- Pe P. 15
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mover o engrandecimento do paiz; resolveu, fazendo-vos
algumas considerac0es a respeito, impetrar, em nome de seus
municipes, a approvacdo do referido projecto de lei.

Distante este municipio, assim como o da Urugnayana,
S. Borja e Alegrete, mais de cento e vinte leguas das princi-
paes pracas introductoras da provincia, sempre lutou com as
mais fortes barreiras ao seu augmento ; por que estas pracas,
que tanto promettem pelas riquezas que em si encerriao, nunca
poderdo, por falta de boas vias de communicacao, desenvolver
com arapidez devida, o verdadeiro augmento e importancia a
que estao destinadas, por que difficilmente podido entreter
relagoes com aquellas pracas d’onde os generos, pela grande
distancia, como hoje ainda acontece, chegavao com uma via-
gem de tres e mais mezes, correndo risco e causando prejuizos
inevitaveis 4 causa dos maos caminhos e pessima qualidade
dos vehiculos de transporte.

Em parte comegou a melhorar o commercio por terem
adoptado os introductores surtirem-se das pracas de Buenos-
Ayres, Montevidéo e Salto, porém, ainda assim nio tem o
commercio completamente melhorado, porque os transportes
sao feitos em embarcacoes de vélas, que tem a lutar com a
forte corrente do rio, e com ventos contrarios, quasisempre
constantes.

Estabelecida, porém, a regular navegacio a vapor, serao
elles preferidos a effectuar o transporte das mercadorias, e se
obterd tambem em grande parte a extinccdo da trafico illicite
do contrabando, 4 que se prestio essas embarcacoes de véla,
cujo maior numero sio de propriedade de aventureiros, que
a isso facilmente se prestio.

Além das razdes que se expende, obteremos a dupla vanta-
gem de mais estreitamente ligarmos nossas relacdes com o
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estrangeiro, e recebermos mesmo das pracas do Imperio,
como ji se tem dado exemplos, grande numero de mercado-
riag por via e transito de Montevidéo e Buenos-Ayres, e no
caso de alguma emergencia com o Paraguay, Estado Oriental
ou Confederacdo Argentina, teremos por meio dos vapores 0
rapido e facil meio de transportarmos tropas que se faga mis-
ter & sustenlacdo de nossos direitos e dignidade, que possao
ser atacados.

Esta camara, pelo que tem a honra de expor, espera que
pelos Augustos e Dignissimos Representantes da Nacdo, seja
approvado o referido projecto de lei.

Sala das sessoes da camara municipal de Itaqui, 9 de Janeiro
de 1863.—José da Luz Cunha Junior.— José Caetano de
Mello.—Feliciano de Oliveira Prestes.—Virgilio Alipio de Fi-
gueiredo.—Jeronymo José Domingues.—Americo Pereira de
Brito. -

N. 3.—Pagou 200 rs. de sello. — C. Barcellos.— Fon-
lowra. . . . '

Reconheco verdadeiras as seis assignaturas em frente, dos
vereadores da camara municipal de Itaqui, pelo pleno conhe-
cimento que dellas tenho; do quedou fé. Urugnayana, 11 de
Fevereirode 1863. Em testemunho de verdade.—O0 tabelliao,
Antonio Marques Leile de Castro,
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