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Texto aprovado atende
as reivindicacdes do
sindicato dos armadores

por Walkyria Portes
de Sdo Paulo

Os armadores nacionais
ficaram satisfeitos com o
texto aprovado pela Consti-
tuinte que, em dois artigos
e guatro paragrafos, aten-
de as reivindicacbes pelas
quais o setor vinha lutando.
Ficou clara a predominan-
cia' do armador nacional,
observou o presidente do
Sindicato Nacional das
Empresas de Navegacio
Maritima (Syndarma),
Méton Soares Jr. “‘Foi uma
vitoria do bom senso’’, dis-
se Paulo Sérgio de Melo Co-
ta, diretor da Empresa de
Navegacao Alianga, que
participou intensamente
das negociacdes para se
chegar ao texto aprovado.

O presidente do Syndar-
mafez, porém, uma ressal-
va sobre a questdo da pre-
dominancia de navios de
bandeira e registro brasi-
leiros (artigo 2° do para-
grafo 208), argumentando
que 0os armadores nacio-
nais ainda sdo obrigados a
afretar navios, j& que sua
frata propria é obsoleta,
sendo dificil o reaparelha.
mento em pouco tempo.

De todo modo, acrescen.
tou, o assunto sera tratado
em legisla¢do ordinaria,
podendo haver uma com-
plementacdo, com estudo
de caso a caso. E que o na-
vig afretado nédo conta com
0os mesmos bheneficios do

navio de bandeira e regis-

tro brasileiros, que tem di-
reito a 14% do Ad1c10na1 do
Fundo de Renovacio da
Méarinha Mercante inciden-
te sobre as importacdes.

“- PRINCIPIO DA

RECIPROCIDADE

" EIMPORTANTE

Para Melo Cota, 0 impor-
tante ¢ que ficou firmado
no<'texto constitucional o
principio da reciprocidade,
deixando-se para a lei ordi-
niria a questdo do afreta-
mento. Conforme explicou,
pela reciprocidade a ban-
deira brasileira e a estran-
gelra terdo a mesma parti-
cipacdo no total de carga
geral movimentada. Atual.

mente, a divisdo de carga € -

na base de 50 a 509% no caso
do trafego do Norte da Eu-
ropa e nos demais 40, 40 e
209, (os 209% para navios de
terceira bandeira). Ocorre,
porém, como exemplificou,
que hoje, no trafego entre
Brasil e Holanda (50/50%),
aléem das empresas holan.
desas da conferéncia tra-
balha esse trafegouma em-
presa ‘“‘out-sider’’ holande-
sa e o que ela carreganioé
levado em conta. Com a de-
finicdo da reciprocidade, o
que essa empresa carregar
sera contabilizado na ban-
deira holandesa e tera de
ficar dentro dos 50% a que
essa bandeira tem direito.

O transporte dos granéis
ficou para a lei ordinaria
nem interessava exigir re-
ciprocidade, disse Melo Co-
ta, pois hoje na importacio
a bandeira brasileira ja
predomina. O préximo pas-
so agora € discutir as dispo-
sicoes da lei, disse.

CABOTAGEM

O texto aprovado para a
navegacdo de cabotagem
nio € o ideal, pois as em-
presas do setor lutavam
para que ficasse especifi-
cado que esse transporte so
pudesse ser operado por
empresas nacionais consti-
tuidas para esse fim, con-
forme previa o texto da Co-
missdo de Sistematizacio.
Mas, como disse o presi-
dente da entidade que reu-

ne as empresas do setor,

Paulo Eurico de Freitas, fi-
cou aberta a possibilidade
de um novo “‘round”’, isto &,
obter.se essa defini¢do na
legislagdo ordinaria.

O texto aprovado, disse
Freitas, resultou da fusdo
das emendas dos deputa-
dos Rose de Freitas
(PMDB-ES) e Raimundo
Bezerra (PMDB. CE) e ga-
rante a cabotagem as em-
presas e embarcacodes na-
cionais, salvo caso de ne-
cessidade publica. O im-
portante, destacou, é que
agora a questido estd na
Constituicdo e ndo sera
mais tratada por resolu-
¢o0es que podem ser altera-
das.

E ronémica

Carta de 67 prevét que
cabotagem € nacional

por Jorge Freitas
do Rio

O texto da Carta Consti-
tucional de 1967, em vigor,
estabeleceu no artigo 173
que ‘“‘a navegacao de cabo-
tagem para o transporte de
mercadorias ¢ privativa

_dos navios nacionais, salvo

casos de necessidade publi-

a”. Também definiu, no
parégrafo 1° do artigo 173,
que ‘‘os proprietarios, ar-
madores e comandantes de
navios nacionais, assim co-
mo dois ter¢os, pelo menos,
dos seus tripulantes, serdo
brasileiros natos”. No pa-
ragrafo 2° do mesmo artigo
173, o texto da Carta de 1967
faz uma ressalva sujeitan-
do navios nacionais de pes-
ca a regulamentacdo fede-
ral,

0 novo texto constitucio-
nal manteve o texto do arti-
g0 173 e do seu paragrafo,
mas retirou o paragrafo e
omitiu a regra de 1967 para
os barcos de pesca. Na defi-
nicdo atual da Superinten-
déncia Nacional da Mari-
nha Mercante (Sunamam),
08 barcos de pesca englo-
bam barcos de apoio
maritimo (‘‘off-shore’’)

-

utilizaios pela Petrobras
nas at:vidades de prospec-
¢do e producdo de petroleo
em alto-mar, Sem poder de
“lobby"’, existe uma cor-
rente que luta pela nacio-
nalizacdo do “‘off-shore’’.

UMA VERDADEIRA
BATALHA

O texto aprovado decor-
reu de uma verdadeira ba-
talha, que envolveu arma-
dores privados, maritimos
e construtores navais. Os
armadores contavam com
0 ‘‘lobby’’ mais articulado,
porém ndo conseguiram
que a Constituinte conside-
rasse navio brasileiro
aquele que fosse afretado e

‘navegasse com bandeira

brasileira. Os construtores
navais posicionaram-se
contrariamente ao “lobby”’
dos armadores, argumen-
tando a favor dos empregos
que conseguem criar para
renovar a frota mercante
brasileira. Os maritimos
apoiaram os construtores
navais porque considera-
ram que os armadores de-
sejavam ampliar a tonela-
da afretada sem perder os
beneficios naturais da ban-
deira brasileira.

O texto da nova Carta

Eis o texto da nova Cons-
tituicdo aprovado ontem:

Titulo VII — Da Ordem Eco-
némica e Financeira

(8]

Capitulo I1 — Da Politica Ur-
bana

Art. 212 — A politica de de-
senvolvimento urbano executa-
da.pelo poder municipal, con-
forme diretrizes gerais fixadas
em lei, tem por objetivo orde-
nar o pleno desenvolvimento
das fung¢des sociais da cidade e
garantir o bem-estar de seus
habitantes.

Paragrafo 12 — O plano-
diretor, aprovado pela Camara
Municipal, obrigatério para ci-
dades acima de vinte mil habi-
tantes, é o instrumento basico
da palitica de desenvolvimento
e de expansdo urbana.

Paragrafo 22 — A proprieda-
de urbana cumpre sua funcio
social quando atende as exi-
géncias fundamentais de orde-
nag¢do da cidade expressa no
plano-diretor.

Paragrafo 3° — As desapro-
pHlagbes de imoveis urbanos
serdc feitas com prévia e justa
indenizagdo em dinheiro.

Paragrafo 4* — E facultado
ae poder publico municipal,
mediante lei especifica, para
area incluida no plano-diretor,
exigir, nos termos da lei fede-
ral; do proprietario do solo ur-
b&no nio-edificado, subutiliza-
do ou nio-utilizado que promo-
va seu adeguado aproveita-
mente, sob pena, sucessiva.
mente, de parcelamento ou edi-
ficacdo compulsorios, imposto
progressivo no tempo e desa-
propriagdo com pagamento
mediante titulos da divida pu-
blica, de emissdo previamente

aprovada pelo Senado Federal,
com prazo de resgate de até
dez anos, em parcelas anuais,
iguais e sucessivas, assegura-
dos o valor real da indenizacéo
e 0s juros legais.

Art. 213 — A populacido do
municipio, através da manifes-
tacdo de pelo menos cinco por
cento de seu eleitorado, poderé
ter a iniciativa de projetos de
lei de interesse especifico do
municipio, da cidade ou de
bairros.

Art. 214 — Aquele que pos-
suir como sua 4area urbana,
com area de até duzentos e cin-
qiienta metros quadrados, por
cinco anos, ininterruptamente
sem oposi¢do, utilizando-o pa-
ra sua moradia ou de sua
familia, adquirir-lhe.4 o
dominio, desde que ndo seja
proprietario de outro imovel
urbano ou rural.

Paréagrafo 12 — O direito pre-
visto neste artigo nio sera re-
conhecido ao mesmo possuidor
por mais de uma vez,

Paréagrafo 2¢ — O titulo de
dominio e a concessio de uso
serdo conferidos aoc homem ou
a mulher, ou a ambos, indepen-
dentemente do estado civil.

Art. 215 — Os estados pode-
rdo, mediante lei complemen-
tar, instituir regides metropoli-
tanas, aglomeracées urbanas e
microrregides, constituidas
por agrupamentos de mu-
nicipios limitrofes, para inte-
grar a organizacio, o planeja-
mento e a execu¢do de fungoes
publicas de interesse comum,

Art. 216 — O transporte cole-
tivo urbano é servi¢o publico
essencial de responsabilidade
do municipio, podendo ser ope-
rado através de concessdo ou
permissio. )
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