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Constituicao garantindo cargas
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Qs armadores querem garantir na
hora Constituicio a metade das cargas
pelo comércio exterior do Brasil
sens-navios. Pretendem, com isso,
¢onter a perda de divisas em frete, que
¢stimam em 150 mithdes de délares este
#no. Nesse sentido, o presidente da Asso-
tiatio dos Ammadores Brasileiros de
Curso, Pauio Cotta, promove reu-
pido quarta-feira, para ouvir sugestoes ¢
; m&m a contribuicio da Marinha
ércante & Assembléia Nacional Consti-

. tuinte.
: 4 - Paulo Cotta deseja, também, o

emo conceda a conversdo da divida
a0 Fundo da Marinha Mercante,
erente a 64 navios encomendados ao
0 do 2° Plano de Construgio Naval,
lares para cruzados, 0 que represen-
taria uma reducio da ordem de 200
Inilhdes de ddlares, on cerca de Cz8 5
bilhdes. S6 assim — afirma o presidente
_Associagdo e diretor da empresa de
vegagio Alianca — serdo possiveis no-
¥0s investimentos em navios, com a colo-
tagio de encomendas junto aos estaleiros
. . Problema nio ¢ dinheiro
' Ao analisar o pronunciamento do
ssidente do Banco Nacional de Desen-
olvimento Econdmico e Social
NDES), Mircio Fortes, informando
fjue este ano o Fundo da Marinha Mer-
£ante acornulard Cz§ 25 bilhdes por falta
Be tomadores de financiamento para
pstruir navios, Paulo Cotta deixouw cla-
que “‘o problema nio ¢ dinheiro, mas
im as condigdes financeiras ¢ politicas
ue estio ?ostas para os armadores na-
onais”. Ele acrescentou que os armado-
estio com saldo devedor alto no
undo da Marinha Mercante por conta
" financiamentos anteriores tomados
a construgio de navios que se mos-
mm inadequados ¢ se desvalorizaram
0o mercado.
i O presidente da Associagio dos Ar-
iadores Brasileiros de Longo Curso afir-
%}u que o contrato de financiamento em
lares, como foi feito, é ilegal e nio
fesiste a uma agéo na Justica. Na verda-

de, todos os armadores que tomaram
imo junto ao Fundo da Marinha

, encomendar aos estaleiros
i :mavios graneleiros ja entra-
8 ma Justita pedindo a “legalizacéo do
RO*: a conversao de déla-
pafs ORTN a data da celebragio do
ciamento, de acordo com o Decreto-
i 1.142, de 1970, que vigorava em 1974
do os contratos do 2° Plano de
- 40 Naval foram assinados, resul-
ndo na encomenda aos estaleiros de 30
leiros e 34 navios de carga geral.
¢ -A desdolarizacio é importante por-
que diminuiri o saldo devedor desses
favios em até 40%, atualmente, viabili-
#ando sua venda para outras empresas de
porte maritimo no pais ou no exte-
gior, de forma que os grandes empresa-
¥ios macionais operadores de longo curso
fazer caixa para a modernizagio
de suas frotas. Um grancleiro de 38 mil
foneladas de porte bruto, como o que foi
éncomendado pela Aliangz, esta com
faldo devedor de 11 milhdes de délares
p0 Fundo da Marinha Mercante. A ilti-
informagio disponivel sobre o saldo
or no consetho diretor do Fundo da
inha Mercante € a seguinte: lon
$0, Cz3$ 3 bilhdes 500 milhdes vencidos
Cz$ 35 bithdes 700 milhdes a vencer;
¢abotagem, Cz$ 700 mithdes vencidos e
€28 7 bilhdes 100 milhdes a vencer; a
#avegacio interior, Cz$ 800 milhdes ven-
cidos e Cz$ 1 bilhiio 700 mithSes a vencer.
—Paulo Cotta lembrou, também, que

as empresas de transporte marftimo fo-
ram estrufuradas quando a previsdo da
parcela do Adicional ao Frete para Reno-
vagio da Marinha Mercante (AFRMM}
que caberia aos armadores era de 100%,
mas isso baixou a 14%. A Netumar, por
exemplo, ganhou na Justi¢a contra essa
redugdo, mas ainda néo recebeu,

Politica é débil

Além de dificuldades financeiras, as
companhias que investiram na Marinha
Mercante enfrentam também problemas
politicos, que contribjem para que os
armadores nacionais éstejam perdendo
25% da carga geral para os navios estran-
%i;nn'(}s outsiders (CE.IC ndo participam das

eréncias de Frete, como fazem os
grandes armadores brasileiros). Isso Sif-
nifica abrir mio de algo em torno de 150
milhdes de délares em frete, este ano, na
avaliacio do presidente da Associagio.

— Ainda ndo tem ninguém falido,
mas todas as empresas estio apreensivas
com a grande redugao de resultados ¢ o
desencorajamento para a encomenda de
novos navios. O Brasil tem uma politica
débil, fraca, de Marinha Mercante —
afirmou Paulo Cotta.

Ele vai reunir quarta-feira empresé-
rios ligados & Associagio dos Armadores
Brasileiros de Longo Curso ¢ formalizar
sugestées & Assembléia Nacional Consti-
tuinte, destacando-se a exigéncia de reci-

procidade das nages parceiras do comér-,

cio exterior brasileiro no sentido de ser
negociada uma divisio de cargas meio a
meio para os navios de cada bandeira
envolvida. Isso porque estido ocorrendo
problemas desde a entrada dos outsiders
no trafego brasileiro, até agora caracteri-
zado como conferenciado, ou seja, com
08 navios nacionais ¢ estrangeiros, das
empresas que integram as Conferéncias
de Frete, levando quase toda a carga
geral (Nos granéis como 0 petréleo ¢ o
minério de ferro, nao hi Conferéncia de
Frete).

— Com a Holanda, por exemplo,
acontece o seguinte: os navios das frés
empresas conferenciadas dividem as car-
gas, mas os navios da empresa holandesa
outsider levam tudo o que podem. Esses
navios geralmente operam no Hemisfério
Norte mas, quando falta carga por 14, eles
vém para os nossos portos oferecendo
qualquer frete pois o que cair na rede é
lucro. E preciso levar em conta que o
comércio exterior brasileiro gera frete da
ordem de 4 bilhdes de ddlares anuais, e
nés deviamos ficar com 2 bilhGes de
délares, mas ndo € isso o que acontece.

Pauvlo Cotta disse que o Decreto
1.801, assinado em 1980, extinguin o
subsidio a0 transportador marftimo, pas-
sando-0 & construgio naval. Enquanto
isso, relatérios da Unctad revelam que as
nagdes desenvolvidas subsidiam de varias
formas o transporte maritimo, considera-

- do estratégico quer como ferramenta do

comércio exterior quer como comprador
do produto da indGstria naval que empre-
ga milhares de pessoas (no Brasil, os
estaleiros empregam mais de 20 mil pes-
s0as). .

Os sinais de que alguma coisa precisa
ser feita urgentemente para salvar a Ma-
rinha Mercante brasileira jao aparecem
nos balancos de empresas tradicionais
como a Paulista, do grupo Penha Borges,
gue registra prejuizo de 3 milhdes S00 mil

dlares. Mas Paulo Cotta admitiv que
outras se mantém lucrativas, como a
Alianga, do grupo Fischer, onde ¢ dire-
tor, que lucrou 14 milhdes de délares.
“Esse resultado, sem divida, poderia ser
melhor”, concluiv o presidente da Asso-
ciagio dos Ammadores Brasileiros de
Longe Curso.



