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- um sistema tributério gue
onere os ganhos de capital,
aumentando assim a carga

mm sem recair sobre a classe
m essencial a redugio do
déficit paiblico.” m o

Este foi o du;ejo expresso pelo

ministro Luiz Carios Bresser Pereira_

da transmissio de cargo, suce-
m Dilson Funare

O atual ministro da anda remete 4
Morina 'li‘la-ibuténa i Constituinte ¢ A
nova legislacio complementar a possi-
bilidade de atingir aquele objetivo,
propondo-se a apoiar os constituintes na
definicio de um novo Sistema Tributa-

4 rio que efetivamente se direcione para a
; justica soctal.

Devemos todos pressionar e esperar

‘que o novo Sistema Tributdrio traga as’

modificacdes necessdrias a seu aprimo-
ramento como instrumento de redugiio
das disparidades sociais, além de ser

| mecanismo de financiamento adequado

de despesas piblicas efetivamente vol-
tadas aos interesses da maioria de

| poputaglio. Ndo apenas uma reforma

tributdria auténoma devemos deselar,

‘mas uma real reformula¢fo do Setor

Ptblico como um todo.

No mesmo dia em que era pubhcado o

discurso do ministre, os jornais estam-

{ pavam a notfcia de que o presidente da

ica, por decreto e apés resistén-

| cias de certas 4reas do antigo Mi-

nistério, havia aprovado a construgdo
da ferrovia Norte-Sul, outorgando a
concessfio a empresa que alguns diziam
em vias de privatizacfio ou de extincio e
estabelecendo plano de financiamento
‘baseado em recursos do Fundo Nacionat
de Desenvolvimento, do Tesouro e, sem
especificar, captados junto & iniciativa
privada

0s acontecimentos deseritos pela im-
prensa em relagio ao projeto em
questdo reforcam a pertinéncia das
consideracdes que faremos em ida,
nfio sem antes reconhecer 4 corajosa e
eficiente acio da Folha em defesa de

entos claros e honestos nas
citacdes pablicas. Sem ela, teriamos
ido mais uma negociata, o que

demonstra estarmos muito longe do

discurso de abertura e de transparéncia
sobre os interesses servidos pelo Execu-
tivo e necessitande criar eficientes
canais de fiscalizacfio por parte dos
contribuintes,

ahos de capltal

ferrovia e Constltumte %
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presidencial e do desejo do ministro
permite trazer A tona uma questiio, de
extrema importdncia na atualidade e
gge tem sido persistentemente m&asse
da quase totalidade de n
politica, de esguerda ou de direita, com
ggfast::h cias pz;:;a & maioria
pol clio sem er mﬂuéncm
Nio & necess&riop"desperar ‘por
Reforma Tributdria para, entfo, alterar
o iniquo padréo de financiamento pibli-
co no Brasil, seja a nivel federal, dos
Estados ou municipal.

Sem entrar no mérito da obra em

~gueatdo (sua viabilidade intrinseca, as-

alternativas de aplicacdio dos recursos
ou o confronto com a hidrovia) ou
mesme da constitucionalidade do(s)
decreto(s) - que a ela se referem,

-constata-se que uma simples penada

pode comprometer mais de 1% do
esfor¢o anual de toda nossa populagio,

.sem que as discussdes atinjam, ao

menos, o Congresso Nacional, a no ser

levadas pela explicita¢io de um escin-
dalo como o desvendado pela Folha.

Sabe-se, por outro lado, que a ferrovia

atmg;ra regmo potencmlmente produto-

de grande volume de cereais, além

de se ligar ao Projeto Carajds que, por

sua vez, j4 possui saida para o Atlintico
Norte.

Trata-se de regido ainda de fronteira
agricola que passard a se integrar ao
sistema econfmico do Centro Sul, com

evidentes beneficios, 03 quais devem ser-

confrontados com os custos sociais do
projeto . para se verificar sua efetiva

viabilidade e sua prioridade a nivel
nacional

Seria demais repisar o fato da
elevada concentracfo da propriedade
imobiliéria rural, particularmente na
drea de influéncia da ferrovia, onde
grandes extensdes de terra sho detidas
tio somente 4 espera dos acréscimos de
valor que decorrem naturalmente da
maior aproximacfic com os centros

dmmlcos da economia nacional
(Centm-Sul) e intermacional (ja viabili-
ﬂdﬁ) gom a ferrovia que demanda Sio

Feitas estas consideragdes, voltemos
ao problema tributério, lembrando a
existéncia, no atual sistema tributério,
de um tributo vidvel, mas hd cmquenta
anos letra morta em nossa Constituicdo
€ que poderia, se devidamente utilizado,

tas pelo atual ministro da Fazenda
maioria da populag¢io brasileira,

Trata-se da Contribuic#o de Melhoria
que, aplicada & obra, poderia gerar
recursos nao inflaciondrios para um
financiamento justo do projeto ferrovid-
rio, se comprovada sua fundamentacio
técnica.

Este tributo, que deveria também ser
aplicado as alternativas que se tem
colocado & ferrovia Norte-Sul (hidrovia,
Ferrovia da Producdo, no Parand, e
outros projetos), é vidvel, desde que
exista efetiva vontade politica a nfvel do
governo executer.

Vidvel, também, ¢ a Contribuigdo de
Melhoria do ponto de vista da capacida-

e

-de tributéria des potenciais contribuin--

tes (proprietdrios imobilidrios rurais,
com certeza, e urbanes, dependendo de
seus beneficios e do montante de suas
respectivas contribui¢des individuais)
que teriam reais acréscimos de renda
{pelo aumento da receita liquida devido
ao menor custo de transporte) e de
patrimdnio (reflexo da expectativa do
aumento da renda).

No caso do governo federal, ao qual se
aplica o decreto-lei 195/67 e executor da
obra, com mais evidéncia se demonstra
a possibilidade de, mesmo dentro do
atual quadro constitucional, valer-se

" deste instrumento disponivel, habil e

exequivel para evitar a indesejdvel
concentracho de riqueza que o atual
modo de financiamento piblico acarre-
ta.

Anilise quantitativa preliminar que
fizemos para este projeto indica que,
tomada uma érea de influéncia adequa-
da, em cada margem da ferrovia
prbjetad.a, a contribui¢io por alqueire
se situard em valor certamente bastan-
te inferior & valorizacdo que a ferrovia

‘ trarf hquelas terras, sendo, assim,

facilmente absorvivel pelos seus deten-
tores.

Esta conclusio pode ser extrapolada,

com os mesmos resultados, favordveis,
se tomado em consideragiio o complexo
ferrovia e obras complementares (vias
de alimentacio da ferrovia e hidrovia).

A aplicacdo do tributo se funda

também num elemento adicional de
importincia para o debate sobre a
distribui¢io da renda e da riqueza em
seu aspecto regional.
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Ev de, como disse o praldentgda;]'

Replblica na posse do atual ministro da;

Fazenda, que o Nordeste, sendo a reglaqg ‘

maxsfracaéa uemmssnfreaa ¥
vem a tempest.age Entretanto qa
distribuicdo dos beneficios das d&.
federais 14 realizadas, sfo ape

wg .

alguns (poucos, 4s vezes nem mesmoJ,

nordestines) os que mais tém se beng

ciado das obras piblicas conseguidag'e’

executadas, seja na tempestade, seJa ’ﬁaTZ :

bonanca. nu
Qutro aspecto que reforca a neceésl
dade de implantagio do tributo 6"
ressaltado pelo episédio da anulagfo’ da
concorréncia, decorréncia da salutar
aclio de uma imprensa livre e oorajosa
Devemos nos empenhar
fiscalizadora para uma conduciio equi.’
nime e proba dos negdcios piiblicos 6.
faga pelos diretamente interessados,. no*
caso 05 contribuintes- financiadorestda’.

-atividade do Setor Publico. Neste aspecy

to, o tributo proposto encerra instrus]
mentos de participacdo direta -des
contribuintes nas decisoes, em todas:asy
fases do projeto, que poderia levarmag)
uma real democratxzat;ﬁo da acfo:
Estndo quando empreende obras pibli-
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Nossas consideragdes servem parai

lembrar que boa parcela da solugio do
mal colocado problema do déficit
co e do crescimento encondémico mqna
perspectiva de longe prazo pode ser
encaminhada desde agora, com deci-
58es que podem ser assumidas pela
nova equipe econbmica, A .
dirigem as pressdes quel

g6
acnstumaramaternogovemofeg:ral :

viabilizador de imensos ‘ganhee  de
capital, em detrimento da mmona
contribuintes. -

Niao e:t:{rentando,mdtfi fiente e agura,\
tais emas, estard a nova o
nggca deixando de pir a nﬁegmeﬁ‘
caixa de marimbondos, E de f of;
sabemos todos. Mas, assim agm io;
estardo, também, se condenando 1&0
tornarem-se politicamente monbund"ﬁs
tdo rapidamente como a chamada Nov30
lica, cujos impasses se aclaratiza’
cada dia, alimentando a chama da noval
mobxhzat;ﬁo por eleigdes diretas e livies:
e pelo efetivo inicio de uma transu;!of
que respeite o interesse da maioria. ;.97
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