N

-4 MAI 1987

JORNAL DO BRASIL

-_;Armador%m %Iélj;rc ado

carantid

Os armadores de longo curso desejam
garantir, na Constituigho, reserva de carga
correspondente a 30% das mercadorias que
entram no comércio exterior brasileiro, o que
tepresenta, em termos de faturamento, frete
de 1 bilhdo 750 milhdes do délares anuais,
-considerando-se que em 1986 a exportagio

mais a importagio do pafs renderam 3 bilhoes

500 milkdes de dalares, aproximadamente, de
frete maritimo. Mas autoridades do setor na-
val, como o almirante Jodp Roberto Lessa de
Aboim, que representa a Sunamam nos encon-
tros com parlamentares, acha que os armado-
res estao pedindo mais intervencio do governo
na economia, em detrimento dos exportadores
e importadores, 2o pleitear que além da carga

. j& prescrita, exclusiva dos navigs nacionais, a

carga livre fique sujeita a reserva.

Também a idéia de revogagdo da Lei
2.004, que criou a Petrobrés e Ihe garantiu o
monopdlio do petrdleo, na parte referente ao
transporte maritimo de longo curso, de forma

| apermitir a entrada da iniciativa privada nesse

segmento, foi considerada superada pelo almi-
rante Aboim. Ele afirmou que fal monopdlio
maritimo deixou de existir em 1970, quando a

Superintendéncia Nacional da Marinha Mer-

cante (Sunamam) baixou a Resolugio n°
6.034, abrindo o trifego de granel liquido 4
armagao privada nacicnal. ““Ninguém se habi-

, litou até agora porque a iniciativa privada nio

tem petroleiro” — disse o almirante Aboim,

. que assessora a Sunamam. No ano passado os

armadores nacionais de longo curso, usando

" navios préprios ¢ estrangeiros de aluguel,
.. ganharam com frete { bilhdo 467 milhbes 71
mil déiares, vindo em primeiro tugar a Petro-

brés, que transportando petrdleo, principal-
mente, faturou 632 milhdes 982 mil délares.

Constituinte

Armadores de longo curso, da cabotagem,
¢ maritimos tém se encontrado com parlamen-
tares para fazer seu lobby na Constituinte.
Eles levaram & subcomissio que trata das
questdes urbanas e dos transportes, presidida
pelo senador Dircen Carneiro (PMDB-SC),
sugestoes no sentido de modernizar no texto
constitucional questées trabalhistas € econd-
micas de inferesse da Marinha Mercante. A
dltima reunido, em Brasilia, compareceram o

* presidente da Associagio dos Armadores Bra-
" sileiros de Longo Curso, Paulo Cotta, diretor

da Alianga, especializada no transporte de
carga geral para o Norte da Europa; o vice-

Constituicao

presidente da Associagio Nacional dos Arma-
dores de Transporte Intermodal (Anarti),
Laurits Lachmann, presidente da Global, es-
pecializada no transperte de produtos quimi-
cos; o presidente da Associagao Brasileira dos
Ammadores de Cabotagem, Paulo Eurico de

" Freitas, diretor da Chaval, o presidente da

Federagdo Nacional dos Maritimos, Mauricio
Santana; e o representante da Sunamam, almi-
rante Jodo Roberto Lessa de Aboim. Partici-
pou, também, o deputado constituinte Mauro
Campos (PMDB-MG}), um dos donos da em-
presa de navegagio Flumar, especializada no

transporte de produtos quimicos.

+ Paulo Cotta deixou claro que cada repre-

 sentante tratou de questdes especificas do seu

segmento.” Efe estd preccupado com 0s navios
outsiders estrangeiros que ndo fazem parte das
conferéncias de frete (no dmbito dessas confe-
réncias a carga ja € dividida entre nacionais e
estrangeiros) € aumentam sua presenca nos
portos brasileiros, conquistando cargas através

+ da oferta de redugdo nos pregos. E levou &
Brasilia, entre outras, a seguinte sugestio: -

“Que seja inciuida a seguinte norma, na parte
relativa & ordem econdmica: Art — A lei
dispora sobre a politica de transporte maritimo
internacional, atendendo aos seguintes princi-
pios: I —predominancia dos armadores nacio-
nais do Brasil e do pais exportador ou importa-
dor, em partes iguais, observado o principio da
reciprocidade; 11 — apoio, por meio de agbes
proprias,’'a empresas brasileiras de navegagio
atingidas por préticas discriminatdrias,”

Mas o almirante Aboim, por sua vez,
alertou armadores & parfamentares para o
perigo dessa reivindicagfio ser interpretada
como tentativa brasileira de legislar sobre a
economia de outras nagdes. O transporte de
mercadorias no nosso comércio exterior estd
sujeito a lei brasileira quando em 4guas nacio-
nats, mas os navios dos armadores brasileiros
devem acatar prescrigdes legais dos paises
cujos portos freqiientam, embora sem abdicar
das obrigagoes que lhes impoe a bandeira
brasileira, para “‘ndo se incorrer no Tisco de
provocar medidas retaliatérias npem na criagio
de contenciosos que nio sejam do superior
interesse nacional”. Lembrou o aimirante
Aboim que os armadores nacionais j4 tém sua
reserva de carga, pois as mercadorias que
recebem beneficios e incentivos do governo s6
podem ser transportadas em navies de bandei-
ra brasileira. -

1

o



