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W emos assistido com misto de espanto e de divertimento
A discussdo que se trava entre armadores e construto-

s

res) navais sobre o que deve ser ou nao inserido na

[ stitpi;éq.;paﬁa-pgqu_ggp@t&éuaqueia:qtividadq.,pf‘l,

< ladb, 0 presidenite di"Associagho de ‘Classe dos Armadore;

. - brada entusiasmado: a carga € nossa! Do outro, o expe
mehtado & bem-sucedido empresério que dirige o Sindicat
da fConstruqéo Naval exclama: o navio € nosso! O intere
sante € que nenhum dos itustres empresdrios parece interes-

sado na questao magna: deve ou ndo a atividade' dagry
[

na‘ﬂegagéo continuar a ser uma concessdo do Estado?

Desde a descoberta, o Rei de Portugal declarou a
navegacio monopdlio real. O Regimento de Tomé de Souz:
repietin 0 Edito Real. Desde entdo, as nossas Constituicd
tén} assegurado, monotonamente, esta restrigio. Agor.
mesmo a Comissdo de Sistematizagao ndo fugiu 3 regra
“Cabe & Unido por si ou por concessao explorar a navegaga

matitima, fluvial ¢ lacustre.” $a0 os resquicios do colonialis- >

mo) em que tudo dependia do “Alvard-del-rei”. Por acaso
para fundar uma frota de caminhdes e transportar carga, por
este Brasil afora, € preciso concessdo do Estado? Claro que
nag. Talvez por isto que o transporte rodovidrio seja, no
Brasil, o mais eficiente de todos. Que ma! h# para o pais se
um grupo de empresarios se reunir, juntar capital e resolver
exfilorar o negdcio da navegagio? Certo que o pais tem o

ey Lo . . -

navegacao e a Constituigaoawe

direito de exigir que as empresas sejam brasileiras, que a
navegagio de cabotagem seja privativa de nacionais, etc,etc.
Mas para isto nao € preciso que a essa atividade seja uma
benesse do Estado. No nosso entender, justamente por ser a
navegacio mercante no Brasil uma concessio do Estado é
que ela.nunca conseguird se tornar grande em termos de

& -Armacao-internacional. "A*conéessio gera a ineficiéncia por
ca ¢ P

&

| em cima da cabe¢a dos armadores sevam-se na marmita

falta de ‘competicdo e, mais'do que isto, gera a corrupgao,
fazendo a felicidade dos burocratas desonestos que, bran-
dindo, qual espada de Diamocles, o “papel” da concessao

gorda das facilidades geradas pelas exigéncias descabidas.
Tudo isto, concessdes, monopolios, alvars, etc, infe-
lizmente, vem gerando no Brasil a figura da empresa
cartorial, a detentora da concessae; criando o empresirio
%1;3 visa a aumentar seus lucros sob a sombra protetora do
tado, a0 mesmo tempo que brada nas associaghes e
sindicatos de classe: abaixo o capitalismo de Estado! No fim
das contas, quem paga tudo € o contribuinte, pois de quem

"senio do contribuinte vai o Estado tirar recursos para

proteger € garantir suas empresas falidas ¢ a empresa
cartorial?

Infelizmente parece que estamos na contramio na
defesa destes ponto de vistas no seio da navegagao brasilei-
ra. Mas, como no passado j4 defendemos idéias que foram a
€poca considerados como na contramio e no fim provaram
ser certas, talvez tenhamos razdo. - -
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