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Recursos para estradas dependem da Constituinte

Duplicacao de rodovias saturadas
exige utilizacao de Imposto Unico

w — E fundamental
S A para o setor rodoviario

y h que a Constituinte re-
veja e defina os recur-
sos financeiros para a
A conservacdo e restau-

T racdo da malha rodo-
vidria do Pais, sem a qual torna-se

invidvel o desenvolvimento dos setores
econdmicos, principalmente a agricul-
tura, que depende inteiramente das
estradas vicinais.

A afirmacdo é do Diretor Geral do
Departamento de Estradas de Roda-
gem (DER) do Rio de Janeiro e Vice-
Presidente da Associacio Brasileira
dos Departamentos de Estradas de Ro-
dagem (Abder), engenheiro Fernando
MacDowell. Ele disse que a estimativa
de recursos do DER fluminense para
1988, destinadas pelo Fundo Rodovig-
rio Nacional (FRN), nio chega a dez
por cento do necessdrio para a recupe-
racdo da rede rodovidria estadual.

O Estado do Rio tem 2.300 quiléme-
tros de rodovias pavimentadas, quatro
mil quildmetros de vias nio pavimen-
tadas e 19 mil de rodovias vicinais.
Segundo MacDowell, para restaurar
as estradas fluminenses nos préximos
(UATTC ANOS Seriam necessarios cerca
de CZ$ 15 bilhdes por ano. A verba
para 1988, porém, é de CZ$ 2,1 bi-
lhdes, dos quais CZ$ 1,8 bilhdo virdo
do FRN, CZ$ 217 milhdes do adicional
do Imposto Unico sobre Lubrificantes
e Combustiveis Liquidos e Gasosos
(IULCIG) e CZ$ 106 milhdes do Im-
posto Unico sobre Minerais. MacDo-
well defende a criacdo de impostos res-
tritos para o setor rodovidrio,
explicando que o sistema atual de cai-
Xa unica é prejudicial.

— Néo se pode planejar sem conhe-
cer o provavel comportamento das fon-
tes de recursos especificas do setor. O
sistema rodovidrio é o mais importante
do Pais e o serd por muitas décadas.
Temos a obrigagdo de conservd-lo —
afirmou MacDowell.

O fortalecimento dos érgdos rodovia-
rios federal, estaduais e municipais
também é defendido pelo Superinten-
dente Executivo da Abder, Egberto da
Costa. Ele acha que, se o0 Fundo Rodo-
vidrio Nacional voltar a ser alimentado
exclusivamente pela arrecadacdo do
IULCLG, o setor terd os recursos ne-
cessdrios para a execucio dos progra
mas de conservacio, manuten¢do pre-
ventiva e restauracdo da malha
rodovidria.

— Como sabemos, por nossas rodo-
vias sdo transportados 56 por cento
das cargas e 94 por cento dos passa-
geiros e ndo podemos, neste momento,
deixar de retornar as condi¢des mini-
mas de utilizagdo do que foi construido
com enorme sacrificio — afirmou Eg-
berto da Costa.

Ele disse ainda que a entidade esti
apoiando as emendas enviadas peio
DNER & Constituinte, visando 4 vin-
culagio dos recursos arrecadados pelo
IULCLG ao setor rodovidrio.
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m varios trechos da Dutra,
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s0 uma pista é utilizavel

A Via Dula, saturada, precisa

de obras de ampliacédo

Orcamento para 88 nao permite obras de vulto

As principais rodovias brasileiras
também precisam de obras de am-
pliagdo por causa da saturagdo do trd-
fego, segundo disse o Diretor Geral do
DNER, Anténio Canabrava. S#o elas a
Via Dutra, a Curitiha—Porto Alegre, a
S&o Paulo—Curitiba e a Sdo Paulo—
Belo Horizonte. Essas obras, segundo
Canabrava, sio consideradas prioritd-
rias pelo DNER, mesmo que a principio
atendam apenas a alguns trechos on-
de hd maior trifego. Sé a Sdo Paulo—
Curitiba precisaria de recursos de CZ$
12,5 bilhdes para ser duplicada, en-
quanto o trecho Floriandpolis— Blume-
nau sairia por CZ$ 14 bilhdes. Ao todo,
essas obras exigiriam recursos de CZ$
80 bilhdes, aproximadamente.

Capabrava explicou que j vem ne-

gociando o financiamento dessas obras
com o Banco Mundial, que, segundo
ele, tem se mostrado receptivo. Apesar
disso, hd a exigéncia daquele orgéo de
que o DNER tenha garantidos recur-
sos orgamentdrios que permitam o pa-
gamento do empréstimo e a manuten-
cdo dessas rodovias. Isso, porém, disse
ele, também exige a vinculagdo do
IULCLG ao orcamento do DNER, per-
mitinde uma arrecadacfo anual de
US$ 1,6 hilhdo.

Canabrava afirmou que os recur-
sos orcamentarios do DNER previs-
tos para 1988 sdo insuficientes para
se pensar em fazer qualquer obra de
vulto. Ele disse que foi solicitada a
Unido uma verba de CZ$ 14,9 bilhdes,

a precos de abril, mas a Secretaria de
= - o

.

Planejamento da Presidéncia da Repu-
blica s6 autorizou o repasse de CZ$ 8,1
bilhdes. Atualmente, explicou Cana-
brava, o Ministério dos Transportes,
ao qual o DNER é ligado, estd nego-
ciando com a Seplan um aumento des-
se repasse.

Como argumento, Canabrava citou
pedido feito pelo préprio Presidente
José Sarney, que recomendou que o
numero de acidentes nas estradas di-
minuisse. O Diretor Geral do DNER
revelou que a maior parte dos aci-
dentes sido por falha humana, mas
admitiu que a ma conservacdo das
estradas também contribui. Além dis-
so, o estado das rodovias brasileiras
implica um pre¢o mais alto do frete,
encarecendo o custo de vida.
s 52 — Aetel Moo

O DNER precisa de US$ 1,1 bilhdo
para ampliar ou duplicar 1.126 quilé-
metros de rodovias nas regides Sul e
Sudeste do Pais que ja se encontram
com o trifego congestionado. A in-
formacdo é do Assessor da Diretoria
Geral do 6rgdo, Raul Bermann. Ele
explicou que essas obras s6 serdo pos-
siveis com a vinculacdo dos recursos
arrecadados pelo Imposto Unico sobre
Lubrificantes e Combustiveis Liquidos
e Gasosos (IULCLG) ao orcamento do
DNER, que serd votada pela Consti-
tuinte, e abrangerdo trechos de rodo-
vias que passam pelos Estados de Sdo
Paulo, Rio de Janeiro, Minas Gerais,
Parand e Santa Catarina.

Além disso, acrescentou, hi mais
579 quilémetros de rodovias em vi-
rias partes do Pais que estdo proxi-
mos de atingir o limite de satura-
¢do.Dos trechos referentes aos 1.126
quilémetros, Bermann disse que 70
por cento ji estdo com os projetos
prontos. Entre esses, hd alguns com
licitacdo j4 marcada, como é o caso
da Prazeres—Cabo, em Pernambuco,
com 16,4 quildmetros de extensdo e
custo estimado em US$ 30 milhdes; a
Rio Bonito—Duques, no Rio de Ja-
neiro, com 21 quilémetros e custo es-
timado em US$ 12 milhdes; e a Cu-
nha—S8&o Paulo, com 164 quilémetros
e custo estimado em US$ 336,6 mi-
lhdes.

Além dessas hd a Linha Vermelha,
a ser criada, rodovia paralela 4 Ave-
nida Brasil, que hoje suporta um tra-
fego médio didrio de 210 mil veicu-
los. Essa rodovia serd construida e
gerenciada pela iniciativa privada.
Com 14 quilémetros de extensdo, seu

custo estd estimado em US$ 200 mi-
lhdes, que serio financiados com re-
cursos externos. Mas isso s6 poderi
ser feito, segundo Raul Bermann, de-
pois que o Brasil renegociar sua di-
vida com os bancos credores estran-
geiros,

Outros trechos para os quais ja hd
projetos sdo o Trevo das Missdes, na
Rio—Teresopolis, com 15 quildmetros
de extensdo e custo estimado em US$
41 milhdes; o Trevo das Margaridas,
em Nova Iguacu, Rio de Janeiro, com
16,1 quiléometros e custo estimado em
US$ 67,6 milhdes; a Sdo Lourenco—
Serra—Jacupiranga—Cajati—Serra do
Cadeado, em Sio Paulo, com 218.7
quilémetros e custo estimado em US$
216 milhdes; e a Guarulhos—Bragan-
¢a Paulista—Mairipord, com 85 quilé-
metros, que ji possui projeto pronto
no trecho até Braganca Paulista, com
67 quildmetros e custo estimado em
US$ 96,1 milhdes; e a Joinville—Flo-
riandpolis—Palhoca, em Santa Catari-
na, com 171,4 quilémetros e custo es-
timado em US$ 155,6 milhdes.

Os trechos que também estdo satu-
rados mas ainda ndo possuem proje-
tos sdo Itabirito—Belo Vale, em Mi-
nas Gerais, com 332 quildmetros de
extensdo; Lima Duarte—Chicara, em
Minas Gerais, com 18 quilémetros;
Goiandpolis—Goidnia, com 29,6 quilé-
metros; Sdo Lourenco da Serra—Itape-
cerica da Serra, em Sdo Paulo, com 29
quilémetros; Curitiba—Pinheirinho, no
Parand, com 9,4 quildmetros; Curitiba

~Garuva, no Parand, com 78 quiléme-
tros; e Betim—Perddes, em Minas Ge-
rais, com 181,5 quildmetros.

Concessoes a grupos privados
podem ser alternativa mais viavel

A construgdo e a exploracdo de ro-
dovias pela iniciativa privada, por re-
gime de concessio, é defendida pe-
lo Diretor Geral do DNER, Anténio
Canabrava, como alternativa mais vid-
vel para intensificar a melhoria da ma-
lha rodovidria nacional.

— Esse mecanismo j4 vem sendo
utilizado com sucesso em varios pai-
ses do mundo — disse Canabrava. —
A alternativa, que consiste em atrair a
participacdo do capital privado para a
ampliacio de rodovias de classe espe-
cial, parece absolutamente vilida, so-
bretudo quando os meios financeiros
disponiveis para o setor mostram-se
escassos, havendo necessidade de alo-
cd-los a outros projetos.

No Brasil, explicou Canabrava, os
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fatores que poderiam justificar a ado-
¢do do sistema sdo: grande demanda
de transporte para esse tipo de rodo-
via, com elevados niveis de servicos;
necessidade de vultosos investimentos
para a execucio de obras na rede rodo-

“vidria; impossibilidade de reduzir os

gastos governamentais em outros se-
tores da economia para canalizd-los ao
setor rodovidrio; inconveniéncia ou di-
ficuldade de elevar a taxagdo para ob-
tencdo de maior volume de recursos
publicos para obras rodovidrias, além
da insuficiéncia de disponibilidade de
crédito; necessidade de atender a de-
manda de transporte num espaco de
tempo razoalvelmente curto; e necessi-
dade de reduzir o consumo de combus-
tivel. . 9




