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- Muiltis, o duro combate pela lei

iras i ifi G iscriminadas na Constituinte
Negociando acordos como governo, para liberar pregos, as empresas estrangeiras intensificam a luta para ndo ser disc Fk s
‘ o

sua rentabilidade reduzida este
ano para um terco da auferida ano
passado, j4 suspendeu todos os in-
vestimentos previstos para 1988.
Seriam US$ 100 milhdes, contra
US$ 80 milhdes em 86. A Rhodia,
além das preocupacdes com a

JORGE ZAPPIA
' _ISABEL DIAS DE AGUIARI

O ministro da Fazenda, Luiz
‘Carlos Bresser Pereira, ndo preci-
‘sou'fumar o cachimbo da paz. Bas-
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'tou saborear o almoco a base de

peixe escabeche, medalhdo com

echampignon e frutas para colher,
-spasobremesa dos discursos de
saudacfo, o apoio de presidentes e

. -sexecutivos de multinacionais ins-

Constituinte, tem outros e fortes
motivos para justificar sua de-
cisdo.

Entre 22 setores de atividade
da empresa, oito estdo no verme-
lho. Na média, a companhia deveré

fechar o ano com algum lucro, mas
sua situacfio seria péssima se de-
pendesse exclusivamente do brago
farmacéutico — esse setor da eco-
nomia acumula, hé trés anos, pre- _
juizos devido ao inflexivel controle
de precos exercido pelo CIP, 6rgéo
do Ministério da Fazenda. “O CIP
deve existir para flexibilizar, e néo
inflexibilizar”, critica Joubert J.
Gomes, diretor da Brasilit S/A, em-
presa controlada pelo grupo fran-
cés Saint-Goban. Ao contrério da
Rhodia, a multlnagio:;:l mtjairntgfa :

m pé seu plano de inves -
fnilh%es de dglares no Pais nos pré- nvestidor
ximos trés anos, engrossando as- ,
sim a conta dos 18 bilhdes de déla-
res em investimentos diretos que
ingressaram no Brasil nos tultimos
30 an

| -italadas no Brasil a seu apelo por
bapoio nas negociacdes com os cre-
setores externos. “A divida exter-
»na”; definiria Bresser antes de se
otrancar com os empresdrios, ao
-qmeio-dia da ultima sexta-feira em
(S@o Paulo na sede da Fiesp, “néo
sfoi inventada por radicais naciona-
! »listas. E um problema grave, mal
-2¢onduzido por bancos e governos
_ oestrangeiros e cuja solugéo seré a
solucéo também dos problemas
4das multinacionais aqui ba-
aﬁeadﬂ&" S
o 1O apoio veio curto e grosso. “O
»ministro e sua equipe sempre tive-
-ram. o apoio dos empresérios do
: ..getor”, resumiria, & imprensa, Jacy
.Mendonca, vice-presidente da As-
sociacéo Nacional dos Fabricantes
. .de Veiculos Automotores (Anfa-
! _nea) e diretor de recursos humanos
| .da,Autolatina, Diplomaticamente,
" ninguém agitou, durante ou ap6s o
‘..almoco, o fantasma do conflito por
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.‘\l;eixelira da. Silva: tudo vai mudar
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Se o horizonte constituinte é.

recos que levou a holding de
%olkswagen e Ford a contestar o
governo na Justica.
Terminava assim, com gentile-
zas mutuas, e algumas estocadas

negro, entdao procedem os boatos
de que se rearma nos bastidores
uma conspiracéio que levaria a de-

com apoio das multinacionais?

sestabilizacdo do governo Sarney, |

“Nao é verdade”, reage, espantado,
um influente executivo de empre-
sa estrangeira, interlocutor ire-
qilente de seus pares junto aos de-

de parte a parte, uma semana par-

? . mente tensa e tumultuada
Telacionamento entre as empre-
s de capital estrangeiro, autori-

ederais e o Congresso. Re- | mais setores sociais. As multina- §
& Sy eo__ 8, que deci- | cionais, segundo ele garantiu a O
- diram impor sangdes comerciais | Estado esta semana, nao tém ne-
.m0 Pafs por causa da reserva de | phum interesse em apoiar golpes
na informética, 0 governo | militares, ndo comungam da tese
2'buseava, na mesma sexta-feira, em | de que os civis sejam incompeten-

tes para governar e nem temem, se
lorg caso, a realizacéo de elei¢des
diretas em 88, muito menos o elei-
to, seja ele quem for. “Desde, claro,

uma reunifio com a Anfavea, acor-
*,gupara encerrar a pendéncia com
““a Autolatina, pondo fim, pelo me-
‘..nos, a esse outro foco de atrito no
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.-front externo.

s .8 Bresser Pereira por exten-
»880 o Executivo, se empenha em

»n»emitir sinais de paz para as multi-

srnacionais, que considera “sécias

no desenvolvimento”, o mesmo

19080 se pode dizer do Congresso. Os
7559 senadores e deputados, encar-
dos de redigir a nova Consti-
0 do Brasil, tém tomado deci-
soes que os fazem permanecer na
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! ”Os debates que se desenvol-
! vem no Congresso estéio atrasando
¢ 0 processo de desenvolvimento do
: Pais, ndo proporcionam servico al-
, 8um & Nacéo e servem para afu-
| gentar os investidores que pensa-

| vam algum dia se instalar aqui”,’

| disparava, por exemplo, Christofer
: Lund, presidente da CAmara Ame-
| ricana do Comércio, na dltima
- quarta-feira, 11, um dia apds a Co-
misséo de Sistematizacéio estender
0 monop6lio estatal a distribuigéo
dos derivados de petréleo,
40 Brasil, na opinifio de executi-
i e presidentes de multinacio-
, corre o risco de perder muito
nais que o tigre da Esso e a concha
@ Shell se o plenério da Consti-
2 néo “limpar” o texto da no-
ronstituigdo, quando ela for &
géo, de defini¢des “absurdas”
a do monopo6lio e “discrimi-

natérias” — adjetivo mais freqiien-
te para a definicdo de “empresas
brasileiras de capital estrageiro”
jue a Sistematizagéo adotou para
difer enciar companhias nacionais

de ‘489&3113&:33.

- "Se a empresa for discrimina-
da, e assim nfo puder continuar
desfrutando dos incentivos fiscais
que receber para suas exportacdes,
a tendéncia serd a de reduzir suas
atividades no Pais”, advertia, na

[ sexta-feira, em S&o Paulo, Edson

Vaz Musa, presidente da Rhodia.

ue haja uma Constituigéo sensa-
ga. resgelto a lei e & livre iniciati-

va”, avisa.
A tnica coisa “forte” que.esses

empresarios desejam, na opinido
de um deles, é o Estado de Direito,
“que funciona em qualquer lugar
onde haja instituicbes equilibra-
das”. E um modo sutil de dizer, por
exemplo, que nenhuma empresa
estrangeira suporta, eternamente,
conviver com prejuizos causados
pelo controle oficial de precos, por
mais rica que seja. E o caso, entre
‘outras, da Philip Morris do Brasil,
que acumula um prejuizo de 157,2
milhdes de dblares desde que aqui
se instalou, ha 13 anos. E hora, por-
tanto, de arrumar as malas para a
volta?

"N6s viemos para ficar”, corri-
ge, répido, refletindo opinido co-
mum, seu vice-presidente, Anténio
Teixeira da Silva, também presi-
dente do Sindicato da Industria do
Fumo em S&o Paulo, vice-presi-
dente da Fiesp e coordenador do
grupo de empresas estrangeiras da
entidade. Silva diz que a empresa
J& cortou tudo que era possivel,
tem investido apenas em manu-
tengéio mas confia em que “as coi-
sas devem mudar”, argumento
muito utilizado em suas conversas
com a matriz. Ele afirma, resoluto,
que o Pais “néo vai permanecer na
contramfo da histéria”, isto é, os
constituintes usaréo do bom senso
quando derem seu voto final.

A prevaléncia dessa “teoria do
bom senso” é compartilhada, tam-
bém, por Claudio Sonder, presi-
dente da Hoechst Quimica e Far-
macéutica, que diz estar mantendo
“a risca” seu plano de investir 150
milhdes de délares nos préximos
cinco anos apesar do “delicado”
momento politico que o Brasil vi-
ve. “O resultado final”, imagina
ele, “serd uma Constituicio liberal,
ndo discriminatéria, porque o per-
fil dos congressistas é liberal e o
eleitorado brasileiro esta distante

Por cautela, a empresa, que viu

dos extremos”.

Sonder: a Constituicao sera liberal

Joubert Gomes: por um CIP flexivel

———Montadoras temem o futuro

GERMANO DE OLIVEIRA

As grandes montadoras de vei-
culos instaladas no Brasil, todas de
capital estrangeiro, estdo apreensi-
vas com o8 ullimos episédios s:ﬁ
afetam a convivéncia pactfica
multinacionais no Pais. Além da

dotﬁafi?emmta de politicos na

natituinte, o mais preocupa o
setor automobigfico 8do as restri-
¢Oes de ordem econdmica impostas
pelo governo, cujo inflexfvel contro-
le de precos vem provocando gran-
des prejuizos ao setor, que j4 acumu-
lou perdas de USS$ 1,9 bilhdo nos il-
timos sete anos. Tudo isso estd
criando um clima desfavordvel a no-
vos investimentos, levando essas
empresas a congelar a aplicacdo de
US$ 5,5 bilhdes previstos para serem
gasios em suas fabricas ileiras
até 1995,

O controle de precos na indiis-
tria automobilistica, em vigor desde
1967, € o principal ponto de atrito
enire o governo e o capital estran-
geiro, chegando a ser responsabili-
zado pela Associacdo Nacional dos
Fabricantes de Veiculos Automoto-
res (Anfavea) como fator que estd
inviabilizando as 22 empresas do se-
tor. No documento “Indistria auto-
mobilistica brasileira, perspectivas
1986-1995", a An{gvea {gdz um balan-
?o do desempenho de todas as mon-
adoras no perfodo de 78 a 85 (perio-
do em que alcancaram um fatura-
mento de US$ 52,7 bilhdes), concluin-
do que a compressdo de precos obri-
gou o setor a trabalhar no vermelho
durante a maior parte desse tempo.
Essas empresas obtiveram lucro
em 78 (US$ 56 milhoes), em 79 (US$
387 milhdes), em 80 (US$ 171 mi-
Ihdes) e em 85 (US$ 378 milhdes).
Mas, registraram prejuizos opera-
cionais muito maiores em 81 (US$
369 milhdes), em 82 (US$ 315 mi-
[hdes), em 83 (US$ 1,030 bilhdo) e em

84 (US$ 213 milhdes).
\ Grande parte dessas perdas foi

80, pela Autolatina (holding que
adminisira a Volkswagen, de capi-
tal alemdo, e a Ford, norte-america-
na), o que motivou a empresa a in-
gressar na Justica zara poder prati-
car precos & revelia do CIP, evitan-
do dessa forma ndo repetir no ano
que vem os prejuizos que jd sdo cer-
tos para este ano (entre US$ 300 e 400
milhoes). Essa medida da Autolati-
na aumentou o turbulento relacina-
mento das montadoras com o gover-
no, principalmente depois que
ameagaram deirar o Pais caso ndo
pudessem voltar a operar com lucro
no Brasil. Para con T a crise, a
Anfaveaeo Fovemo estdo negocian-
do um protocolo de intencdes no
qual o setor automobilistico poderd
recuperar sua rentabilidade e assim
dar continuidade aos planos de in-
vestimento para o Pafs.

No documento elaborado
Anfavea sobre as perspectivas da in-
diustria automobilistica, as monta-
doras de vefculos revelam planos
para investir US$ 5,5 bilhdes até
1995, ressalvando, contudo, que es-
8es recursos somente serdo aplica-
dos se as empresas tiverem garan-
tias de retorno do capital gasto, o
que ndo acontece atualmente.

Se esse dinheiro fosse aplicado,
nos prézimos oito anos o Brasil
deria estar fabricando mais de dois
milhdes de unidades de veiculos, su-
perando paises desenvolvidos como
a Inglaterra e a Itdlia (atualmente o
Pais tem capacidade para produzir
apenas 1,3 milhdo de unidades). Nos
planos das montadoras, que estdo
agora “em compasso de espera’, se-
riam aplicados US$ 1,820 bilhdo no
aumento da capacidade produtiva,
US$ 1,287 bilhdo no a eicoamen-
lo técnico; e US$ 2,392 bilhdes no
lancamento de novos produtos.

Nesse documento, a Anfavea es-
tima que em 1995 o mercado interno
poderd absorver 1,506 milhdo de
unidades de veiculos (este ano o se-

ela

internamente). Isso ocorreria princi-
palmente porque o Brasil tem um
veiculo para cada 11,4 habitantes,
enquanto que nos Es 8 Unidos,
por exemplo, a média € de um auto-
moével fara cada 1,4 habitante. Ou
seja, ainda hd muito brasileiro sem|
carro.

Além disso, as montadoras ain-
da encontram vantagens na produ-
fﬁo de veiculos em territorio brasi-

eiro, 0 que possibilitaria a exporta-
¢do de quase 500 mil unidades por,
ano. Em termos de custo de mate-
riais, a vantagem brasileira é de
18% em relagdo a média de precos
pagos pelas moniadoras nos Esta-
dos Unidos, na Alemanha e no Ja-
pdo. A mdo-de-obra, que custa 20%
do grego final de um carro, é bem
mais barata no Brasil. Nos Estados
Unidos, o custo-hora da mdo-de-
obra na produc¢do de um automével
€ de US$ 18,66, enquanto que na Ale-
manha é de US$ 13,23 e no Japdo ¢
de US§$ 7,18. Jd no Brasil esse custo é
de US$ 3,40. Isso significa que a
mdo-de-obra brasileira é 252% mais
barata do que a média no Exterior,
conforme os dados relacionados pe-
la prépria Anfavea. Mas,-essa van-
tagem brasileira cai substancial-
mente quando se faz a relagdo de
veiculos produzidos por cada ho-
mem durante o ano (produtividade).
No Brasil, um operdério faz nove car-
ro8 por ano, enquanto que nos Esta-
dos Unidos faz 26 e no Japdo, 42.
Nessa relag¢do, a vantagem brasilei-
ra cai para 47% em relacdo @ média
do custo-hora das montadoras no
Exterior.

De qualquer forma, ainda hd
vantagem de se produzir carros no
Brasil. O que os empresdrios estran-
geiros do setor ndo sabem é se essa
relacdo que favorece o Brasil serd
mantida depois da elaboragdo da
Constituinte ou se terdo a rentabili-
dade recuperada para poder conti-
nuar investindo no Pais.

tor venderd somente 600 mil veiculos

(ABC/Agéncia Estady




