





| LD Emmuwmnmoaﬂmsu

| I\IEMORIA

] -3;,. e,

- APRESENTADA &

%%%SIBER%G&{}% GOVERNO INPERIAL

PELO ENGEN HEIRO-

oG]

éjafua’bdo j&}&‘ ({g 0%6?@8&‘

< a.nl-'t-rmr.-e-sﬂ

/fjs o \C‘t”?nq

T oNADS
¢ .88 aﬂﬁzlL

g’a}."". 1 .




MEMORIA

APRESENTADA

A" CONSIDERACAO DO GOVERNO INPERIAL

PELO ENGENHEIRO

@fwwz-(la g /E,}f" de olMloraes

DIRECTOR DA ESTRADA D. FRANCISCA.

PR et 'c .1!, 3
"L L e -4
S AN AR
RIO DE JANEIRO =~ ——~+e=—=

Typ. COMMERCIAL, rua do Hospicio n, 2e5.

18738






A VIA DE COMMUNICACA0 A MATO-6RO0SSO.

MEMORIA

APRESENTADA

A’ consideracao do governo imperial
pelo engenheiro Eduardo José
de Moraes, director da estrada
D. Francisca.

:

PRIMEIRA PARTE,
ESBOCO DA QUESTAO DO TRACADO.

Z. Preliminares.—II. O rio Parand.—III. A di-
vis@o occidental.—1IV. A divisao oriental.—
V. Synopsis dos tracos propostos.

T
Preliminares.

A utilidade e até a necessidade do estabeleci-
mento de uma via de communicacdo, pelo inte-
rior do Imperio, para a provincia de Mato-Grosso,
ji tem sido tao perfeitamente demonstrada, sob
todos os pontos de vista, que occupando-nos hoje
com as questoes de seu tracado, julgamos inutil
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insistir sobre aquillo que jd4 tem sido dito e re-
petido & saciedade. A :

A via decommunica¢do mais curta e economica
i Mato-Grosso é sem countestacdio, aquella que,
partindo do litoral de um ponto conveniente, si-
tuado entre os pararellos austraes de 25.° e 26.°,
15", se dirige ao rio Parani. E com effeito, offe-
recendo este grande rio, na regidio puramente bra-
sileira, desde a sua origem até acima da famosa
cachoeira das Sete Quedas, uma navegacgio de-
sempedida na maior parte de seu curso, a qual
se prolonga por alguns de seus principaes conflu-
entes de uma e outra margem, esti destinado
para tornar-se a principal arteria das relagdes in-
ternas entre o occidente e o oriente do Brasil.

O rio Parand, na parte do curso acima consi-
derado, corre quasi de norte a sul.

Relativamente & posicao central do grande rio,
vé-se que a linha de communicagio a Mato-Grosso
se divide nataralmente em duas partes distinctas,
dquem e além Parand.

Estas duas partes pelas sunas condigoes de si-
tuacdo serdo designadas pelos nomes de divisdo ori-
ental e occidental da grande linha.

A divisao oriental ¢ aquella que, partindo do
littoral, attinge o rio Parand, por intermedio de
alguns de seus principaes confluentes pela mar-
gem esquerda.

A divisao occidental, prolongando-se do grande
rio pelo Ivinheima, seu confluente pela margem
direita, demanda as aguas do rio Miranda ou Mon-
dego, e conseguintemente as do Paraguay.

Os rios comprehendidos nesta ultima divisao ja
tém sido todos navegados a vapor.

A’s vantagens da direcedo indicada sobrelevam
as que offercce a linha em direc¢io aos rios Pardo,
Vermelho, Camapuam, Coxim e Taquary, o qual
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desagua no rio Paraguay cinco leguas ao norte
da foz do rio Miranda ou Mondego.

Com a adopcao destas duas divisoes, vé-se que
as leguas de franca navegacio que offerecem nao
s6 o rio Parand como os seus mais caudalosos
confluentes de ambas as margens, sao utilisadas
para a grande via de communicagao projectada a
Mato-Grosso.

E se nao existe actualmente, depois dos reco-
nhecimentos e exploracoes -effectuadas, nenhuma
duvida quanto 4 cﬁregz‘to que deve ser adoptada na
divisao occidental da grande linha, o mesmo nao
acontece, infelizmente, a respeito da direccdo que
deve ser de preferencia escolhida para a sua divi-
sdo oriental.

A direccio desta ultima divisdo, por se ter que-
rido, talvez, que satisfaca ao mesmo tempo a outras
condicoes de um systema de communicacdo geral,
quer para as provincias de Mato-Grosso ¢ Rio-
Grande do Sul, quer para as fronteiras da repu-
blica do Paraguay e Confederac@o Argentina, o
r{uc tem complicado a questdo, nao se acha ainda
definitivamente fixada.

A respeito da escolha da melhor direc¢do a adop-
tar-se reina grande controversia entre as opinides
que tém sido manifestadas.

No estado em que se acha esta questdo parece-
nos que ndo se acha ainda sufficientemente escla-
recida, e isso explica, talvez, o embarago em que
se tem visto o governo em adoptar uma resolucao
definitiva, retar%lando-se desta maneira um melho-
ramento de tanto alcance para o paiz, e geralmente
reputado como necessario para o seu desenvolvimento
durante a paz, e defesa em tempo de guerra.

No intuito, pois, de concorrer para que sobre tao
importante questdo se possa instituir um accurado
exame, e assim facilitar-se e apressar-se até a sua
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decisao, vamos encaral-a na presente memoria, sob
um ponto de vista geral e differente daquelle por
que tem sido sempre considerada.

Com o auxilio de documentos officiaes, nos es-
forcaremos por desempenhar, com a necessaria im-
parcialidade, tao ardua tarefa.

E se conhecemos que nos fallecem as forgas para
tratar condignamente tao grave assumpto, em com-
pensacao nos sobra a hoa vontade de fazel-o con-
venientemente.

Em todo caso se nao lograr-mos este desideratum,
teremos sempre feitoalguma cousa, isto é, contribuido
para o esclarecimento de uma questdo que, affec-
tando tao de perto grandes interesses do paiz, nio
deve por esta razao receber uma solugao definitiva,
sem que tenha sido antes perfeitamente elucidada.

Nao existindo nenhuma duvida, como jd tivemos
occasiao de dizer, sobre a direc¢ao que deve ser adop-
tada para a divisao occidental, por ella daremos co-
mego ao presente trabalho.

Antes disto, porém, cumpre-nos dizer algumas
palavras a respeito do rio Parand, por constituir elle
o centro do grande systema de viacao.

Para este fim aqui reproduziremos nao s6 asuc-
cinta discri¢ao que fizemos deste rio, no opusculo
que publicimos sob o titulo Navegacao interior do
Brazil, como tambem os artigos relativos & nave-
gabilidade das duas seccoes daquelle rio, acima e
abaixo da cachoeira das Sete Quedas.

I1.
O rio Parana.
O rio Parand é formado pela reunido das aguas

dos rios Grande ¢ Paranahiba.
A juncgao destes dous rios faz-se a 20.° de lati-
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tude sul e a 9.° pouco mais ou menos, de longitude
a oéste do Rio de Janeiro.

Do ponto de sua origem até a Candelaria, o rio
Parand corre de norte a sul, com uma ligeira incli-
nagio a oéste, ou melhor dirige-se a SSO.

Da Candelaria segue de léste a oéste até receber
as aguas do rio Paraguay, seu confluente, para
seguir de novo a direccio primitiva até a cidade de
Buenos-Ayres, d’onde correndo entdo a léste, re-
cebe o rio Uruguay para formar o rio da Prata, e
lancar-se no oceano, abaixo de Maldonado, por uma
embocadura ou antes golpho de mais de 40 leguas,
¢ depois de um curso de 821 leguas desde a sua
origem do Rio Grande.

Serve successivamente no Brasil de limites ds
provincias de Minas e Goyaz, S. Paulo, Parand e
Matto-Grosso, separa o Brasil da Republica do Pa-
raguay, e esta a da Confederacdo Argentina.

Banha Candelaria, Passo da Patria, Corrientes,
Bella-Vista, Paz, Parand, Rosario, S. Nicoldo e
Buenos-Ayres.

Entre os maiores rios do globo occupa elle o
quarto lugar, e na America segue-se immediata-
mente a0 Amazonas.

Além deste rio so lhe sdo superiores o Jenissel, na
Asia, que, segundo Balbi, tem um desenvolvimento
de 5,000 kilometros, e Jang-Tse-Kiang, que desagua
no mar oriental, e cujo desenvolvimento é de 4,600
kilometros.

Em seu immenso trajecto recebe numerosok con-
fluentes, sendo os principaes pela margem direita,
os rios Verde, Pardo, Ivinheima, Iguatemy, Ta-
quary, Paraguay e Salado, e pela margem esquerda
os rios Tieté, Aguapehy, Paranapanema, Ivahy,
Pequiry, Iguassi, Gurupd, Corrientes, Serandy e

ruguay.

O Parand, propriamente dito, pide ser dividido
em quatro seccoes distinetas, a saber :
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1." Parand brasileiro.

2.* Parand brasileiro-paraguayo.

3." Parand paraguayo-argentino.

4.* Parand argentino.

. Iistas quatro secgOes reunidas ds duas outras do

Rio Grande o do Rio da Prata, collocadas em suas
extremidades, apresentdo um desenvolvimento de
pouco mais ou menos 821 legnas ou 4.560 kilo-
metros.

O Parand, pois, reunido ao rio Grande e ao rio
da Prata, é superior ao Nilo com o rio Branco na
Africa, e cujo desenvolvimento é de 4,400 kilo-
metros.

O desenvolvimento do Rio Parand, contado desde
as vertentes do Rio Grande até a Ponta do Maldo-
nado, é indicado no seguinte quadro:

Nomes dos rios. Pontos.

segoes,

S
Geographicas
Leguas
Distancias

1.» Rio-Grande........ Desde suas vertentes a sua junceio

com O PATREOAT veocsvasscmsras 205
20 Parani brasileiro. Desde sna origem até a foz do Igua-
; S Y ot . By r e by 100
3.0 Dito brasileiro-pa-
TREUAY - v vveree s Desde a foz do Iguatemy & do
TPTIRGENC ., Gl s a i L 32
4.0 Dito paragnayo-ar-
genling...,..... Desde a foz do Ignassit #&s Tres-
BOCRS oo el e F NG LR 150
H.e Dito argentino.... Desde as Tres Bocas a Buenos-Ayras. 264
#.e Rio da Prata..... De Buenos-Ayres 4 Ponta do Maldo-
i 7 oM S o=t s SO St R 0
S21

Parana-brasileiro.

Desde sua origem & foz do Iguatemy : compri-
mento total aproximado 100 leguas. Nesta seccao
existem difficultando actualmente a navegacio a ca-
choeira de Urubi-punga, a 5 leguas acima da foz
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do Tieté, e ainda muito pouco conhecida, a corren-
teza do Jupid ; a 2 leguas abaixo da referida foz,
¢ alguns escolhos que vao até a- confluencia do rio
Verde por 21°,13’ de latitude sul.

Da confluencia do Rio Verde pura o sul o rio Pa-
rand apresenta-se em condigoes de perfeita nayega-
bilidade. -

A respeito da correnteza do Jupid disse em 1862
0 Sr. capitio de fragata V. de Santiago Subri,
entdo dirvector da colonia naval do Itapira :

« A 6 ou 7 milhas ao sul da foz do Tieté en-
coutrdo-se no Parand novas difficuldades e perigos
no passo da cachoeira do Jupid, o qual na estagao
do rio baixo, época em que a navegacio ¢ mais
facil e conveniente (1), a sua passagem ¢ muito ar-
riscada, a ndo ser em candas, que passao pelas bei-
radas, :

« Dalli para o sul, até orio Verde, que fica por
21°,13" de latitude sul, encontrdo-se ainda alguns
cachopos ; mas nesta parte aic as =ei= Quedas creio
que nao ha obstaculos serios, a nac s talvez a falta
de lenha, mérmenie na estac@o das agu s

« Neste irajecto de perto de 100 leguas, diz a geo-
graphia do Sr. senador Pompéo, nao ha estabeleci-
mento algum nas margem do Parand, porém pela
direita afiiuem diversos rios da provinca de Mato-
Grosso, que assim poem em communicacao com o rig
Tieté da provineia de S. Paulo, e os rios Paranapa-
nema e Ivahy da provincia do Parand, os quues
degagud@o na margem esquerda,

« 1v" muito antiga a navegacao do Tieté.

« Por cila transitdrao os des:obridores de Cuiibd,

1) Assim dizia o Sr. Subrd referindc-se 4 pouca forca, 16 cavallos, de
e dispunha o vapor Zraemandalaky para vencer a corrente do rio,
or nceasido de suag cheias.

L]



e acudirdo em chusma povoadores para as recem-
descobertas minas de ouro.

« Durante centoe tantos annos foi por essa via
que se proveu o districto de Cuiabd de artilharia, mu-
nicoes e generos de toda especie, mérmente daquelles

ue Eielo seu peso, volume ou fragilidade sio de
iffic1l ou impossivel conducgao por terra.

« Ha cousa de 20 annos que se extinguio quasi
completamente a dita navegacao.

« Restaurou-se, porém, em 1858, em consequencia
de ter o governo mandado fundar um estabelecimento
naval no salto do Itapira, 3 leguas acima da barra
que faz o Tieté no Parand.

« Entre as embocaduras dos rios Ivahy e Parana-
panema, n'uma distancia de quasi 93 kilometros
(16,6 leguas), segundo os Srs. engenheiros Kellers,
0 declive do Parand de 1:4.000 era quasi constante
em toda esta extensdo, a velocidade da corrente de
0™ ,6 por segundo, a profundidade onde o rio nio se
reparte por ilhas em muito bracos, era termo médio
de 7" 0, e o volume fornecido por segundo nas aguas
baixas de 10,000 metros cubicos, e nas cheias, se-
gundo estimativa, de 40 a 50.000 metros cubicos.

« Portanto, concluem os Srs. Kellers, como alids
¢ evidentissimo, o rio Parand presta-se nesta parte
de seu longo curso a uma navegacao em larga escala. »

Parand brasileiro-paraguayo.

Desde a foz do Iguatemy até a do Iguassi : com-
primento total 32 leguas. Nesta regido a margem
esquerda pertence ao Brasil e a direita ao Paraguay.
Na margem direita o territorio dos dous Estados é
dividido pela serra de Maracaji.

A foz do Iguatemy acha-se a 2 leguas acima da
cachoeira das Sete Quedas, e a do Iguassi a 30 abaixo
da referida cachoeira.
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Depois do salto das Sete Quedas o rio Parand tor-
na-se navegavel,

O autor da historia argentina, diz a geographia do
Sr. senador Pompéo, fallando do Salto Grande do
Parand, talvez a mais volumosa“cataracta do mundo,
assim se exprime :

« A mais maravilhosa obra da natureza, pela furia
e velocidade com que cahe todo o curso das aguas,
precipitando-se em uma penha com caixa guarnecida
de duas rochas em todo o rio, tendo no alto do salto
mais de 2 leguas de largura, se estreita a tiro de
flecha, ahise reparte em 11 canaes, de sorte que nao ha
olhos, nem cabega humana, que possio contemplar,
sem experimentar vertigem e perder a vista, ouvindo
seu medonho extampido. » (Extrahido da navegacio
interior do Brasil, paginas 191 a 196.)

111,
A divisfo occidental.

A divisao occidental, ou a parte da via de commu-
nicacio a Mato Grosso além Parand, comprehen-
dida entre as margens deste rio a cidade de Cuiabd,
pode ser subdevidida em duas secgdes distinctas, a
saber: a 1.*, comprehendendo a regido entre o rio
Parand ¢ a villa de Corumbd, situada sobre a
margem direita do rio Paraguay; e a 2.%, aregido
situada entre aquella villae a cidade de Cuiabd,
capital da provincia de Mato Grosso.

Os seguintes quadros indicam por secgdes, o de-
senvolvimento aproximado desta parte da projectada
via de communicagao.
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1.t Seceio.
Distancia em le-
guas.

Fluviaes, Terres-
Ares.

I. Rio Ivinheima. Be sua foz no Pa-
rani ao porto de Santa Rossa-
hndaeie e 45
II. Varadouro por terra do porto de
Santa Rossalinda no Invinheima
4 villa de Miranda, no rio deste
V210188 (ogtt i prpe el P T 40
1II. Rio Miranda. Da villa deste nome :
a sua foz no Paraguay...... ol
IV. Rio Paraguay. Da foz do rio

Miranda 4 villa de Corumba. . . . 17
113 4/
et T

2.0 Seccao
Distancias em le-

guﬂs.
Fluviaes.
I. Rio Paraguay. Da willa de Co-
rumbd 4 foz rio S. Lourenco.. .. 36
I1. Rio 8. Lourenco. Da sua foz no
Paraguay 4 do rio Cuiaba. ..... 27
ITI. Rio Cuiabd. De sua foz no S.
‘Lourenco 4 capital da provin-
ST TR ey bl ey e At 00
143

.

O desenvolvimento total das duas seccoes da divi-
a0 occidental da projectada via de communica¢ao
a Matto Grosso é, pois, como se vé, aproximada-
mente, de 296 leguas, sendo 256 ditas fluviaes e
apenas 40 terrestres,
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Disericao de 1.* secedo.

Rio Ivinheima.—De sua foz no rio Parand ao
porto de Santa Rossalinda ; extensio 45 leguas.

A distancia acima adoptada é a que foi estimada
ter sido percorrida pelo vapor Zramandatahy em sua
viagem de exploracdo no anno de 1864.

O rio Ivinheima se distingne em baixo e alto
Ivinheima ou Brilhante.

O alto Invinheima ou Brilhante, segundo a carta
do Imperio, origina-se da encosta oriental dasser-
ras de Maracajui e de Santa Barbara, e no angulo por
ellas formado. Iista ultima serra separa o seu valle
do do rio Pardo, confluente tambem do rio Parand.

O alto Ivinheima ou Brilhante corre do mnorte
para o sul, com uma pequena inclinacioa SSE até
encontrar o rio dos Dourados. A partir deste ponto
de junccdoa direccdo de seu curso é para leste ou
melhor dirige-se de ONO a ESE até lancar-se no
Parand, por cinco bocas differentes, entre 0s para-
rellos de 23°, 15’ ¢ 23°, 45'S.

Sobre a navegabilidade do rio Ivinheima, lé-se o
seguinte no relatorio dos engenheiros Kellers sobre
a exploracao do rio Ivahy :

« Quando ao Ivinheima, diz-nos um piloto do
Jatahy, que ji por differentes vezes passou por Mi-
randa, é perfeitamente navegavel até as Sete Voltas
!{rorto de Santa Rosa), em um comprimento de perto
de 50 leguas, notando que mesmo acima, por mais
12 legunas nio sio grandes as diffienldades. Desse
porto o comprimento da varacio por terra, pelas
vertentes entre as aguas do Parand e as do Pa-
raguay, serd somente de 12 legnas, para alcancar
no Rio de Miranda (Mondego) o porto de Nioac, 30
leguas acima do forte de Miranda. » :

Em outro lugar do referido relatorio, ainda se lé
0 seguinte :



« Como ndo achdmos na barra do Ivahy lugar
apropriado para pouso, por serem as suas margens
baixas e alagadicas, excepto n’uma pequena zona na
beira do rio, passdémo-nos para uma 1lha do Parani,
fronteira 4 barra, onde no dia 5 fizemos as obser-
vagoes.

« A 6 de Junho (1865) atravessamos este ultimo,
cuja largura logo acima da dita ilha, em lugar onde
as aguas acham-se todas reunidas n'um s6 canal, é
de 3.000 ™ (1/2legua), conforme a nossa medigdo.

« Continuando  a viagem rio acima, encontrdmos
logo as duas ultimas barras do Ivinheima, a distan-
cia de 1,8 legua a NO da do Ivahy.

« A 10 depardmos com a terceira barra do Ivi-
nheima, e a 12 com a quarta denominada Iputan.
As tres primeiras tém de 60 a 100™ de largura, e
profundidade d’agua sufficiente para navegacdo, a
quarta & mais estreita e entulhada de aréa.

« Os terrenos do delta do Ivinheima, em toda a
extens@o comprehendida entre estas barras, sdo
baixos e ficam inundados no tempo das enchentes.

« HEstando indicadas sémente quatro barras na
copia do antigo mappa de Elliot, que temos em
nosso poder, inclusive a do Samambaia (faltando a
do Iputan), julgdmos ter examinadoe medido tudo
quanto era necessario, e tratdmos de chegar com
brevidade 4 do Paranapanema, pois que a nossa
provisao de mantimentos diminuia e se deteriorava
de modo sensivel.

« Navegdmos rio acima por entre um labyrin-
tho de ilhas, que existem neste lugar do Parana,
acostadas & margem esquerda, a qual, d’ahi até 4
barra do Paranapanema, ¢ formada de altos roche-
dos de um gres molle. Depois de havermos percor-
rido 15. leguas, chegdmos a 17 de Junho & barra
do Paranapanema.

« Neste ponto encontraram os Srs. Kellers o
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Sr. tenente coronel Morecinis Borba, que do aldea-
mento do Paranapanema se havia dirigido ao encontro
daquelles engenheiros, e foram por elle informa-
dos de que, segundo um piloto pratico do caminho
de Mato Grosso, que o acompanhava, no delta do
Ivinheima existia ainda uma quinta barra, a de Sa-
mambaila, e que 4 pequena distancia acima della
achava-se uma bifurcacio, por um dos bracos da
qual passam actualmente as canéas em direc¢ao
ao Ivinheima.

« Resolvidos a verificar isto, dizem os Srs. Kellers,
partimos acompanhados do nosso informante, e atra-
vessando o Parand, chegdamos depois de uma viagem
de quatro horas 4 barra de Samambaia, cujas aguas
depois de passarem por algumas lagoas, conforme o
estado dos rios, 4svezes desembocam directamente
no Parand (a0 menos em parte) ; outras, quando
este estd cheio ¢ o Tvinheima baixo, sémente por
mtermedio daguelle.

« Tendo feito as medicoes necessarias, e subido o
Samambaia até o lugar da bifurcacao, regressimos
@ do Paranapanema, calculando em 4,8 a distancia
d confluencia do Samambaia. »

No relatorio sobre a exploracio dos rios Tibagy e
Paranapanema, dos mesmos engenheiros, ainda se
lé o seguinte -

« Tomando agora a exposicao no ponto em que a
deixdmos da primeira parte do relatorio, relativa ao
Ivahy e ao Parand, e datada do aldeamento de
Santo Ignacio do Paranapanema, permita-nos V. Ex.
que, antes de o fazer, voltemos ao Parand e ao Ivi-
nheima, tendo 4 vista o precioso relatorio da ex-
ploracao, feita o anno passado, destes dous riog, pelo
1.” tenente da armada imperial, Jos¢ Antonio da
Silva Maia, commandante do vapor de guerra T'ra-
mandatahy, relatorio que nos foi communicado por
S. Ex. o Sr. presidente da provincia.

o



« Delle inferimos, que o Z7amandatahy entrara
pela terceira barra do Ivinheima.

« As outras quatro, em cujo numero contamos
o Samambaia, sendo por nés visitadas e explora-
das, tinham uma altura de 2 1{2 palmos acima
das aguas baixas, e todas, excepto o Iputan, offe-
recem profundidade d’agua sufficiente para o tran-
sito dos barcos e vapores projectados, por ser o
seu minimum de 3 palmos ou 0,60 em um canal
da largura de 40m a 50,

4« Ammda que no Samambaia cheguem a0 mi-
nimum de 100m, os raios das curvas da linha
de navegacio ndo sdo obstaculos para navios e
comboios convenientemente construidos, que por
isso, depois de descerem o Parand, podem, ao
subir o Ivinheima, Preferir o Samambaia e os Ka-
gados ; evitando assim a volta de 16 a 20 leguas,
que tantas foram precisas, para demandarem as
barras verdadeiras daquelle rio.

« Todas ellas, 4 excepgio do Iputan, estio de
modo situadas que nunca se obstruem com os
bancos de aréa, formados pelas enchentes do Pa-
rand, sendo por tal razao accessivels em qualquer
tempo e estagiao do anmo.

« Das observacoes do commandante do 77aman-
datahy, nao s6 sobre a marcha deste vapor como
sobre as sondas tomadas, concluimos que, desde
a confluencia do Parand até o porto de Santa Ro-
salinda, em uma extensao de 45 leguas mais ou
menos, elle encontrou 13 ou 14 baixios e corre-
deiras no Ivinheima.

« Sem embargo do calado de 4172 palmos e
de sua machina de 16 cavallos, cuja for¢a é pro-
porcionalmente pequena, o vapor venceu feliz-
mente taes empecilhos, encontrados no decurso
apontado de 45 leguas; ainda que para o fazer
foram necessarios alguns esforgos, como o em-
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prego de espias. Concluimos tambem, embora na
occasido da viagem do Zramandatahy as aguas
se conservassem alguns palmos acima das aguas
baixas, que, pela configurac@o, declive, e forma-
¢io geologica diversa e mais favoravel do respe-
etivo valle, o rio Ivinheima, com mais facilidade
do que o Ivahy, o Tiyagy e o Paranapanema,
presta-se 4 mavegacdo a vapor; podendo receber,
desde jd, barcos de 2 palmos, 0,45 de calado, ¢
de machina forte e proporcional & lotagdo, os
quaes com pouca difficuldade subiram até Santa
Rosalinda. »* :

Finalmente, aquelle relatorio deu-nos a conhe-
cer que, entre o porto de Santa Rosalinda no
Ivinheima e o de Nioac no Mondego, aonde este
affluente do Paraguay comega a permittir nave-
gacdo, ha um varadouro apenas de 21,6 leguas,
por sobre campos fertilissimos e apropriados 4 es-
trada de rodagem.

Varadouro por terra.

Do porto de Santa Rosalinda, no Ivinheima, 4 villa
de Miranda, no rio deste nome : distancia aproxi-
mada 40 leguas. -

A distancia acima indicada para o desenvolvi-
mento da estrada de rodagem entre aquelle dous
pontos, acha-se consignada no relatorio da com-
missdio exploradora da estrada de Mato-Grosso.

Esta distancia terrestre poderd, entretanto, vira
ser consideravelmente diminuida, se attender-se
nio s6 que o rio Nioac, confluente do Miranda,
péde, mediante talvez pouco custosas obras de
arte, permittir franca navegacdo até o porto de
seu nome, 25 leguas acima da villa de Miranda,
mas tambem que no alto Ivinheima ou Brilhante
a navega¢do a vapor pode igualmente ser levada
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até o porto de Santa Rosa, 12 leguas acima do
de Santa Rosalinda, visto ndo offerecer esta parte
de seu curso difficuldades, segundo a opinido do
piloto do Jatahy, citada pelos Srs. Kellers.

Estes engenheiros, em seu jd citado relatorio
sobre o rie Ivahy, tratando da communicagio por
terra entre Antonina e a colonia Thereza, ji ha-
viam dito o seguinte :

« Para completar a via de communicagio, em
direcg@o 4 provincia de Matto-Grosso, pelo Ivi-
nheima e pelo alto Paraguay, se fard tambem
necessario ligar o primeiro destes rios ao de Mi-
randa (Mondego) por mais uma estrada de roda-
gem de construccao pouco dispendiosa, por estarem
as vertentes dos dous rios n'uma chapada de
campos.

Sendo o comprimento desta estrada de 15 le-
guas, desde o ponte em que acaba a navegacao
no alto Ivinheima até onde de - movo comega no
Mondego, 30 leguas acima de Miranda, o seu
orcamento ndo excederd de 150:000%000.

Rio Miranda.
Da villa de Miranda & sua foz no Paraguay.

Segundo o diceionario topographico do Brazil,
do fallecido senador Saturnino, o rio Mondego
tem a sua nascente a 10 leguas do presidio de
Camapuam para o oeste, e desagua no Paraguay
em frente de Albuquerque.

A sua direccio média é de SE a NO até en-
contrar o rio Aquidauna, de cujo ponto segue
para oeste até o rio Paraguay.

O comprimento da parte do curso do rio Mon-
dego, desde a sua foz até a Forquilha, ponto em
que nelle conflue o rio Nioac, ¢é de 65 leguas,
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O porto de Nioac, mno varadouro deste nome,
acha-se a 11 leguas acima daquella confluencia.

Quanto 4 navegabilidade deste rio, eis o que se
16 no relatorio apresentado em 1866 & assembléa
provincial do Parand, pelo entio presidente da-
quella provincia, conselheiro Padua Fleury :

« No relatorio lido em 1862 4 assembléa de
Mato-Grosso, pelo entdo presidente da provincia,
o Sr. conselheiro Herculano Ferreira Penna,, di-
zia S. Ex., referindo-se ao rio Mondego :

« Até 4 confluencia dos dous gallios, em dis-
tancia de 23 ‘leguas do Paraguay, ¢ o rio nave-
gavel em todo o tempo por vapores de pequeno calado.
Dalli para cima é mais custosa a navegacio, todavia
os vapores Alpha, Corumbd e Jawrt, tém por vezes
chegado 4 villa, distante 28 leguas da dita confluen-
C1a.

« Davilla até a Forquilha, lugar onde o Nioac
faz barra no Miranda, contam-se 14, e dahi ao va-
radouro de Nioac 11. Neste espaco de 25 leguas nao
se, encontram cachoeiras, mas sim muitos baxios.

« Attendendo que o Alpha tem de calado 57 cen-
timetros (2 1/2 palmos), o Corumba 88 (4 Falmoa), e
o Jawrd 1," 21 (51/2 palmos), ninguem dird que a
via fluvial do Tibagy e Paranapanema, concluia o
Sr. conselheiro Fleury, ndo se possa ligar desde jd
a do Miranda e Paraguay até Cuiabd.»

No relatorio sobre os rios Tibagy e Paranapanema,
dizem os engenheiros Kellers :

« O Parand, em cujas aguas banham-se cinco pro-
vincias do Imperio, Goyaz, Minas Geraes, S. Paulo,
Mato Grosszo e a que delle recebe o nome, encerra,
com o maior de seus tributarios, a republica vizi-
nha do Paraguay, podendo, por isso, servir de grande
utilidade ndo s6 ao commercio, mas tambem 4 de-
fesa da fronteira.

« Como vimos, o Ivinheima, seu tributario da mar-



gem direita, presta-se perfeitamente 4 navegacio
desde a fozaté o porto de Santa Rosalinda, na ex-
tensao de 45 leguas, e offerece, aproveitando-se o
curso do rio Mondego, uma via de communicacio
directa a facil para a provincia de Mato Grosso.

« Nao ha a duvidar da navegahilidade deste af-
fluente da margem esquerda do Paraguay, depois
que em 1861 o vapor Jaurd o subiu até a villa de
Miranda.

« Se se melhorar o seu canal desde Miranda até
Nioac, o qual, segundo consta, nio oppde grandes,
difficuldades, ficard reduzida a 21,6 leguas o vara-
douro das duas linhas fluviaes, por onde jd transitam
carros de bois.

« O custo da construce@o de uma hoa estrada de
rodagem, entre os dous pontos terminaes da nave-
gacao, nao excederd em terrenos tao faceis a quantia
de 216:0008000, nao incluindo o empedramento. »

A f6z do rio Mondego no Paraguay acha-se, pelo
referido rio, a 92 leguas acima e ao norte da do
Apa, limite da provincia de Mato Grosso e do Impe-
r10 com a 1'epubﬂc-a do Paraguay.

Rio Paraguuy.
Da {6z do rio Miranda 4 villa de Corumbdi.

A extensao desta parte do rio Paraguay, com-
prehendida entre f6z do rio Miranda ¢ a villa de Co-
rumbd, é avalida em 52 milhas ou 17,3 leguas.

Esta extensdo de rio estd sendo actualmente sul-
cada pelos vapores da 1.* parte da linha fluvial de
Montevidéo a Cuiabd.

Descricao da 2.* seccdo.

A extensao total desta seccdo, que comprehende
parte dos rios Paraguay, S. Lourengo e Cuiahd,
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mede 143 leguas, e esti sendo actualmente nave-
gada pelos vapores da linha fluvial de Montevidéo
a Cuiabd, e constitue a 2.* parte da referida linha.

O prego de passagens, frete de dinheiros e joias,
e de cargas e encommendas, nesta segunda parte
da linha fluvial de Montevidéo a Cuiabd, segundo
as tabellas approvadas a 14 de Marco deste anno,
de conformidade com a clausula 10* do contracto a
que se refere o decreto n. 4,375 de 7 de Junhodo
anno passado, é o seguinte :

Preco de passagens.
De Corumbd a Cuiaba.
Camara, 768000 ; convez, 388$000.
Frete' de dinheiros e joias.
Ouro e notas, 3/8 °/,; prata e joias, 5/8°/..
De cargas e encommendas.

Rio acima. Rio abaixo.

4 palmos cubicos.... 03,88  2§200 18500
8 » P e 4 18RR6E 38000 28000
12 =p Wi Few st 028 64 88700 28500
1@ 14,689 g....... 15000 $500

Isto é, menos de 7 rs. em arroba por leguana-
vegada rio acima, ¢ metade rio abaixo.
Aproveitando a occasido, consignamos igualmente

aqui a tabella dos precos estabelecidos ndo s6 na
1* parte da linha, como tambem em toda ella.

A distancia avaliada de Montevidéo a Corumbi.
o que se acha designada na tabella a que nos re-
Jerimos, ¢ de 532 legnuas.
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Linha fluvial de Montevidéo a Cuiabd :

1 parte. 12 & 22 parte.
De Montevidéo De Montevidéo

. a Corumbd. a Cuiabi.
- Passagens :
(5N R A L e DR 2243000 3008000
B 30 T SR A e ST T 1128000 1505000
Frete de dinheiros e joias:

OUr0LE DOtAS s oyt wrorete s s o 1o 0 o Pl ol 7
HTata, B JAIaS < ee e el 1:9/8 ¢/, L.1/2 %,
Cargas e encommendas.

De Montevidéo a Corumba a Cuiaba.
4 palmos cubicos........ 63000 64700
8 » Pleis St 638700 78500
1255 Diiatoiion. ot 73500 85200
A s e e e 25000 35000
De Cuiaba a Corumba a Montevidéo-
4 palmos cubicos........ 18500 4§500
By Dl ot el 25000 55000
L2 ) e A ae Sl 23500 58500
1558 S0 0 e e S e ) o $500 25000

Os portos de escala da 1° parte da linha sdo :
Buenos-Ayres. 5. Nicoldo, Rosario, Parand, La Paz,
Boa-Vista e Corrientes, no rio Parand e Assumpcao,
Conceigdo, S. Salvador, Coimbra e Albuquerque, no
rio Paraguay.

Vé-se pelo que acaba de ser dito, que nao exis-
tem grandes difficuldades para o estabelecimento de
uma via regular na parte da linha projectada a Mato-
Grosso além Parand, ou naquella parte da linha
que temos designado por sua divisao occidental.

K se em vez da cidade de Cuiabd, considerar-se
a villa de Corumba. como o ponto terminal desta
linha, visto que este ultimo ponto jd se acha ligado
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ao primeiro pelos vapores da 2* parte da linha fluvial
de Montevidéo a Cuiabd, ter-se-ha que a divisao
oceidental da via de communicac¢do projectada a Mato-
Grosso se reduziria simplesmente a sua 1* seccao que
acima foi considerada com um desenvolvimento total.
aproximado, de 153 leguas.

Os melhoramentos fluviaes que exigem os rios lvi-
nheima e Miranda para que possdo prestar-se a uma
perfeita navegabilidade, e a construccao da estrada de
rodagem no varadouro que separa as aguas destes
dous rios, necessaria para o estabelecimento da via
regular depois das facilidades que o terreno offerece,
e que ja forao postas em relevo, ndo podem estar em
despropor¢ao com as vantagens que resultariao de seu
estabelecimento, ndo s6 sob o ponto de vista estra-
tegico como até commercial, pelo notavel encurta-
mento que se realizaria na distancia entre o Rio de
Janeiro e Cuiabd, comparada com aquella que é hoje

percorrida, atravez de paizes estrangeiros,
IV,
A divisdo oriental.

A divisao oriental da via de communicacao a Mato-
Grosso é, como ja tivemos occasiao de dizer, a parte
da linha que deve ligar o littoral ao rio Parand.

E’ sobre a melhor direccio que deve ser seguida
nesta importante parte da via projectada que diver-
em as opiniges que tém sido manifestadas.

Esta divergencia entende-se ndo s6 quanto 4 es-
colha do ponto de partida ou inicial da linha, isto €,
daquelle que no littoral tem de servir de sua estacio
maritima, como tambem do valle que deve ser de pre-
ferencia escolhido pava o seu desenvolvimento, depois

“de transposta a serra do mar.
Ruanto & escolha do ponto inicial. ndo menos de



tres portos tem sido successivamente lembrados, ¢
aspirao elles 4 honra de serem preferidos para estagao
maritima da grande linha.

Estes tres portos sao os seguintes : Cananéa na
provincia deS. Paulo, Antonina na do Parand, e, fi-
nalmente, 8. Francisco do Sul na de Santa Ca-
tharina.

E comoas linhas que se originao destes tres portos
a0 transporem a serra do mar, podem ser desenvol-
vidas por diversos valles dos principaes confluentes do
rio Parand, e que nelle vao desaguar em sua regido
navegavel, a montante da cochoeira das Sete Quedas,
é natuural pensar-se que a escolha do traco que tenha
de ser preferido, s6 possa ter lugar, depois que tive-
rem sido comparadas entre si, e sob todos os pontos
de vista, as diversas linhas que podom ser propostas,
01'1g111a11d0—se de cada um dos portos acima re eridos.

18’ intuitivo que esta escolha deve recahir naquelle
_ traco.que melhor satisfizer as condi¢des que devem
ser exigidas. Entre estas condicoes podem ser repu-
tadas como primordiaes, as seg uintes :

1.* de ser oseu ponto inicial ou de partida, o
melhor dos portos dos «ue tem sido indicados.

2.* de ser o seu desenvolvimento terrestre o menor
possivel.

3.* finalmente, de, por sua situacgdo, poder con-
verter-se, em todo ou em parte, em futuro mais ou
menos proximo, no tronco commum do systema de
viagao geral, que tem sido imaginado, quér para a
provincia brazileira do Rio Grande do Sul, quér para
as fronteiros da Republica do Paraguay e Confede-
racao Argentina.

A situagao deste traco deve pcrmittir que delle
possdo irradiar-se, com o maximo proveito, as es-
tradas que devem alcancar os pontos ohjectivos acima
indicados.

As aguas do grande rio podem e devem ser alcan-



gadag por intermedio das do seu confluente, cujo valle
for preferido para o desenvolvimento da linha, pois
que, como se sabe, offerecem os principaes confluentes
da margem esquerda do Parand, na parte inferior de
seus cursos, algumas leguas de navegacao desim-
pedida.

Assim, a parte franca @ navegacao ouaquella
gque possa vir a ser tornada facilmente navegavel,
mediante pouco custosas obras de arte, deve ser
aproveitada para a grande via de communicacao
que, como é sabido, ¢ terrestre fluvial.

Sobre este ponto o accordo é quasi geral.
Infelizmente, ainda consignamos esta pequena res-
triccao, que julgamos nao deveria existir, visto
como, parece-nos, que aquella condicio ¢ de grande
importancia.

K com effeifo, a navega¢io ma parte do curso
inferior do confluente da margem esquerda do Para-
nd, cujo valle for preferido, nao serd mais do que.
a continuacao daquella que tem de ser estabele-
cida neste ultimo rio e no Ivinheima, seu conflu-
ente da margem direita,

Sem  contestar, diz o engenheiro A. Rebougas
em seu importante relatorio sobre a exploracao da
estrada de Mato-Grosso, a conveniencia de uma
via uniforme, toda terrestre, do littoral a Mato-
Grosso, sempre foi nossa opinido que se devia co-
mecar por fazel-a mixta, aproveitando a navega-
bilidade franca a barcos de vapor dos affluentes das
margens esquerdas e direita do grande Parand.

« Sao na linha do Ivahy, pelo menos 70 leguas
de rios naturalmente mnavegaveis, cuja utilisagao
poupard o capital e o tempo, que de outra férma
s¢ consumiriam na construccdo de dezenas de le-
guas de via terrestre.

« Nao desconhecemos que a intercalagdo de um .
trecho de via fluvial no meio de uma communi-
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cagdo na mor parte terrestre acarrete o inconve-
niente de desuniformisar o systema de viacdo one-
rando o transporte com o servico das baldeacoes.
Nao nos parece porém muito producente este ar-
gumento das baldeacoes, tratando-se de uma com-
municacio que infallivelmente tem que atravessar
um rio larguissimo; como ¢é o Parand, onde para
evital-as seria Indispensavel ou levantar uma ponte
gigantesca, ou crear disposicdes especiaes igual-
mente custosas.

« Por outro Iado, é incontestavel que langar
mao do caminho fluvial, K que a natureza offerece,
sendo permanente, ao menos provisoriamente, serd
0 meio mais economico de levar a effeito, no mais
breve prazo possivel, a uniao do littoral do Atlan-
tico com Mato-Grosso pelo interior do Imperio,
como tanto o reclama a defesa de nosso territorio
e a manutencao da integridade da nacao.

A nosso ver, exigir desde logo a perfeicao,
em uma empreza da magnitude desta, que sé por
si encontra obices formidaveis em seu enorme com-
primento e nas difficulaades naturaes, ¢ complicar
em demazia o problema de sua execugio e por-lhe
embaracos que talvez ndo estejamos em circums-
tancias de vencer.

« Abrir um caminho regular, de construccao ba-
rata, quando possa ser, sem prejuizo de uma via-
bilidade prompta e economica, ¢ a solucdo que
se apresenta como a mals opportuna e consen-
tanea s necessidades e aos recursos actuaes do Im-
perio.

« Nestas idéas cremos, nio s6 admissivel, como

“realmente proveitoso, tirar partide dos caminhes
feitos, que a Providencia nos depara nos ries Ivahy
e lvinheima,

« Demais, o poderoso motor da industria mo-

derna, sulcando as aguas do alto Parana e seus
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tributarios, é a colonizacio com a industria e a

civilisacio penetrando na ampla bacia deste rio,

tao profusamente dotado pela natureza, e ainda de
todo perdida para 4 humanidade.

« a0 nido menos de 200 leguas de caminho,
que para serem uteis s6 carecem de motores e
meios de transportes, ¢ se estendem mno proprio
curso do Parand desde o salto do Jupida até a por-
tentosa catadupa das Sete Quedas, em mais de 80
leguas, e ramificam-se em maior extensiio em seus
confluentes das margens direita e esquerda, o rio
Pardo, o Ivinheima, o Iguatemy, o Paranapanema, o
Ivahy e o Pequiry. »

E se o bom senso ordena que se aproveitem as
leguas de franca navegagdo que,-em geral, offere-
cem os principaes confluentes do Parand, na parte
inferior de seus cursos, para desta sérte encurtar-se
a via terrestre, pois que a fluvial é estrada ji pre-
parada pela natureza, porque razio nao devem ser
igualmente aproveitadas as leguas de navegacao de-
sembaracada que offerecem os rios que correm em
valles, que, como o do Iguassi, tém de ser forcosa-
mente transpostos para se poder alcancar o ponto ob-
jectivo desta importante parte da estrada de Mattu
Grosso ? 3

A regido navegavel do Rio Tguassu e do seu con-
fluente o rio Negro é de 100 leguas.

E esta consideracdo ¢étanto mais para ser assigna-
lada, quando se consideram as enormes difficuldades,
que espantam até a imaginacao, dos trabalhos neces-
sarios para a exploracio, construcio e conservacao de
uma via toda terrestre com uwm desenvolvimento
superior a 100 leguas, atravez de regidesinvias e
desertas |

As linhas fluviaes, pois, quando navegaveis devem
ser utilisadas, ainda que apresentem, por se acha-
rem intercaladas por seccoes terrestres, solugoes de

e d
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continuidade no systema de viacdo que tiver de ser
estabelecido. :

Se as solucoes de continuidade oppoem-se, como é
intuitivo a uma livre e prompta circulagio, em linhas
muito transitadas e commerciaes, este argumento
nao pode ser producente no caso em questao, aonde,
antes de tudo tem-se indeclinavel nécessidade do es-
tabelecimento desta communicacio regular, com o
fim de ligar-se aquella longiqua provincia ao resto
do Imperio, e que até hoje, pode dizer-se, tem estado
quasi segregada da communhdo brazileira.

Assim, estabelecida esta communicacdo régular,
aproveitando-se para esse fim da navegabilidade dos
rios que se apresentdo na zona que se tem a percorrer,
¢ natural que mais tarde, nao s6 pelo augmento e
desenvolvimento progressivo do trafego da referida
linha;eomo tambem pela fixacao da populagdo, attra-
hida para aquellas ferteis regives pelos interesses
que ella ha de crear, se reconheca entiao a necessi-
dade de uma via uniforme, S6 entdo é que se deverd
pensar na realizacio de tio grande melhoramento,
como hade, sem duvida, exigir a importancia futura
de tdo uberrimas 1cgides.

Insistir-se, porém, no contrario disso, exigindo-se
logo que a via de communicagao a Mato-Grosso seja
uniforme, toda terrestre, e que a sua construceao de-
penda, como até se tem querido, da realizugiode
um vasto plano de communicacoes, complicando-se
assim, sem necessidade, como se tem feito até hoje,
uma questdo, quesé porsi encontra, como perfeita-
mente disse o illustrado engenheiro Rebougas, obi-
ces formidavels em seu enorme comprimento e nas
difficuldades naturaes, é, na verdade, attendendo-se
aos recursos do paiz, querer protelar ¢ adiar, talvez
indefinidamente, a solugao de um melhoramento que
deve ser considerado, como verdadeira necessidade
publica.
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Se, porém, o trago que for preferido paraa estrada
de Mato-Grosso, obedecer & condigao de poder tornar-
se, em todoou em parte, o tronco commwum do sys-
tema de viacao geral que tem sido imaginado, é
claro que levada a effeito a referida estrada, o com-
plemento de systema poderi ser, sem inconveniente,
opportunamente desenvolvido e terminado em futuro
mais Ou Mmenos proximo.

Eis 0 que parece ser mais razoavel, e que além
disso se acha de .accordo com os exemplos que nos
ministra a natureza.

« Natwra n operationibus suis, como disse Leib-
nitz, non fucit saltum. »

Em geral os advogados dos tragos que tem sido
apresentados para esta parte da estrada de Mato-
Grosso, fundamentando as suas razoes de preferencia
mais ou menos plausiveis, segundo os differentes
pontos de vista em que se collocavao, parece (}ue 6
tinhdo por fim pugnarem pela adopcao daquelles de
que exclusivamente tratavao do que encarado a
questao, como devido, sob um ponto de vista geral.

Do embate de razocs ds vezes desencontradas e até
oppostas, nao podia gerar-se sendo a duvida, a in-
decisao.

& no meio desta indecisdo, resultado quasi necer-
sario do valor dos argumentos produzidos, eis que
uma voz dissonante se levanta para exclamar dogma-
ticamente :

« Haja wm caminko do porto de Antonina ao rio
Parand, seja por onde for ; estabeleca-se a estacdo
naval em qualquer parte delle. »

E para que tao erronea quao deploravel theoria,
que nos faria retrogradar aos primitivos tempos colo-
niaes, manifestada n’'um documento official (1!, nao

11, Diario Official de 12 de Jullio de 1870 n.o 158,



roduza os seus ruinozos effeitos, e assim se realize o

ito de um illustre parlamentar, jé fallecido, de que
no Brazil as mais graves questoes se resolviam sem-
pre pelo absurdo, julgamos cumprir um duplo dever
na qualidade de engenheiro e de cidadao deste paiz,
erguendo um pequeno protesto contra semelhante
heresia.

Ji é tempo de nos lib rtarmos desta incuria que
tudo atrophia, calecando aos pés este nosso caracteris-
tico deleixo, para deixarmosde ser wm povo anti-
geographico na eloquente expressio do autor do
Atlas do Tmperio do Brazil, que ndo sd ndo conhe-
cemos bem o Atlantico ,que beija as nossas praias
como « mor parte de nossos rios.

V.
Synopsis dos tracos propostos.
Linha de Cananéa.

Os que tém mdicado o porto da colonia de Cana-
néa, como ponto de partida conveniente, para a linha
de communicacao a AMatto-Grosso, argumentam com
a superioridade do porto deste nome sobre o de An-
tonina, e com as facilidades que offerece o valle
da Ribeira, para alcancar-se a cidade de Castro, na
provincia do Parand, situada jd no valle do Tibagy.

Daquella cidade como ponto obrigado, lembram
elles que a linha para Matto-Grosso péde ser, como
alids é evidente, fucilmente desenvolvida por aquelle
valle abaixo.

Além disso aceresce que, da colonia de Jatahy, si-
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_tuada nas margens do rio Tibagy, pdde ter comeco
a parte da linha fluvial de Matto-Grosso, logo que
tenha sido melhorada a porgao do curso daquelle rio
e do do Paranapanema, comprehendida entre a refe-
rida colonia e a serra do Diaho.

Esta extensao do rio é de 217 kilometros cu quasi
33 leguas brasileiras.

Segundo o orcamento dos engenheiros J. e F.
Keller, a despeza necessaria com o melhoramento
desta parte do curso dos dous rios, nao comprehen-
dendo o caminho de halagem, é de 584:3208000, ou
pouco mais de 16:0008000 por legua.

Comparada esta despeza, como fazem aquelles en-
genheiros, com a da construcgao de uma boa estrada
entre os mesmos pontos, ver-se-ha, que é muito me-
nor, ¢ ainda mais favoravel, se sz tiver em conta
as de custeio e a differenca dos fretes pelos dous
systemas de communicacaes.

A seccao no Paranapanema entre a serra do Diabo
4 sua foz no Parand, de uma extensao de 81,26 kilo-
metros on 12 1/3 de leguas é perfeitamente nave-
gavel desde jd.

A porgiao do curso do Parand entreas barrasdo
Paranapanema e Ivinheima, é igualmente, como jd
ficou dito, perfeitamente navegavel.

Vé-se, pois, que na hypothese-ﬁg‘urada, de ter
¢ meco a parte fluvial da linha de Matto-Grosso,
da colonia do Jatahy, como seria conveniente, o
desenvolvimento terrestre da linha de Cananéa,
desde o porto deste nome até o da colonia do Jatahy,
seria de 73 leguas, aproximadamente, como serd
indicado na 3* parte deste trabalho no artigo des-
tinado & descripcao geral desta linha.

A posicio astronomica da villa de Cananéa é,
segundo Mouchez, de 25°, 1°, 0” de latitude sul, e
4°, 45'. 43" de longitude oeste do observatorio do
Rio de Janeiro.



Linha de Antonina.

Os que sustentam a conyeniencia de que o ponto
de partida da linha de Matto-Grosso seja o porto de
Antoniua, exhibem as vantagens que resultariam de
ser aproveitada -a estrada da Graciosa, terminando
na cidade de Curitiba, capital da provincia do Pa-
rand, e ja prestes a concluir-se.

A extensdo desta estrada de rodagem é de 12 le-
guas. :

Daquella capital, que por sua importancia seria
ponto obrigado, a linha de Matto-Grosso poderia,
segundo uns, desenvolver-se pelo valle do Tibagy, -
¢ segundo ontrog, pelo do lvahy, até o ponto a
Jusante da Corredeira de Uerro, d’onde comeca este
ri0 a offerccer nayegacio desimpedida.

A extensdo navegavel do curso do baixo Ivahy é
de 21 leguas brasileiras.

A linha de Antonina pelo valle do Tibagy, pas-
sando por Curitiba, Campo Largo, Palmeiras, Ponta
Grossa, freguezia do Tibagy. e terminando na colo-
nia do Jatahy, apresenta um desenvolvimento ter-
restre, aproximado, de 76 legmas, isto é. mais longa
3 leguas do que a linha de Cananéa, desenvolven-
do-se pelo mesmo valle, ¢ passando pela cidade de
Castro.

Como, porém, as distancias, que servem a esta
comparacio, sio apenas tomadas aproximadamente,
¢ mui provavel que a differenca notada entre estas
duas linhas possa vir a ser reduzidi, e até de uma
maneira sensivel.

Entretanto, além do maior desenvolvimento que
j& se nota, accresce que, a linha de Antonina, teria
de transpor as vertentes das aguas entre o Iguassa
e o Tibagy. -



PSS o

A’s desvantagens que.apresenta a linha de Anto-.
nina em relacio a de Cananéa, quer pelo seu maior
desenvolvimento terrestre, quer pela inferioridade
do porto da cidade que lhe dd4 o nome, podem-se
oppor as vantagens que de sua escolha resultariam
pelo aproveitamento da estrada da Graciosa, ser-
vindo directamente a capital de uma florescente e
esperangosa provincia.

Além disso aceresce que a linha de Antonina que
de Curitiba procurasse directamente a cidade de
Castro teria um desenvolvimento igual ao da linha
de Cananéa.

A linha pelo valle do Ivahy, passando por Cu-
ritiba, Campo Largo, Palmeiras, Ponta Grossa e
colonia Thereza, ¢ terminando no ponto ajusante
da Corredeira de Ferro, no Ivahy, margeando este
rio, apresenta o desenvolvimento terrestre de 110
leguas, segundo calculos aproximados.

Comquanto nio esteja ainda medido este desen-
volvimento da via terrestre, e que pode vir a ser di-
minuido, comtndo ¢ grande a differenca que se nota
a favor da mesma linha pelo valle do Tibagy, ter- .
minando na colonia do Jatahy.

Além desta consideracao, accresce que a  direc-
triz desta linha teria nao s6 de transpor as verten-
tes das aguas entre o Iguassi e o Tibagy, como
tambem as deste com o Ivahy.

E como sob o ponto de vista da riqueza e fer-
tilidade do solo, podem ’ser aquelles dous valles
comparados, sendo além disso o do Tibag?\_-‘ muito
mais povoado, segue-se que, na hypothese figurada,
de ter comecgo a navegacao fluvial do porto da colo-
nia do Jatahy, a linha pelo valle do Tibagy deve
ser preferida & do Ivahy.

Se esta ultima, pelo seu grande desenvolvimento
terrestre, 110 leguas, nao péde competir com a do
Tibagy, nas condigdes acima estabelecidas, segue-se
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que, com maioria de razio, o mesmo acontece com o
lutha, que resulta do plano apresentado pelo
Exm. Sr. conselheiro Rohan, e cujo desenvolvimento
é de 120 leguas.

O trajecto destas 120 leguas é feito nas duas es-
tradas propostas por este illustre engenheiro, a de
Assumpedo e Rio-Grande do Sul, e que se crusao
a oeste de Guarapuava, sendo de 95 leguas na pri-
meira, de Antonina a Eneruzilhada, e de 25 ditas
na segunda, da Encruzilhada 4 foz do. rio Pe-
quiLy. .

Mais racional seria, como teremos occasido de
mostrar, a linha de Antonina que de Curitiba, si-
tuada no valle do Iguassu, por elle se desenvol-
vesse até alcangar o ponto navegavel deste rio abaixo
da Cala-canga. Desta maneira seriam aproveitadas
as 50 leguas de livre navegacao que este rio offe-
rece até 3,7 leguas além do porto da Unido ou da
Victoria.

Deste ponto, a linha terrestre a Matto-Grosso, se-
guindo por Guarapuava, iria passar directamente
do wvalle do Iguassi para o do Ivahy ou do Pequiry,
conforme fosse mais conveniente.

A posicao astronomica da cidade de Antonina é,
segundo Mouchez, de 25° 26" 30" de latitude sul, e
5° 32 587 de longitude oeste do Rio de Janeiro.

Linha de S. Francisco do Sul.

Os que se tém lembrado do portode S. Fraucisco
do Su. para ponto de partida da estrada de Matto-
Grosso, demonstram ndo s6 a superioridade deste
porto aos ja considerados, como tambem as vanta-
gens que resultariam de ser aproveitada a estrada
D. Francisca, e a navegabilidade que offerecem ox
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rios Negro e Igunassi, que se acham em sea pro=
longamento.

Ii eflectivamente, o porto de S. Francisco péde
ser considerado sem rival em- toda costa oriental da
America, desde o Rio de Janeiro ao cabo Horn.

A posicio astronomica da cidade de S. Fran-
cisco ¢, segundo Mouchez, de 26° 14’ 177 de la-
titude sul e de 5° 29" 13” de longitude a oeste do
Rio de Janeiro.

A extensio navegavel que o rio Negro offerece é
de 48 leguas.

Destas, 10 leguas se acham acima da villa de seu
nome, até o lugar denominado Areias Finas, e as
restantes 38, desde a referida villa até a sua foz
no lguassi.

A villa do Rio Negro ¢ o ponto terminal da es-
trada D. Francisca.

A extensio navegavel do Ignassi, a partir do
ponto em que nelle conflue o rio Negro, até 3,7
leguas abaixo do porto da Unido, & de 146,95 kilo-
metros segundo os engenheiros J. e I'. Keller ou
de 22 leguas.

Sao, poig, 70 leguas de navegacao desimpedida,
quasi em linha recta, de leste-oeste. isto é, do lit-
toral para o interior do paiz e que ndo devem ficar
desaproveitadas, quando se trata do estabelecimento
de uma via de communicacio atravez destas re-
gioes.

0O illusirado engenheiro Tourinho em um impor-
tante traballho sob o titulo—Plano de estudos sobre as
estradas de Matto Grosso, Paraguay e Corridntes—
apresentado ao governo em 1867, encarregou-se de
demonstrar as vantagens que resultariam de dirivar-
se do porto de S. Francisco do Sul o tronco commum
daquellas tres estradas.

Em sua opiniao, a primeira dellas, ou a de Matto-
Grosso, partindo do porto da Unido, como ponto termi-
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nal do tronco commum do systema de viacao por elle ..
proposto, deveria desenvolver-se pelo valle de Ivahy.
Segundo suas 1ndicagoes, a directoria desta estrada
deveria ao partir do porto da Unido seguir no rumo
de noroeste, até Guarapuava. Desta villa em diante,
sempre com a mesma direccdo, procuraria galgar a
cumiada das vertentes, e nella proseguindo, tanto
quanto permittisse a natureza do terrendo, demandar
as cabeceiras do Curumbatahy, e descendo pelo seu
valle alcancar Villa rica do Ivahy. Deste ponto mar-
gearia 'entdo esse rio até a Corredeira de Ferro,
d’onde o rio Ivahy comeca a offerecer. navegacao
desimpedida.

Igual plano fora posteriormente imaginado pelo
engenheiro Dr. A. Reboucas, na exploracao da estra-
da de Matto Grosso, passando por Guarapuaya e o
baixo Ivahy.

Eis como se elle exprime em seu relatorio, no artigo
sob o titulo—Linha de Guarapuava ao baixo Ivahy:

« Ao delinearmos esta exploragao, era nosso desi-
gnio buscar ao norte de Guarapuava as nascentes do
rio Corumbatahy, que tambem chamam Moron e
Thud, e, entrando em seu valle, acompanhal-o até
onde conflue no Ivahy, e seguir este rio até a Cor-
* redeira de [erro, ponto terminal indieado como sendo
principio da parte navegavel do baixo Ivahy.

« Nao logrdmos, porém, realizar o plano imaginado
pois fordo baldados os mossos esforcos para acesfar
com as nascentes do Corumbatahy. »

E depois de ter minuciosamente enumerado as dif-
ficuldac’ 1 por elle encontradas na exploracao daquella
linha, assim conclue o,Dr. Rebougas:

« Ponderando em taes circumstancias, somos leva-
dos a julgar que a linha explorada de Guarapuaya ao
baixo Ivahy, owoutra qualguer qae percorra a mesma
regido, nao ¢ conviniente para ser a directriz dos es-
tudos de uma estrada regullar. Sem duvida offerece-
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do sertdo margeasse o Corumbatahy, ¢ assim che-
gasse ao proprio leito do Ivahy, mas jd dissemos co-
mo se frustrou a execucgio desse plano, que fora o
que conceberamos para a nossa exploracdo. Convi-
ria ainda experimental-o, reconhecendo com exaeti-
ddo as verdadeiras cabiceiras do Corumbatahy; pois,
caso ellas procedam das vertentes do norte da serra
de S. Joao, tal plano seria a solucio mais favoravel
para a linha de rodagem entre Guarapuava e o Ivahy.
15" duvidoso, porém, se 0 Corumbatahy tem suas nas-
centes na serra de 5. Jodo ou na da Pitanga; e, neste
caso, a estrada com destino a Mato-Grosso através da
provincia do Pavand, para poder adquirira viabili-
dade que lhe'é necessaria, terd de prescindir de to-
car em (Guarapuava, principiando a margear o Curso
do Ivahy desde que no caminho de Palmeira a esta
villa 0 eacontra com o nome de rio dos Patos. »

Ficando desta maneira demonstrado que o valle
do Ivahy nao péde ser procurado para nelle desenvol-
ver-se a estrada com destino a Mato Grosso, como
propoz o engenheiro Tourimho, resta-nos iIl)l‘CSCI}tai‘
em substituicdo da direccio indicada, o valle do rio
Piquery que desagua no Parand, em sua regido nave-
gavel, quatro leguas acima da famosa cachoeira das
Sete Quedas,

O engenheiro Dr. Reboucas, ao sahir do Guara-
]{'uava., no rumo de N 30 O em bhusca das nascentes
do Corumbatahy, para- acompanhal-o até onde este
rio conflue no Ivahy, chegou no kilometro 37 ao
ralle de Piqueri. -

Iis o que se 1é em seu relatorio :

« O primeiro ponto do valle do Piquery, onde a
exploracao tocou, tem a cota de 1186™,740, e acha-se
no kilometro 37.°

« Dahi por diante fomos acompanhando o mesmo
rio, ora margeando-o de perto, ora afastando-nos
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sara cortar algumas voltas extensas, embora para isso

ouvesse que transpor alguns espigdes mas ou me-
nos altos, como se vé do perfil longitudinal. Ao easo
porém, de ter-se de tracar wina linke de rodagem nessa
direccao, ella poderia evitar os declives inadmnissiveis
margeando sempre o 0.

« A linha exploradora margeou-o até o kilometro
72°, ndo proseguindo da mesma forma, porque o seu
curso pendia sempre para oeste em rumo inconve-
niente ao fim que se tinha em vista.

« Demais, convencedo-nes de que niao era o Co-
rumbatahy, mas sim effectivamente o Piquery, e co-
mo sahia féra do nosso plano margeal-o por mais tem-
po, resolvemos atravessal-o da margem esquerda para
a direita a buscar o rumo de nosso destino. Foi assim
que se cruzou o Piquery n’um excellente passo des-
coberto no kilemetro 72" da medi¢ao, a partir de
Guarapuava, onde o nivellumento deu a cota de
899= 610. Margeara-se o mesmo rio em 35 kilometros
e nesta distancia desceram-se 287™,130, o que cor-
responde #o declive de 0,82 por 100.

Sobre o rio Piquery, ainda, infelizmeunte, mui
pouco conhecido, lé-se no Diccionario Topographico
do Brazil, do fallecido senador José Saturnino da
Costa Pereira:

« Piquery. Rio da provincia de S. Paulo (hoje Pa-
rand ), nasce no centro dos campos de Guarapuava,
para onde dd navegagdo por espaco consideravel;
corre ao poente, ¢ desagua no Parnd, 4 leguas acima
das Sete Quedas. »

Combinando-se esta noticia sobre o curso do rio
Piquery, com os fracos declives encontrados pelo
engenheiro Reboucas, ao margeal-o em 35 kilometros
ou mais de 5 leguas, a partir de suas cabeceiras,é
mais.que razoavel pensar-se que o referido rio offere-
cerd a4 navegacdo por espaco cousideravel, de que
falla o autor do ciccionario acima citado.
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E ainda que esta hypothese nio venha realizar-se,
0 que nio parece provavel, é claro que, pelas facilida-
des que offerece o seu valle para o estabelecimento
de uma estrada de rodagem, margeando-se sempre o
rio, deve ser elle preferido para o desenvolvimento da
estrada de Mato Grosso, partindo do porto da Unido e
passando por Guarapuava.

Se, porém, offerecer o rio Piquery a partir do
ponto em que chegou a commissao dirigida pelo
engenheiro  Rebougas, ou oufro qualquer, mais
acima ou abaixo até a sua foz no Parana, con-
digoes de perfeita navegabilidade, como ¢ licito es-
perar que se verifiquem, attendendo-se a circum-
specta informacdo do illustre autor do diccionario
topographico do Brasil, e que o Parand, da foz
do Piquery a do Ivinheima nao apresente obsta-
culos 4 franca navegacdo, como até hoje ndo tem
sido assignalados, ter-se-ha assim que a via ter-
restre a Matto-Grosso poderd vir a ser considera-
velmente diminuida.

O Sr. conselheiro Rohan, em seu parecer publi-
cado no Diario Official do 1. de Abril do corrente
anno, sob n. 76, ao condemnar as linhas pelo
Ivahy, assim se exprime :

« Mais sympathisaria com a idéa de uma es-
trada entre Guarapuava e o Parand pelo valle do
Piquery. Hsta unica via de communicacdo reali-
zaria melhor o pensamento do engenheiro Rebou-
cas, do que qualquer das outras duas,‘ ou ambas
Juntas. Basta attender-se a que ¢ mais curta que
a da linha do Ivahy. pouco mais extensa que da
linha de Guarapuava, e que da confiuencia do Pi-
query & barra do Ivinheima ¢ menor a distancia
que da Corredeira do Ferro dquelle ponto.

« E se, por meio de exploragoes convenientes,
se viesse a conhecer que o Piquery offerece nave-
gacaon franca algumas legunas acima da sua foz,
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neste caso poderia a estrada a terminar no ponto
a que podessem chegar as embarcacoes, o que
seria tambem de muito proveito pelo lado econo-
mico. :

« Bsta estrada terin, sobre qualquer das outras
duas, a vantagem de encurtar consideravelmente
‘a distancia de Antonina ao rio Parand, distancia
que ficaria, desta sorte, reduzida a cousa de 100 le-
guas.

« Se, por motivo de economia, nao proponho,
desde jd, a sua abertura, nem por isso deixarei
de aconselhar alguns estudos em relacao a ella.
Acharia conveniente que uma commissdo seienti-
fica subisse o Piquery, até onde elle podesse pres-
tar-se naturalmente, ou mediante obras de arte, a
uma navegacdo regular. A ser consideravel esta
distancia, conviria entao abrir uma picada explo-
radora com direccao a Guarapuava. Talvez que a
miciativa particular se encarregasse do mais, se 0
governo, por meio de concessoes de terrenos, pro-
curasse promover a colonisacdo naruellas vastas
solidoes. como tio sabiamente o indicou o en-
genheiro Rebougas em seu relatorio.

« A confluencia do Piquery, considerada como
ponto objectivo das nossas communicacoes com as
sguas do Parand, reune condicoes que lhe dao
muita superioridade sobre a Corredeira do Ferro,
nao s6 quanto 4 menor distancia & barra do Ivi-
nheima, como a muitos outros respeitos.

« Basta attender-se a que alli foi o assento da

cidade real de Guayra, posi¢ao escolhida pelos je-
suitas e portanto excellente posicao. Mais ao sul
e a pouca distancia, existiu tambem outra povoacao,
a de Ontiveros, destruida, como a primeira, pelos
paulistas no XVII seculo, com o fim de extermi-
nar os invasores do nosso territorio. Colonias nossas
naquelles lugares nao podem sendo prosperar, como
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entrepostos obrigados de todo o commercio de c¢inco
de nossas provincias com o Rio da Prata. Como posi-
¢ao militar, é uma sentinella que fica frente a frente
com um dos extremos meridionaes da provincia de
Matto Grosso, e nao é este certamente o lado 0 menos
interessante da questao. »

Pelo que acaba de ser rapido e perfunctoriamente
exposto, vé-se, como é para sentir-se, que o illustra-
do engenheiro Rebougas, adstricto como se achava
ds suas instrucgdes, nao tivesse podido levar mais
longe a exploracao daquelle valle, e igualmente re-
conhecido as principaes condicoes de navegabilidade
do rio Piquery.

Em sua carta dirigida ao Sr. conselheiro Rohan,
publicada no Diario Official do 1." de Junho deste
anno sob n° 156, considera o Dr. Reboucas o Pique-
ry como preferivel ao Tibagy e Paranapanema para
tornar-se a directriz da estrada de Mato-Grosso, la-
mentando sémente que aquelle rio tenha contra si o
ser quasi inteiramente desconhecido. O governo deve,
H0is, como tdo sensatamente opina o illustre conse-
{huiro Rohan, ordenar a exploragio daquelle rio, pois
julgamos que, em quanto nao for ella realisada, nao
se achard elle habilitado a poder resolver o grave
problema da fixacdo definitiva do traco que deve sep
preferido para a parte da estrada de Matto Grosso.
aquem Parand.
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SEGUNDA PARTE
REDE DE VIAQAO CONSTITUINDO SYSTFMA.

I. Preliminares.—1l. A estrada para Mato-Grosso.
—III. A estrada para o Rio-Grande do Sul.—
IV. A estrada com destino ds fronteiras das repu-
blicas visinhas.-—V. Comparacao de distancias iti-
nerarias.—VI. Refleccoes sobre a rede de viacao.
—VII. - Orcamentos.

Preliminares.

Da perfunctoria synopsis com que termindmos a
primeira parte deste trabalho, resulta, que a linha de
S. Francisco do Sul é aquella que reune em seu fa-
yor as melhores condigoes para ser de preferencia es-
colhida para o traco da projectada via de communica-
cao a Mato-Grosso.

E com effeito, oseu pontode partida, o porto de
S. Prancisco do Sul, pelas suas magnificas condicoes
hydrographicas e seguranca de seus ancoradoros,
¢ 0 melhor dos que tém sido considerados, o seu des-
envolvimento terrestre, do litoral ao rio Parand, com
o aproveitamento da parte navegavel dos rios Negro
e Igurssi, que se acham em seu alinhamento, é o me-
nor possivel ; e, finalinente. além de se achar ainda
em seu alinhamento a estrada D. Francisca, que
destamaneira seria vantajosamente utilisada, aceresce
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que, pela sua situagao é a mais apta para poder ser
convertida, em sua maxima parte, no tronco commum
da rede de viagdo que se ha imaginado, com o fim de
reunir em um so systema as esradas a Mato-Grosso,
Rio Grande do Sul e fronteiras da Republica do Pa-
raguay e Confederacao Argentina.

O engenheiro Tourinho, em seu trabalho ji ei-
tado, considerava a parte desta linha, comprehendida
entre o porto de 5. Francisco e o da Unido, no Iguassi
como o grande tronco d’onde deviam derivar-se as es-
tradas com destino a Mato-Grosso Paraguay e Cor-
rientes.

O desenvolvimento terrestre desta parte da linha
acima consideradaé, aproximadamente, de 24 leguas,
que constitnem hoje a estrada D. Francisca.

Assim, se fosse adoptado, come deve e seria da mais
alta conviniencia, 0 plano proposto em 1867, pelo en-
nheiro Tourinho, de sua adopeao resultariao grandes
vantagens, pela feilidade e economia de poderem par-
tir do ponto terminal daquelle tronco, as linhas com
destino ds provincias brasileiras de Mato-Grosso, Rio
Grande Sul e fronteiras dos Estados limitrophes.

Com a preferencia dada 4 linha de S. Francisco do
Sul se completariam igualmente os grandiosos desti-
nos da estrada da Graciosa. a mais importante parte
da linha de Antonina.

De fundamentar o acerto desta Pl'oposigﬁo, encarre-
gou-se o proprio engenheiro Touriuho, jd como direc-
tor daquella estrada, em seu relatorio de 18 de Ja-
neiro de 1868, dirigido 4 presidencia do Parand,
e que se acha publicado nos anexos ao do ministerio
da agricultura de 1868.

Eis como elle se exprime em seu relatorio alludido,
e no artigo sob o titulo de—considercdes geraes :

« A importancia da linha da Graciosa como estrada
geral e tronco de communicagoes internacionaes de
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subido interesse, tem sido jd de sobejo demonstrada de
modo a nao poder ser posta em duyida.

« Nao pretendo, pois, repetir o que tantas vezes so-
bre tal assumpto se tem dito e escripto com mais ou
menos proveito. Mas, tendo apresentado ao governo
imperial, em 17 de Abril do anno findo, um plano de
estudos dcerca das communicacoes com Mato-Grosso,
Paraguay e Corrientes, que, se nao alterava profun-
damente o projecto aceito pela opinido geral, comtudo
imprimia-lhe modifica¢oes, em meu parecer, impor-
tantes; julgo haver azo neste relatorio nao sé para in-
sistir nas consideracoes que entao expendi, como pa-
ra ampliar o meu pensamento em relacao 4 estrada da
Graciosa, de que mui perfunctoriamente e s6 de pas-
sagem tratei. Com a seriede idéas que exhibi, pro-
puz que o tronco commum dequellas tres estradas par-
tisse do porto de S. Francisco, na provincia de Santa
Catharina, e buscasse a freguezia do Rio Negro, onde
comeca este rio a offerecer navegacio desimpedida.

« Indiquei que dahi a linha terrestre para
Matto-GGrosso seguisse com um rumo geral de
NO a alcancar a villa de Guarapuava, e pro-
curando as cabeceiras do Corumbatahy, e mar-
geasse até a Villa Rica do rio Ivahy e por este
abaixo a attingir o ponto em que a navegacdo
torna-se franca. KEmpenhando-me para demons-
trar a exiquibilidade e vantagens deste tragco sohre
o proposto pelos engenheiros Kellers, fiz ver a ex-
cellencia do porto de S. Francisco, tornei saliente
a importancia politica e estrategica que a comarca
de Guarapuava deve & sua posicio geographica,
enumerel as razoes que em minha opinido dao ao
Ivahy preferencia sobre o Paranapanema e Tibagy.

« Entretanto, concehendo por tal forma a estrada
de Mato-Grosso, nao exclui do meu projecto a Gra-
ciosa, nem 0 porto de Antonina, anfes considei-os co-
mo complementos necessarios.



« Tinham minhas idéas a desvantagem de irem de
encontro 4 opinido ja formada na provincia, e, para
serem realizadas, careciam antes de tudo que fosse
mudada a direccao da estrada D. Francisca.

« Felizmente hoje posso dizer que esta parte da
questdo, a mais importante talvez, estd vencida. Com
effeito, o-governo mmperial, esclarecido sem duvida

elo luminoso relatorio do Exm. Sr. Dr. Ignacio da
Cunha Galvao, fixou definitivamente, por avisode 30
de Setembro do anno passado, a freguezia do Rio Ne-
gro para ponto terminal da estrada D. Francisca. (1

« Ahi chegando encontrard essa estrada diante de
sl 0 Rio Negro, cuja navegabilidade se estende por
espaco de 50 legmas até o porto da Vietoria no Iguassi.
Por outro lado tambem a estrada da Graciosa. prolon-
gando-se a rumo de oéste, que nao pode deixar de se-
guir. deparard na longitude pouco mais on menos da
fregruezia de Palmeiras com as aguas placidas do
[guassi, que, conforme os recentes estudos dos enge-
nheiros Kellers, offerece livre navegacao desde ahi
até o mesmo porto da Victoria.

«A estrada da Graciosa e de D. Fraucisca, pelas
directrizes que estao marcadas a cada wmna, vio natu-
ralmente concorrer no mesmo ponto, o Porto da Vie-
toria. Ellas sdo, pois, d’ora em diante, alliadas natu-
raes que devem harmonizar para 0 mesmo fim. e o
Porto da Victoria torna-se o ponto necessario da con-

(1) (Esta determinagio do governo imperial foi de novo confirmada
por aviso de 28 de Setembro de 1870, assim concebido:

Ao do Parang, -declarando relativamente a4 melhor direcgio da es-
trada de Joinville, da serra em diante, que, 4 vista das informagdes
prestadas pelo engenheiro incumbido dos respectivos trabalhos, deve ser
mantida a preferencia estabelecida no aviso de 3o de Setembro de 1867
para o tragn quese dirige d freguezia do Rio Negro (hoje villa), « quanto
d estrada para Curitiba, compete f presidencia resolver, visto tratar-se
de uma estrada unicamente provineial. ,, (Piaris Ofiiciol de 8 de Ou-
tubro de 1870, n." 231.)



vergencia das vias de communicagdes para Mato-
Grosso, Paragunay e Corrientes.

«Sao patentes, parece-me, as vantagens que resul-
tardo desta combinacao. Com ella, em vezde 6 a
provineia do Parand participar do heneficio das estra-
das. desfrutal-o-ha tambem a de Santa Catharina;
e as ferteis regioes que semelhante systema ird de-
vassar ficarao franqueados dous portos no occeano,

« Os rios, esse$ caminhos que andam, como se ex-
primio Pascal, sdo mais aproveitados no projecto que
apresento; e se de Palmas estender-se um braco a
alcancar o Passo de Goyo-en, ntilisar-se-ha tambem
a navegacdo do Urnguay, por onde ja descem barcos
de 800 a 1,000 arvobas de lotacao até Itaqui e
8. Borja, na provincia do Rio-Grande do Sul.

« Aproximar-nos-hemos mais das fronteiras com
as republicas visinhas, facilitando-se assim a fun-
dacao de colonias militares, presidios e outros meios
de defesa. E a este respeito permitta-se-me que, em
referencia ao decreto de 16 de Novembro de 1859, que
autorisou a presidencia do Parand a crear mais duas
colonias militares, eu lembre a entrada dos dampos de
Guarapuava, proximo das margens septentrionaes do
Iguassu e Villa Rica do Ivahy, como lugares conve-
nientes e apropriados para a creacio destas colonias.

« Finalmente, no projecto que proponho, as estra-
das cortardo o vasto territorio da comarca de Guara-
puava, a mais importante de todas considerada sob
(ualquer aspecto.

« A fertilidade do solo de Guarapuava, as riquezas
que encerra, todos os germens de prosperidade que
contém, foram ha pouco tempo copiosamente reve-
lados no interessante opusculo que, sob o modesto ti-
tulo de—Noticias sobre a provineia do Parand—, pu-
blicou o Dr. José Candido da Silva Muricy.

« Se se trata da herva mate, para a qual converge
ainda quasi toda a attencdo dos habitantes da pro-
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vinela, os inexgotaveis hervaes de Guarapuava abas-
tecel-o-ha com a herva de melhor'qualidade. Se se
considera a industria creadora, os] vastos e pingues
campos de Guarapuava mais do gque nenhum, se pres-
tardo ao desenvolvimento desse importantissimo ramo
da produccao do Parand. Seu clima salubre, tempe-
rado em muitos lugares, um pouco frigido em outros,
¢ apto para favorecer toda a especie de cultura.

« O reino mineral abunda em cobre, ferro, carbo-
nato de cal, dgalhdo, avultando o sal-gemma nas
margens do Ivahy.

« Tudo sobeja em Guarapuava: s6 lhe faltam bra-
cos, carece apenas de povoacdo. Sua importancia po-
litica e estrategica fica perfeitamente definida, dizen-
do-ge: a comarca de Guarapuava confina a oeste com
a republica do Paraguay e ao sudoeste com a Confe-
deracao Argentina. »

A estrada da Graciosa, seguindo, pois, a direcgao
indicada pelo engenheiro Tourinho, como estd sendo
prolongada actualmente, com a denominagao de es-
trada de Mato-Grosso, ird desta sorte utilisar as
50 leguas de franca navegagio, que offerece o rio
Iguassu’, desde o ponto abaixo-da Caia-canga, nos ar-
redores da freguezia de Palmeiras, até 4 leguas abaixo
do porto da Uniao.

1§ nao serd, na verdade. como tio cloquentemente
se exprimio aquelle illustrado engenheiro em seu tra-
balho ja alludido, impolitico ¢ até anti-economico
deixar desaproveitadas estas estradas abertas pela na-
tureza, quando tao faceis sao de serem entrelacadas
por vias terrestres de construccao facil e barata?

Adoptada, pois, esta parte da linha de S, Francisco
do Sul para o tronco commum do systema, vamos con-
siderar as vantagens que dahi resultariam para do
seu ponto terminal se irradiarem as estradas com des-
tino ds provincias brazileiras de Mato-Grosso e Rio
Grande LE) Sul, e as fronteiras dos paizes limitrophes.
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A estrada de Mato-Grosso

A estrada com destino a Mato-Grosso, partindo do
porto da Uniao, -como ponto terminal do tronco com-
mum, deverd seguir a NO até Guarapuava, segundo
a direecao jd indicada pelo engenheiro Tourinho.

Da villa de Guarapuava, situado no valle do
Iguassi, a directriz da estrada, em vez de ir procurar
o valle do Ivahy, como havia sido proposto no plano
daquelle engenheiro, deverd, pelas consideracoes ji
expendidas, passar directameute para o do Piquery,
seguindo a Lﬁrecgﬁo: ou do caminho percorrido pela
commissdo dirigida pelo engenheiro Reboucas, ou a
daquelle que for mais conveniente, para terminar no
ponto em que o rio de seu nome permittir livre nave-
gacio.

Se, porém, nao verificar-se a noticia consignada no
diccionario topographico do Brazil, sobre a navega-
bilidade do rio Piquery, é claro que aquella divectriz
terd de ser prolongada até 4 sua foz, no Parand.

E como o valle do Piquery, a partir das cabeceiras
deste rio, permitte que por elle possa ser tragada
uma via de rodagem, com deeliveis admissiveis, mar-
geando-se sempre o rio, ¢ licito poder suppor-se que,
em sua regido inferior offerecerd o dito valle condi-
coes ainda mais favoraveis.

O ponto em que terminou o reconhecimento effec-
_tuado pela commissao dirigida pelo engenheiro Re-
boucas, acha-se a 72 kilometros, ou quasi 11 leguas
distante de Guarapuava.

Quanto d distancia entre esta villa ¢ o porto da
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Unido, suppomos, pelas consideragdes que vamos ad-
duzir, que nao poderd exceder de 16 a 18 leguas!

Sabe-se, pelas exploracoes effectuadas pelo enge-
nheiro Frederico Hégréville, em 1856—1857, que a
extensio do caminho actual que liga a villa de Gua-
rapuava ao passo do Iguassi, passando pelos rios
Jordao, do Pinhdo e da Reserva. nio excede de 14
leguas, como se acha consignado no relatorio de 1866
da presidencia da provincia do Parahd.

O passo do Iguassi, demora pelo rio. segundo os
engenheiros Kellers, a 184,3 lkilometros, ou quasi
28 leguas abaixo de porto da Unido.

A distancia tervestre que separa estes dous pontos
nio poderd, entretanto, exceder de 20 leguas, no ma-
ximo, se se attender, ndo sé 4 relacio que subsiste
entre o desenvolvimento do curso de um rio, para a
sua distancia por terra, mas tambem & consideracao
de ser o Iguassi naquella parte de seu curso muito
sinuoso, e descrever, ao partir do porto da Unido,
uma grande curva ao noroeste, afastando-se assim de
sua direccao geral de leste-oeste.

I como a linha recta tragada entre Guarapuava e
o porto da Unido ¢ exactamente o lado de um trian-
gulo isosceles, formado pelos tres pontos referidos.
tendo por base a recta unindo Guarapuava ao passo
“do Iguassi, e cujo vertice seria o porto da Unido, se-
gue-se que a distancia terrestre entre este ultimo
ponto e aquella villa é igual @ que separa o porto da
Uniao do passo do Iguassi.

Como, porém, offereca este rio, a partir do porto
da Unigo, ainda 24,694 kilometros.ou quasi 4 leguas
de franca mavegaciao, e na direccao da villa de Gua-
rapuava, vé-se que a linha terrestre que fosse conve-
nientemente escolhida para ligar um ponto da mar-
gem direita do Tguassi, neste longo intervallo, a re-
ferida villa, pelo valle e campos do Pinhao, deveria
encurtar consideravelmente o trajecto terrestre de 20
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legnas que resulta da demonstraciio geometrica que
acaba de ser dada; a menos que nas cartas nao exis-
tam erros grosseiros.

Para corroborar esta nossa assercao, citaremos aqui
o que se 1¢ no relatorio do engenheiro Reboucas,
sobre a estrada de Mato-Grosso, ao referir-se ao
districlo algodoeiro estabelecido 4 margem do rio
Ignassd, nos arredores de um vido denominado do
Atanagildo, e situado entre as barras dos confluentes
deste rio, o Jordao e o Cavernoso.

« Regula por 18 leguas a distancia desse Ingar 4
villa de Guarapuava, sendo 16 de campo e 2 sémente
de Mato na serra que desce até 4 beira do Iguassi. »

Assim, pode quasi affirmar-se que o comprimento
da via terrestre, ligando o porto da Unido ao de Gua-
rapuava, nio excederd de 18 legnas,

Estas, reumdas ds 11 legnas que separam Guara-
puava do ponto em que chegou o engenheiro Re-
b ucas, & margem do Piquery, apresentam o total de
20, ou et numero redondo, 30 leguas para o compri-
mento da estrada propriamente dita de Mato-Grosso.

Conseguintemente e desenvolvimento terrestre de
toda linha de communicacdo entre o litoral e o ria
Parand na hypothese figurada, ndo excederd de 54
loguas.

“lste teajecto serd feito, 24 no tronco commum e 30
na estrada propriamente dita de Mato-Grosso.

Achamos conveniente declavar que, na apreeiacio
destas distancias, calculamos sempre 0 maximo, pois
¢ nossa conviceio que o referido desenvolvimento
poderd vir a ser diminuido.

Bste desenvolvimento de 54 leguas, ¢ quasi metade
daquelle que deveria ter a linha toda terrestre, de
Antonina # foz do Piquery, sobre a qual aconselha o
Kxm. Sr. conselheiro Rohan, que se facam alguns
estudos em relacao a ella.
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A estrada cio Rio Grande do Sul.

A estrada para o Rio Grande do Sul, partindo do
porto da Unido, como ponto terminal do tronco com-
mum, deverd terminar na margem direita do rio
Uruguay, ;

Uma das direccdes que poderia ser indicada para
servir aos estudos de uma via de rodagem, se acaso
exploracoes ulteriores demonstrassem a inconvenien-
cia de seguir-se a do actual caminho entre o porto da
Unido e o passo do Goyo-en, pela estrada de Pal-
meiras & Palmas, seria aquella que, pelos campos
deste nome procurasse, arumo de sul, desenvolver-se
pelo valle do pequeno rio de Goyo-en ou do Peixe, e,
que, conflue no rio Uruguay, pela sua margem di-
reita, um pouco abaixo da foz do rio Passo Fundo,
tambem chamado Uruguay-mirim, e que ignalmente
corflue no Urnguay pela sua margem esquerda.

Veja-se a este respeito a carta XIX e XX do atlas
do Imperio do Brazil e 0 mappa do sul do Imperio, or-
ganizado pelos engenheiros civis Werneck e Krauss,
em 18065.

A partir da foz do rio Passo I'undo, ou melhor
ainda, do Passo do Pontdo, no ponto em que o rio
Candds conflue no Pelotas para formar o Uruguay,
pode dizer-se que este ultimo rio ¢ navegavel até
abaixo da barra do seu confluente o rio Pepery-
guassu. '

Bste rio limita, como se sabe, o Brazil do Estado
de Corrientes,

A estrada que chegasse ao ponto indicado, nao s
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aproveitaria 4 regido navegavel do alto Urngnay em
grande parte do anno, como tambem poderia ser pro-
longada pela margem esquerda daquelle rio, pelo
valle do Passo Fundo e campos da Vacaria, a alcan-
¢ar a villa de Nossa Senhora de Oliveira da Va-
caria.

A respeito do campo da Vacaria lé-se o seguinte no
diccionario historico e geographico da provincia de
S. Pedro :

« Grande campo, limitado ao norte pelo rio Pe-
lotas, ao sul pelo Taquary, a éste pela serra geral e a
oeste pelo mato portuguez. »

A villa de N¢sa Senhora de Oliveira da Vaccaria
dIStﬂ: 44 leguas da cidade de Porto Alegre, capital da
provineia de S. Pedro.

Esta estrada que poderia passar em S, Leopoldo
seria, pois, importantigsima sob o ponto de vista es-
trategico.

A sua direccdo geral seria exactamente de norte a
sul.

Pela carta XIX do atlas do Imperio do Brazil, ve-
se que a distancia em linha recta, entre o porto da
Umao e a foz do rio do Peixe; no Uruguay, ¢ menor
do que aquella que separa o referido porto da Unido
do Passo do Goyo-en, acima da foz do rio Cha-
peco.

Pelo caminho actual, na estrada de Palmeiras 4
Palmas pelo porto da Unido, o comprimento enfre o
referido porto e a estancia de M. F. Bello, situada na
encruzilhada da estrada que do Rio Grande do Sul se
dirige 4 provincia de S, Paulo, com a do Campo Eré,
do littoral ao Estado vizinho de Corrientes, ¢, se-
gundo o engenheiro Moraes Jardim, como se 1¢é no re-
latorio de 1866 da presidencia da provincia do Pa-
rand, de 30 leguas, assim distribuidas:
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Do porto da Unido ao rio Jangadas. .. ... A T
Do rio Jangadas ao Campo de Palmas........ 5,8
Do Campo de Palmas i freguezia de Palmas... 9.5

Da freguezia de Palmas ao Campo de Palmas
desbago S TR St oA i T e Ll

Do Campo de Palmas de baixo 4 estancia de
M i J5-Bello ool iaentin T s S D
30,0

E' provavel que este ultimo ponto ndo se ache
muito disiante da margem direita do Uruguy, tendo-
se em vista a distancia que separa, na carta a que allu-
dimos, a freguezia de Nossa Senhora do Amparo do
Passo de Goyo-en.

E" natural, pois, que o desenvolvimento de nma
destrada de rodagem entre o porto da Unido e o Passo
de Goyo-en, cujo traco fosse convenientemente estu-
dado, nao podesse exceder do comprimento acima
notado.

Assim, pois, se esta fosse a direc¢io adoptada, a es-
trada do Rio Grande do Sul iria encontrar no Passo
de Goyo-en aquella que, pela margem opposta liga
este ultimo ponto, pelo districto de Nonohay, 4 villa
do Passo Fundo pertencente 4 comarca da Cruz Alta,
na provincia do Rio Grande doSul.

Sobre esta ultima, que facilita o accesso daquella
provincia na do Parand, e por consequencia na de S.
Paulo, lé-se o seguinte, no relatorio da presidencia
do Rio Grande do Sul apresentado 4 assembléa da-
quella provineia no anno de 1867 :

« Estrada entre Nonohay e o Passo de Goyo-en no
munieipio do Passo Fundo. O subdelegado de policia
de Nonohay representou 4 camara municipal do Passo
Fundo sobre a urgente necessidade de melhorar-se a
estrada, que partindo daquelle districto ao Passo de
Goyo-en, na extensio de 3 leguas, vai dar & comarca
de Guarapuava na provincia do Parand.
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« B para este fim pediu um auxilio de 3008000,
para, unida essa quantia a outras que possa angariar
entre os habitantes de Nonohay, reabrir-se a referida
estrada, por onde se faz o commercio de animaes
muares para Sorocaba.

« Tendo a referida camara, em officiode 15 de
Maio ultimo, submettido & consideracao da presiden-
cia esta representac@o, deixei de satisfazel-a, como
desejava, por nao estar esta despeza autorizada na lei
do orcamento vigente. Julgo-a no caso de ser atten-
dida e a sujeito 4 vossa deliberacao. »

Ainda no relatorio da presidencia daquella provin-
cia, apresentado a 14 de Marco do anno passado, 4
respectiva assembléa, 1é-se o seguinte sobre a mesma
estrada :

« Chamo a vossa attencao para a necessidade de
fazerem-se os concertos de que necessita a estrada que
de Nonohy vai a margem do rio Goyo-en, a respeito
dos quaes encontrareis minucios as informacoes no
relatorio que deve apresentar-vos a camara municipal
de Passo Fundo.

« Segundo os dados que me foram presentes, ¢
esta estrada de reconhecida necessidade ¢ impor-
tancia, porque por ella se fazem as communicagoes
entre esta e a provincia do Parand e o seu com-
mercio. »

Vamos concluir o presente capitulo dando uma
breve noticia do rio Uruguay.

O rio Uruguay.

O magestoso Uruguay ¢ formado pela junceao dos
rios Pelotas e Canoas, oriundos da serra geral, na pro-
vincia de Santa Catharina.

A posicao astronomica do ponto de junccdo destes
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rios, 6, aproximadamente, a seguinte: latitude de 27
48 Sul, longitude 7.°, 507 a Oeste do observatorio do
Rio de Janeiro.

O Uruguay separa o Brazil e a banda Oriental dos
Estadosde Corrientes e Entre Rios.

A direccao deste rio, a partir de seu ponto de ori-
gem até a foz do Pepery-guassi, seu confluente pela
margem direita; é Idf‘ ESEa ONO.

A partir deste ultimo ponto, o Uruguay corre ao S.
O até abaixo da villa de Uruguayana, para entdo
tomar a direccao de sul, e lancar-se no rio Parand, o-
qual depois de sua juncgio em frente a ilha de Martin
(zarcia, se denomina Rio da Prata.

O seu curso em territorio hrasileiro éavaliado em
200 leguas, das quaes 100 s3o navegavels no inverno.

A sua largura na barra do Chapecé é de 250 me-
tros, e na de Pepery-guassi de 480, sendo. porém, a
sua largura méc{]ia de 2 leguas, que se augmenta no
tempo das aguas, em cuja época desapparecem todas
as suas cachoeiras,

As maiores difficuldades 4 navegabilidade do Uru-
guay sd0, a cachoeira denominnda do Salto Grande a
11/2 legua abaixo da foz do Pepery-guassu, e a do
Butuhy, entre S. Borja e Itaqui.

Nas grandes cheias é este r10, porém, navegavel em
toda sua extensao. _

O proprio Salto Grass ji tem sido vencido por ba-
landras partidas de I “hay, como se lé no relatorio
do engenheiro Pereirade Campos, annexo ao da pre-
sidencia daquella provineia, em 1867.

« Nas fortes enchentes tém descido balandras de No-
noahy, e nas duas occasioes em que foi effectuada esta
navegacao as aguas cobriam o salto Grande, cuja al-
tura, conforme os commissarios, de 1759, é de 40
e tantos palmos.»

Em uma correspondencia de Porto Alegre para
oJornal do Commercio datada de 20 de Novembro do
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anno passado, e transcripta neste joriial em seun,® 346

de 15 de Dezembro do anno passado, 13-sc a seguinte e
interessante noticia sobre o Salto Grande de Uruguay:

« O Salto Grande demora na latit. sul de 27° 8 18"
455 long, 10° 42° 57 a ceste do observatorio do Rio
deJaneiro. Suas dimencoes sio : comprimefito 1,182
bragas ou 11,820 palmos ; altura 53 palmos.

« Bm todo o seu desenvolvimento o Salto divide o rio
em duas partes muito distinetas : a rocha de 1,182
bracas de conrprimento, rebaixando-se nos seus extre-
mos inferior ¢ superior une-se pelos mesmos ex-
tremos & margem direita. :

-« Desta disposicaio resulta o seguinte: tem o 190 logo
acima do Salto 300 hracas de largura, e as snas.aguas
quando o encontram tomam estas diversas direc-
goes : correm entre a rocha do Salto e a mar-

~gem esquerda por um canal de 18 bracas de largo,
¢ entre a mesma rocha e a margem direita estas aguas
despejam-se lateralmente pela parte superior do Salto
em todo o seu comprimento de 1,182 bracas.

- Deste modo, nesta seccao do rio, cuja largura é 300
bracgas correm por um canal de 18 bragas de largo |

4 Que maravilha entio! A vertiginosa velocidade
das aguas, o sen estrepito ao precipitarem=se por
aquella rocha de tao extraordinario comprimento, a

chuva permanente que alli se conserva e que resulta

da reacgio da forga com que Siprecipitdo as aguas, o
-eSpesso nevoeiro gue cobréy “Mperficie do Salto, que
apresenta mil variadas cores a0 receber os raios do gol,
tudo isto encanta e fascina a imaginazio de quem oh-
‘serva essa rodigiosa ¢bra da natureza, ali occulta nog
sertoes do plte Uruguay. :

« Quem a examinar com attencdo o Saldo Grande
suas formas, natureza e disposicdes nio péde deixa,
~de reconhecer haver elle resutado da accao de agente-r
plutonicos, desses que hao transforma 'o a crosta ter s

restre. b

i
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 «Sao basalticas as rochas do leito, margense salot
- do rio; na sua margem esquerda encontram-se 08 po-
cos estudados por Lyell, na Inglaterra, e por outros
naturalistas na Franca, os sand-gall, e puits naturels,
¢ que =30 devidos ao trabalho ¢himico e mecanico das
aguas, nas rochas sujeitas ao seu ffeito erusivo, -
~ «A grandeza e o prodigio do Salto Grande resultdo
especialmente do phenomeno que elle apresenta : nao
estd no sentido transversal ao leito do rio, ao contra-
rio estende-se no sentido do curso das aguas, no sen-
tido do comprimento.
~«Nunca li em eseriptos antigos ou modernos no-
ticia alguma sobre o Salto Grande do Urugnay,
e creio mesmo que o8 unicos homens de stiencia que
o examinardo fordo os antigos demarcadores; e ulti-
mamente os que por ld andémos em 1864 ; eis porque
entendo gue serd lida com interesse pelos leitores do
Jornal esta rapida e imperfeita  descripcao. :

« Naveguei perto de 40 leguas pelo alts Uruguay,
reconheci e examinei nessa extensdo suas constdera-
veis cachoeiras ¢ grande numero de baixios ; a nave-
gacdo no alto Uruguay sé ¢ praticavel nas grandes
enchentes. 3

« Het de voltar a este assumpto, que conhego pra-
ticamente, pois li andei durante mais'de um anno
naquelles sertoes e realisando trabalhos nesse ma-
gestoso rio. ;

Ve

A estrada com destino as fronteiras das
republicas wvisinhas. :

Para que se toquem as raias das fronteiras dos Estas
limitrophes, a wepublica do Parago--ey, ¢ a Con fdua




— R

deracao Argentina, basta que se alcance, por inteme-
dio de uma estrada de rodagem, em territorio hra-
sileiro, um ponto navegavel do rio’ Parand, ajusante
da grande’ cachoeira das Sete Quedas.

O ponto de origem que nos parece ser mais con-
veniente para a estrada que se tem denominado
da Assumpeio, talvez impropriamente, é o termi-
nal da de Mato-Grosso; isto é, aquelle onde tiver
comeco a navegacdo do Piquery.

Do ponto, pois, em que este rio offerecer livre
navegacao até a sua foz, deverd partir a estrada
de Assumpcao, para alcancar a margem esquerda
do Parand, ajusante da cachoeira das Sete Quedas,
entre as barras de seus confluentes, os rios 8. Fan-
ciseo ¢ Iguagsu. :

Desta maneira a extensao da estrada propria-
mente dita de Mato-Grosso serd aproveitada para
o traco de parte da de Assumpcao.

Esta ultima poderd desenvolver-se pelo valle do
pequeno rio de S. Francisco, e¢o seu comprimento
nao poderd exceder de 15 a 16 legnas.

Se, porém, nao ofterccer o rio Piquery algumas
leguas de navegacao acima de sna foz, caso em
que a estrada de Mato Grosso terd de terminar
naquelle ponto, entio a de Assumpeac deverd
bifurcar-se daquella de um ponto conveniente, a fim
de alcancar o seu ponto objectivo.

Em todo caso. a estrada denominada de Assump-
¢ad poderd ser considerada como lateral 4 g1'&11£0
cachoeira das Sete Quedas, ainda que della s¢ te-
nha de afastar, mais ou menos, em busca de seu
mais conveniente tracado.

E' sabido que a viagem realisada em 1859 pela
canhoneira, Meariin, sob o commando do ecapitao
tenente Francisco Freire de Borja Salema Gareao
até a foz do pequeno rio de S. Francisco, a que
tomos alludido, nao deixa duvida quanto 4 nave-
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gabilidade desta parte do grande rio Parard, aci-
ma da foz do rio lguassi.

Na foz deste uSimo rio, ou melhor na do de S.
Francisco, visto comoa margem esquerda daquel-
le rio nao nos pertence, poderia ser fundada a es-
tacdo ndval que tem sido lembrada.

A questdo do estabelecimento de uma facil com-
municaciao por meio de uma estrada de rodagem,
que ligue as duas partes do curso do Gaande Pa-
rand, acima e abaixo da cachoeira das Sete Que-
das, é da maxima importancia.

A este respeito oucamos a autorisada opinido do
illustre Sr. conselheiro Rohan, que assim se expri-
me em seu ji citado parecer.

« Em verdade, o que nos cumpre antes de tudo,
é descortinar os vastos sertoes oceidentaes do Pa-
rand que constitue uma parte mul interessante
da nossa fronteira : é submetter as hordas bravias,
que ali tem scu escondedouro e vivem continua-
mente em guerra entre si e com 0s habitantes dos
campos de Guarapuava ; ¢ chamar para aquelles de-
sertos agricultores que tirem proveito da - uber-
dade do solo; é proporcional a essa populagao uma
navegacao fluvial, poronde conduza seus productos
ao Rio da Prata; ¢ tornar participantes desse no-
tavel beneficio os habitantes de toda a regido ba-
nhada pelo Parand e seus affluentes, comprehenden-
do as provincias de S. Paulo, Minas Geraes, Goyaz
e Mato-Grosso logo que se construam caminhos que
salvem as saltos do Urubupringd e dassete Quedas;
¢ finalmente por essas provincias e sobre tudo a de
Mato-Grosso em communicacdo com a do Rio Gran-
de do Sul, por meio de uma estrada que faca desa,
parecer a distancia immensa que hoje as separa-
0 que ¢ do maior interese em relacdo a guarda
e defesa das nossas fronteiras.

«Se o illustre Sr. Moraes Jardim tivesse estu-



dado a questio debaixo deste ponto de vista,
se a tivesse encarado por todasas snas faces teria
desde logo reconhecidoque s estrduas projectadas na
provincla do Parand tendem a promover inte-
‘esses, que jamals poderiam ser realizados pela de
5. Paulo, com destino a Matto Grosso.

‘¢ Iistas terao pura e simplesmente por fim me-
lhorar o transito entre as dumas provincias, em be-
neficio dos interesses commerciaes que alids pres-
cindiriam desse recurso, em quanto estiver franca
a navegacio do Paraguay. As do Parand sao des-
tinadas a effectuar simultancamente diversos melho-
ramentos notaveis, que nao podem attingir as de
S. Paulo, taes sdoentre as demais que assignalei,
o cstabeleeimento de ecommunicagoes directas do
nosso littoral eom a Republica do Paraguay, com
a provincia d Mato-Grosso, e desta com a do Rio
Grande doSul; e, 0 que é da maior importancia, a na-
vegacao do Parand, desde a sua origem atéo Rio da
Prata. E com effeito, logo que se abrir tao esperan-
cosa navegacdo, os terrenos marginaes do grande
10, agora incultos, tanto acima como abaixo dos
citados saltos, poder-se-hao transformar em prospe-
ras plantagoes de café, algoddo, canna de assucar
e outros productos, que nenhuma sahida poderiam
- ter hoje, porisso quo transportados a costus (o ani-
maes até o littoral1 nem sequer dariam para as ¢os-
esas da viagens, entretanto que os fretes pela- via
uvial s@0 como ¢ sabido incomparavelmente mais
haratos. .
O desenvolvimento terrestre da denominada estra-
da d’Assumpcdo, seria, pois, na hypothese admittida
de 70 leguas, assim distribuidas :
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Do porto de 5. Francisco ao da Uniao no Iguassi
(tronco commum do systema).............. 24

Do porto da Unido ao ponto navegavel do Pi-
query (estrada de Mato Grosso)........... 30

Do ponto navegavel do Piquery, ao da margem
esquerda do Parand, abaixo das Sete Quedas
(estrada d’Assumpeao). ..o oo voie e it ieni. o 16

70

Este desenvolvimento é menor de 40 leguas do que
o da estrada da mesma denominacio, toda terrestre,
proposta pelo Sr. conselheiro Rohan, de Auntonina &
margem csquerda do Parana.

Ainda que tenhamos continuado a designar esta es-
trada pelo nome Assumpeao, julgamos em nossa- opi-
nido ser impropria semelhante denominacao, pois nao
6 possivel crer-se que entre nas vistas do governo im-
perial querer prolongal-a até 4 cidade daquelle nome,
atravez do territorio do paiz limitroph¢, nfio s6 por-
aune semelhante procedimento seria attentatorioda so-
berania daquelle paiz, mas tambem porque ndo sao
tantas as estradas que retalham o nosso solo, para
que o governo podesse lembrar-se de ir construil-as
em paizes estrangeiros, e isto quando o engrande-
decimento do Brasil cstd peiado, em sou desenvolvi-
mento, por falta de boas vias de communicacao.

Recapitulando, pois, o que temos dito sobre a rede
de viacao geral constituindo um s systema, eom 0
fim de ligar pelo interior as provincias de S. Paulo
Mato Grosso, Goyaz, Parand, Santa Catharina-e
Rio Grande do Sul, ds fronteiras nas republicas do
Paraguay e Confederacio Argentina, vé-se que o
desenvolvimento total da rede de viacao, que acaba-
mos de descrever, 6, aproximadamente, de 100 leguas
terrestres, como indica o quadro abaixo:
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Estrada de D Francisca (tronco commum)..... 24
Idem de Mato Grosso...... A SR s s N |
Idem do Rio GrandedoSul.,................ 30
IdemnSder ASSUMIPCTO - v o s vie e sieces oo o odaisrls s 16

No seguinte capitulo compararemos este desenvol-
vimento com os des planos apresentados pelos nota-
-veis engenheiros Dr. Rebougas e conselheiro Rohan.

Y3
Comparazao de distancias itinerarias.

Lstrada de Mato-Grosso.

Ségundo o plano do Sr. Conselheiro Rohan:

D¢ Antonina 4 Encruzilhada, estrada de As-
sumpeao, (95), e da Encruzilhada 4 foz do
Piquery, estrada do Rio Grande do Sul (25). 120
Segundo o plano do Sr. engenheiro Rebougas :

De Antonina 4 Corredeira de Ferro, estrada mar-
ginalyapelvahy-vaa it cataiis o e A0

Segundo o plano descripto nesta memoria :

De 8. Francisco do Sul ao porto da Uniao,
troneo commum (24).

Do porto da Unido, a um ponto do Piquery (1)
passando por Guarapuava, estrada de Mato
O EDRR DA et 16 e oA st orn e W SRR Y ot 54

(1) Na hypothese dé ser o Piquery navegavel desde o ponto em
que adu  hegocommissio dirigida pelo engenheiro Rebougas até a
sua foz, =

.
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Differenca a favor do plano descripto nesta me-
moria :

Estrada d' Assumpedo.

Segundo o plano do Sr. engenheiro Rebougas :

De Antonina ao Rio dos Patos (45), do Rio dos
Patos por Guarapuava e margem esquerda do
Iguassi até a sua foz no Parang (70)....... 115

Segundo o plano do Sr. conselheiro Rohan :
De Antonina 4 margem esquerda do Parand... 110
Segundo o plano deseripto nesta memoria :

De S. Franciscodo Sul ao porto da Unido, tron-
co commum (24}, do porto da Unido ao ponto
navegavel do Piquery, estrdda de Mato Gros-
50 (30), do ponto terminal da estrada de Mato
Grosso ao Fa;anzi, estrada d Assumpgio... 70

Differenca a favor do plano descripto nesta me-
moria.

NS CARD A e e s 45

NOBLUdit0. <5 iy o v sareteats 40

FEstrada do Rio Grande do Swul.

Segundo o plano do Sr. engenheiro Rebougas: -

Do Uruguay 4 margem esquerda do Iguassi,
ramal do Rio Grande (32), do Igunassi a Gua-
rapuava, ramal de Assumpcao (18), de Gua-
rapuava d Corredeira de Ferro, caminho de
(62 vy gi (b a0 5 NI SR e S e W RIS, 95
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Segundo o plano do Sr. conselheiro Rohan :

Do Uruguay 4 confluencia do Piquery (estrada
do-Rio Grande do Sul)..........c.va.iie.

Segundo o plano descripto nesta memoria :

Do Uruguay ao porto da Unido, estrada do Rio
‘Grande do Sul (30),, do porto da Unido ao
Eouto navegavel do Piquery, estrada de Mato

rrosso (30)

Differenca a favor do plano descripto nesta me-
moria em relacdo ao do Sr. engenheiro Re-
boucas

----------------------------

---------------------------------

Resumo.

60

60

Nomes das estradas  Eng, Rebougas Cons. Rohan Eng. Moraes.

Mato Grosso. . . 110 120 54
Assumpgao.... - 115 110 70
Rio Grande do
Sul e in 98 60 60
Total... 323 290 184

Differenca a favor do plano descripto nesta me-

moria.
[BSERA0 . R Mo vt o b siars o o5 139 leguas.
A0, 2 Wi ta ety o Tots AT os o o5 106 »

Quanto ao desenvolvimento total das estradas em

relac@o ao orcamento das despezas, é o seguinte :

Segundo o Sr. Engenheiro Rebougas :
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Estrada de Mato Grosso de Antonina 4 Corre-
deira de Ferro (marginal ao Ivahy)........ 110

Estrada de Assumpgio - do Rio dos Patos por
Guarapuava e margem direita do Iguassi

ate assua fozi s SR e 70
De Guarapuava & Corredeira de Ferro, caminho
de CarFuelToN. S mRE s L s e 45
Ramal do Rio Grande do Sul do Iguassi ao
e T P Oy 1% 32
257

Segundo o Sr. conselheiro Rohan.

Estrada d’Assump¢io—de Antonina & margem
o R I N i g KA e o 110

Estrada do Rio Grande do Sul—do Uruguay 4

102 dO IAGUETYIi Siaals sicite oiws Teson b sioale 60
170
Segundo o plano desta memoria.

Tronco commum—( de S. Francisco do Sul ao
porto IR0 D S as b AR 24
Estrada de Mato Grosso—do porto da Unido- ao
LT B A o R SO o F O O o 30

Estrada de Assumpeao—do Piquery 4 ate
esquerda’ dol-"Parang . . . it crodnssoesy 16

Estrada do Rio Grande do Sul—do Uruguay
ao porto da Unido..... R R R AL -1 30

100

Differenca a favor do plano descripto nesta me-
moria.

LI GRE0N T 75 e e ek e 157 leguas.
2 IORR ST me o viee s sare 70 »
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Applicando, como fez o Exm. Sr. conselheiro
Rohan, a estes resultados o orcamento do Sr. en-
genheiro Reboucas, teremos :

Segundo o plano do referido engenheiro.

212 leguas de estrada de rodagem a

SR D00B RS, TN T st 5.300:000%

45 witas de caminho de cargueiros. 250:000%

5.550:0008

Segundo o plano do Sr. conselheiro Rohan.

170 leguas de estrada de rodagem a
AT N1 L s, W W A S 4.250:0008

Segundo o plano descripto nesta memoria.

100 leguas de estrada de rodagem a
B YOORE ~r i s o s sl e 2.500:000%

Differenca a favor do plano descripto nesta me-
moria.,

L T T o e PRt =Crvine o S el 3.050:000%
e T N Sl s e Y S Gh L 1.750:000%

Estes algarismos fallam uma linguagem irre-
sistivel |

Nk

Refloxdes sobre a rede de viacio.

Segundo o Exm. Sr. conselheiro Rohan duas sido
as estradas que, em sua opinido, devem existir na
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provincia do Parand, em relacdo aos fins que se tem
em vista alcancar.

Estas duas estradas foram por aquelle distincto
engenheiro denominadas de Assumpgdo e do Rio
Grande do Sul.

A 1.* partindo de Antonina e passando por Guara-
puava deveria dirigir-se & margem esquerda do
Parand, seguindo constantemente a direccio média
de leste-oeste, com 110 leguas de extensdo, e a 2.°
partindo do Uruguay, entre as confluencias do Xa-
peco e Pipery-guassi, atravessaria o campo Eré e o
Iguassi; entre as‘confluencias do Xopim e de
Santo Antonio, e iria terminar na confluencia do
Piquery, seguindo a direcgio média de N N Ocom

60 leguas de extensdo. ~
Estas duas estradas deveriam cruzar-se a oeste de
Guarapuava.

Pela simples leitura do plano descripto nesta me-
moria, se evidenecia que, a reunido das ‘estradas for-
mando arede geralzle viacio em um 86 systema,
podem reduzir-se as duas que foram propostas por
aquelle illustre engenheiro.

A notavel diminuicio de 70 leguas de via ter-
restre entre um e outro projecto, ¢ devida ao apro-
veitamento da regido navegavel dos rios Negro e
Iguassi. :

Além desta razao de preferencia accresce que o
ponto de partida da linha, o porto de S. Francisco,
muito superior ao de Antonina, se acha mais perto
do do Desterro, ume das estacoes navaes do Imperio.

Se ¢ para nés motivo de jubilo ver o accérdo ma-
nifestado entre os dous projectos alludides. apezar
de serem os seus pontos de partida differentes e di-
versas as direccoes seguidas, em compensacao cum-
pre-nos exprimir aqui o pezar que nos acompanha,
por nos acharmos nesta questio, em divergencia
com um de nossos mais illustres collegas, o dis-
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tincto engenheiro Dr. A. Rebougas, cuja profi-
ciencia e talentos sio geralmente conhecidos,

Tratando desta rede geral de viacdo, commette-
riamos uma imperdoavel falta se aqui ndo consig-
nassemos a parte final do artigo, sob o titulo via
de communicaciio, contido no relatorio apresentado
a2l de Marco de 1865 & assembléa da provincia do
Parand, pelo entao presidente daquella provincia,
o Exm. Sr. conselheiro Dr. Angré Augusto de
Padua Fleury. _

Este avisado e distincto administrador a quem
se deve o conhecimento de uma vasta zona do
interior daquella provincia, depois de ter, em breves
palayras, fundamentado os motivos que o indu-
ziram a_dirigir a0 governo imperial, 0 seu memo-
ravel officio datado do 1.° de Dezembro de 1864,
demonstrando a necessidade de ser explorado o rio
Ivahy, reproduzindo-o em seguida em sua integra,
assim como o aviso de 24 de D¢ .cmbro do referido
anno, do ministerio da agricultura, ordenando a
exploracao reclamada, assim se exprimia naquella
época :

« A linha fluvial do Ivahy oudo Tibagy ndo pode
aproveitar 4 navegacdo do Parand abaixo do Salto
Grande, o qual, zombando dos maximos esforcos
humanos, ahi embargard perpetuamente a passagem
para as republicas do Prata.

« E' ainda a estrada da Graciosa que terd de
ramificar-sc 4 confluencia do Iguassii ou Rio Grande
de Curitiba em husco do Baixo Parand.

« Em oficio de 3 de Dezembro do anno findo
(1864 ) representei ao Sr. ministro da guerra,
acerca dafundacao de duas colonias militares, uma
-no campo Eré,; ao O dos rios Xapecé e Xopim; e
outra nos campos do Chagi, a O dos de Gua-
rapuava.

« Procurando por em execugio o decreto n.* 2502
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de 16 de Novembro de 1859, era meu fim ndo s6
congeguir a proteccao devida aos fazendeiros da-
quellas regides, assegurando-lhes as vidas e pro-
priedades contra os continunados assaltos do selva-
gem ; como preparar a defeza da fronteira para
as bandas do Paraguay e da Confederacdo Ar-
gentina,

« Hoje o estado de guerra, em que se acha o
imperio transformou minha solicita¢ao em exigencia
da actualidade, pela conveniencia da abertura de
uma estrada até a margem esquerda do Parand.

« Sabeis, Srs., que ndo 86 a metropole, desde a
administracio do Marquez de Pombal até a do
Conde de Linhares, como o governo imperial, por
muito tempo, tiveram em conta de conselho de boa
politica, guarnecer as fronteiras por esse lado, bem
como as de Mato Grosso. Foi, sem duvida, o mesmo
pensamento que em 1848 ¢ 1849 deu lugar 4 ex-
ploracao da estrada indicada, organizando-se plantas
que devem existir no archivo militar, ou na secre-
taria dos' negocios do imperio.

« No relatorio que em 1851 o finado Marquez
de Monte Alegre, entdio ministro desta reparticao,
leu d4s camaras, nota-se a proposito o seguinte
trecho :

« Para levar a effeito na provincia de S. Paulo
a abertura da estrada, que se projecta entre Guara-
puava e a margem esquerda do Parand, cuja direc-

a0, como sabeis, foi ja determinada, ndo excedendo

30 52 legnas e meia o caminho que percorreram
os exploradores, acaba o governo de dar as ne-
cessarias instruccoes ao major Caetano Manoel de
Faria e Albuquerque para alargar a picada jd
aberta, dando-lhe melhor direccdo; e para proceder
ao reconhecimento da foz do Iguassu, explorar o
Parand e escolher & margem delle o ponto mais azado
para a fundacgao de um porto e povoacao.
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« Partiu ja aquelle major a reunir-se a expe-
di¢iio acampada em Chagd. e sem demora seguird
com ella para as margens do Parand. »

4« Mas, creada esta provincia, nao se tratou mais
de tao importante melhoramento ; perdendo -se todo
o dispendio feito e fechando-se o caminho que nos
levaria com facilidade a Assumpcdo. Nao obstante
fazendeiros corajosos tém occupado aquelles intra-
taveis sertoes até as vizinhancas de Chagt, onde,
como sabeis, tentou-se em 1858 um aldeamento de
indios, idéa que. logo depois tambem foi aban-
donada.

‘¢ Jd estava portanto firmado e projecto da estrada,
a que alludo; e cuja immensa vantagem & incontes-
tavel.

‘¢ Feitas estas consideracoes, ¢ evidente que a
estrada da Graciosa, depois de passar por Curitiba e
pelas povoagoes da Palmeira e Ponta Grosa, poderd
a 50 legnas do littoral bifurcar-se em ramaes impor-
tantissimos.

¢ O primeiro com direcc@o de noroeste a entroncar-
se no Ivahy, no ponto em que o rio der navegacao,
abrindo-nos caminho para a linha fluvial de Mato-
Grosso e de todo o Parand, acima do Salto Grande ou
das Sete Quedas até o Tieté. O outro, continuando em
direitura 4 Guarapuava ¢ ao Chagi, proseguird até
o mesmo Parand na confluencia do Iguassi, onde um
estabelecimento militar e naval dominaria as duas
fronteiras do Paraguay e de Corrientes, e seria o porto
de nossa navegacao até o Prata.

“ Por falta destas communicag¢oes lutamos agora
com as maiores difficuldades e perdemos as vantagens
que poderiamos ter auferido nas relagdes de paz em
que até aqui vemos. ”

A convencao celebrada com a Confederacdo Argen-
tina a 20 de Navembro de 1857, ndo produziu ainda
resultado algum quanto a este affluente do Prata,

o
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apezar da convi¢do que no anno seguinte o Sr. minis-
tro dos estrangeiros patenteon ds camaras nestas pa-
lavras copiada do seu relatorio.

“ A parte do rio Parana que pertence ao Imperio,
desde a fuz do Iguassi até o Salto Grande, ainda estd-
despovoada. Reconhece ogoverno imperial a necessi-
dade de dar vida a essas suas possessoes sob ponto de
vista dos interesses materiaes. (1)

‘“ Se houvesse realizado um estabelecimento na
confluenciado Iguassi, poderia o Imperio desde ja con-
centrar ahi grande parte de suas forcas, que, ou trans-

oria o rio, avancando sobre Assumpcdo ou desceria
até Itapud, 24 leguas abaixo, dispensando a passagem
entre esta povoagdo e a de S. Borja, por territorio de

Corrientes. (2)
‘“ Esti reconhecido que de Curitiba ao lugar do

indicado estabclecimento ndo ha mais de 100 leguas, .

sendo ja frequentados dous fercos dessa extensao, or-

lada de campos de criar e cheios de facilidades para.a

manutencao de um numeroso exercito,

““ Abertos osdous ramacs, aque acima me referi, po- -

deremos estreitar o Paragu .y, que no remanso da paz
e a falsa fé, tala e devasta territorio brasileiro rou-
bando e assassinando nossos compatriotas.

‘¢ Povoaremos a fronteira, protegendo os lavradores

¢ defendendo-os dos continuados e sempre impunes
assaltos dos selvagens, que ainda em 1863 assassina-

(1) E entretanto ja se hao pessados 14 longos annos sem gue o governo
imperial tenha procurado prover aquella necessidade por elle reco-
nhecida

(2) Se esta verdade, tdo perfeitamente enunciada, nio mereceu no
comeco da guerra com o Paraguay nenhuma consideracio dos pode-
res publicos, o que nio deverd acontecer huje, que, no regago da paz,
dormimos o doce e profundo somno da indolencia?!
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ram barbaramente uma familia inteira. Vigiaremos
a linha do Iguatemy, que serd agora firmada pela
forca das armas.

““ Collocaremos, finalmente, atalaias vivas diantede
vizinhos que pela differenca de nacionalidade, de cos-
tumes e de civilisacao, senao pelo odio herdado de sua

metropole, procurardo inquietar-nos e o fardo com ,

facilidade, enquanto as fronteiras estiverem féra da
accao do governo. g

“ Segundo Azara, o Parani é navegavel desde a
foz do Iguassi até sua confluencia. Sendo assim,
nossas' esquadrilhas terd de sulear necessariamente
esse rio, recebendo de Guarapuava municoes e re-
forgos. '

‘“ Por outro lado, comprehendereis as‘immensas
vantagens desta communicacio, se reflectirdes
que o mate de Guarapuava e de todo o valle do
baixo Igumassi ndo é em nada inferior ao do Pa-
raguay ; e que os habitantes daquellas paragens,

rivados até hoje da navegagio do Parand, que
hes daria aecessos aos consumidores de Buenos-
Ayres e todo o Prata, longe de competirem com os

" herbateiros da republica vizinha, ndo se animam.
. " "herbateiros da republica ha, nao se m

-‘_Eéla,s despezas de transporte, a concorrer até com 0s

e outros pontos da provincia, em que a herva é de
mferior qualidade. ]

‘¢ Productos, que nao medram nas regides pro-

ximas ag litoral, augmentaram alli a riqueza provin-

¢ cialy se lhes abrir esse natural e franco escoadouro
- para os mercados do sul libertando-nos das contin-
gencias das duas precarias fontes de renda, o dizimo
-sobre a herva e o imposto dos animaes. ’

’
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VII

Orcamentos.

O1illustrado engenheiro Rebougas,em seo importante
relatorio da commissido exploradora da estrada para
Mato Grosso, pela provincia do Parand, passando por
Guarapuava e o Baixo Ivahy, depmfs L.E‘]lldlCIOS&S
concideracoes sobre o systema mais conveniente a
adoptar-sc para a referida estrada, condigoes de seu
tracado e nivelamento, e finalmente, bases pera a es-
timativa do custo de sua construccdo, apresentou o
orcamento geral da linha de Antoninad Mirands, da
que se destina a Assumpeao, e finalmente do ransal 4
provincia do Rio Grande do Sul.

Segundo os calculos do referido engenheiro, aquan-
tia necessaria para o estabelecimento de uma via de

communicacao regular entre 0 oceano e Mato Grosso.
de conformidade com as prescripgdes que admittiu, &

de 4.500:0008 ou com muita largueza 5. 000,.0008
Para o complemento, porém, da rede de viagao for-
mando systema, com a construcedodas linhas tenden=
tes ds fronteiras do Paraguay. e confederacao Argen-
ting e a provincia do Rio Grande do Sul, ainda seria
preciso depender-se mais a quantia de 3.000:0008,
Eis em sua integra o oramento alludido : aabe,r
tura de toda via de communicagao do porto de Anto-
nina 4 beira do oceano a villa de Miranda em Mato
Grosso, poderd ser avaliada, como se segue : Estrada
de rodagem de Antonina & Corredeira de ferro, com
110 logms a 25:0008 por legua 2.750: 10008000,

P ol
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Caminhos de cargueiros para as pri-
meiras communicagoes entre Cua-
rapuava e 0 baixo Ivahy ; explora-
coes, estudos e servigos a elle cou-
cernentes. .. ..... SR L TN 250:0003%

Acquisi¢ao e transporte de tres vapo--

res para o0 servico da navegacao

entre a corredeira de Ferro e Santa

Rosalinda, obras de desobstruccio

dos rios e outras pertencentes d na-
T N ~500:0008
Estrada de rodagem de Santa Rosalin-

da a Miranda, 40 leguas, a 25:000%

o e R A o e 1.000:000%

Total...  4.500:0008

Conforme estaestimativa serdonecessa- _
T oo R e 2 e R 4.500:0008

Ou com muita largueza........... 5.000:0008

Para estabelecer-se nma via de com-
municacao regular entre o oceano e
Mato Grosso.

Se a ella quizer juntar-se o systema de linhas ten-
(dentes ds fronteiras ¢ a capital do paraguay, 4 fron-
teira argentina e a nossa provincia do Rio Grande do
Sul, dever-se-ha contar com o dispendio de mais
3.000:0008000, assim distribuidos :

Estrada da Assumpgao, bifurcando-se
- da de Mato Grosso nas cabeceiras do
Ivahy, passando em Guarapuava, e
depols margeando o Iguassi, 70 ¢
leguas a 25:000% por legua...... 1.750:0008
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Ramal para o Rio Grande do Sul a par-
tir do ponto em que a estrada da As-
sumpgao encontra o Iguassi até o
passo do Goyo-en ou Uruguay, 32

leguag a 29:0008,: .« ..o vige. .. 800:0008
Exploragoes e estudos dessas linhas e

da navegacdo do Iguasst, e-mais

despezas relativas d4s mesmas com-

TUNICACOER s ats¥ o wals s A 250:0003

Somma - 2.800:0008

Deve-se, por conseguinte, contar com a despeza de
3.000:000%, para as linhas da Assumpecao e do Rio
Grande do Sul, vindoa importar em 8.000:0008 na
totalidade a construecaodo systema de vias de commu-
nicacdo, que temos proposto para servir simultanea-
mente @ provincia de Mato Grosso e ds fronteiras do
Paraguay e da Republica Argentina, e ligar aquella
nossa provincia d do Rio Grande do Sul.

Basta enunciar os fins que se tem em vista
conseguir com tal systema de communicagdes ¢ ob-
sgervar seus effeitos estrategicos, politicos e com-
merciaes, para concluir que a somma de 8.000:0008
que parvece muito avultada, absolutamente conside-
rada, é de facto diminuta, relativamente aos benefi-
cios que se hao de auferir de sua applicacao.

Applicando agora ao plano descripto nesta memo-
ria os dados do or¢amento acima, teremos que, a a-
bertura de toda via de communicacao do porto de
S. Francisco 4 villa de Miranda, em Mato Grosso,
poderd ser assim avaliada : e e

1. Estrada de rodagem de D. Fran-
“eisea desde a foz da lagda Saguas-
sit, em frente 4 cidade de S, Tran-

yoes o
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cisco do Sul, até 4 villa do Rio Ne-

" gro, 24 leguas a 25:0005.......

o

6.

Ihoramento destes rios, a mesma quantia consigna-

. Acquisi¢aoe transportede tres vapo-

res para 0 servigo de navegacao en-
tre a villa do Rio Negro e o Porto da
Unido, obras de desobstruccao dos
Rios Negro ¢ 1gnassa e outras per-
tencentes 4 navegacdo, como foi
pedido no orcamento do engenheiro
Roboucas, para orio Parand..., ..
Estrada de rodagem da margem-

fronteira ao Porto da Unido  ponto

navegavel do Piquery, passando por
Guarapuava,30 leguas a25:0008. . .
Acquisicao e transporte dos tres va-
pores para o servico da navegagio
entre o ponto terminal da estrada
de Mato Grosso 1o Rio Piquery e
Santa Rosalinda, obras de desobs-
truceaode rios e outras pertencentes
4 navegacao como no orcamento do
engenheiro Reboucgas............
Estrada de rodagem de Santa Rosa-

linda a Miranda, comono orcamen-
to do engenheiro Rebougas, 40 le-

guasia 26000842 s s S
Estudos e exploragio. ...ovvin .

600:0008

500:000%

750:000%

500:0005%

1.000:0008

100:000%

3.450:000%

Neste orcamento incluimos toda oxtensio da es-
trada D. Francisca, sem levar em conta as leguas
jé construidas, na sua parte mais difficil, ¢ adopta-
mos para a despeza que se tenha de fazer com a col-
locag@o dos vapores no Rio Negro e Ignasst e 0 me-

e b e e
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da no orcamento do engenheiro Reboucas para os .

tres vapores do rio Parand. Além disso, adoptamos

mais a extensdo de 40 leguas para a estrada de

Santa Rosalinda & Miranda, quando é certo que me-

lherado convenientemente ndo s6 o Ivinheima de

um lado como o Nioac do outro se poderi encur-
tar consideravelmente o desenvolvimento da estrada
no Varadouro, que separa estes dous rios, desen-
volvimento que ndo poderd certamente exceder de

20 leguas, por sobre campos fertilissimos e apro-

priados 4 estrada de rodagem.

Assim vé-se que a quantia precisa para abertu-
ra de toda via de communicacio entre o litoral
e Mato Grosso nio excede de 3.500:0005000.

Juntando-se agora a despeza necessaria para 0
complemento do systema com a construcgao das es-
tradas com - destino ds fronteiras do- Paraguay
e Confederacao Argentina e a provincia do Rio Gran-
de do Sul, teremos : : :

Estrada da Assumpgao bifurcando-se
da de Mato Grosso de um ponto da
margem esquerda do Piquery para
alcancgar o ¥io Parand ajusante da

_ cachoeira das Sete Quedas entre as
barras de sens confluentes o Rio de
S. Franeisco e Iguassi, 16leguas-a
2o 008 R

Estrada do Rio Grande do Sul—Do
orto da Unido & margem direita
50 rio Uruguay, 30 leguas a 25:0008 750:0008

Exploragoes ¢ estudos dessas linhas ¢ .
da navegacio do Piquery e mails
despezas relativas ds mesmas com-
municacoes como 1o relatorio do -
engenheiro Rebougas............ 250:0008

1.400:000%

400:000%
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0 que eleva a 4.850:000%, quantia necessaria para
realizar o complemento de todo systema de viagao.

Para con:lplctm a quantia de 8.000:0008, exigida
pelo plane do Sr. engenheiro Rehougas, vé-se que
ainda resta a de 3.150:000$000.

Esta ultima somma seria nao s6 sufficiente para
levar a effeito a construccao de toda a linha de Ca-
nanéa, do porto da Colonia deste nome ao Parand,
como tdmbf,m para ligar esta ultima linha e a de S.
Francisco do Sul 4 cidade de Curitiba, capital da pro-
vineia do Parand.

O orcamento abaixo demonstra o que acaba de
ficar dito.

Orcamento, segundo os dados estabelecidos pelo
engenheiro Reboucas, para a construccao da linha de
Cananéa e o seu entroncamento na de S. Francisco
do Sul, atravez da cidade de Curitiba.

Linha de Cananéa.—Estrada de roda-
gem do portoda colonia de Cananéa
ao da do Jatahy sobre o rio Tibagy,
passando pela colonia do Assunguy
ecidade de Castro, 73 leguas a
L e A e B e e SR 2 1.825:0008

Melhoramento dos rios Tibagy e Para-
ndpanema desdeac 010111‘1 do Jatahy
até 4 Serra do Diabo, segundo o or-
-camento do cugenheil'o Keller. . .. 585;0008

Entroncamento da linha de Canandéa
na de S. Francisco do Sul, atravez
da cidade de Curitiba—Istrada da
coloniado Assunguy 4 Curitiba com
um dcsuuvolvnnento de 98,593
kilometros ou quasi 15 leguas, mas
tendo ji grande parte construida:
10 leguas 2 25:000%. . ........... 250:0008%

B



Estrada da eidade de Curitiba 4 fre-

guezia dePalmeira (actualmente em

construcedo), 14 leguas a 25:000%. 350:000%
Estrada de Palmeira ao ponto navega-

vel do Iguassii, abaixo da cachoen-

d‘lCala{‘mga, tresleguasa 25:0008 75:0008
Exploracdes eestudos. ........... ; 65:000%
3.150:000%

Vé-se, pois, como tivemos occasido de dizer, que
com a quantia de 8.000:0008000 necessaria para
obter-se o complemento do systema segundo o plano
do i5r. engenheiro Rebougas, seria ]’)0‘4‘11\'(’1 levar-se a
effeito ndo &6 o que ficou (l(’SL‘l'IPtO nesta memoria,
como realizada, igualmente a construccio da linha
de Cananéa, e entroncada esta ma de S. Francisco do
Sul, atravessando estas ramificagoes a capital da pro-
vincia, j4 servida pela estrada da Graciosa.

Esta immensa rede de viacao estendida sobre a vas-
ta regido do interior de t30 1mpur tantes provinecias,
aprmentlu’m comprehendida a Graciosa, um desen-
volvimento de 217 leguas terrestres 911’(1'01‘1("4(1119 a
1200 leguas de rios navegaveis e em sua maior parte
Ji qulcado's a vapor eem y immediato contacto com o
oceano.

Os quadros abaixo indicam os desenvolvimentos
acima notados.

Via terrestre.

Estrada D. Franeisca... ... ...l e i P
» de Mato Grosso.......... £ B et S0
» deAsump(;ao..............,..... 16
»  do RioGrandedo Sul.............. 30



AR 5
Estrada de CananéaaoJatahy.............. =3
»  da coloniado Assunguy 4 Curitiba... 15
» — deCuritiba 4 Caia~-Canga. .......... 17
B B e L L O R T e e T 125
217
Via flwoial interior aproveitada.

Rios. - Pontos. Leguas.
Negroe, o= Ao v a (estimado) ..os v oo e e 48
IgRgSEtE s e (medido) . <. v, oo 50
LT e M e T SUPPOSEOPS R ot 20

Patand e, oo do Piquery ao Ivinhema sup-
POBLOIL i st s dsineiie 20

» do Ivinheima a Paranapanema (me-
3k b PR PR S e e 16
Ivaby. . 50, [Rdemif s o e S s 21
Paranapanema..(idem)................... 12

» e :

Tibagy...... (e . mls o P R e 33
Ivinheima.:. . {calculado). ..o ... .o ceinn i 45
265

Via fluvial em contacto com 0 oceano.
Rios Leguas.
RPN OB R fird S e s, PR o sy o s tViale. sov o o 76
S HA 4 Tt va Tt wibs e % et R &0
S HIOTTBHCOL S STty Sta sl rereil s i o R el 27
RRIRDHAY ;L R T IS e ) . 310
ERBBI L o foisresrors, sl s ute. oo bre s osh o terbaata ot oT01eTs 414
Rio da Prata..... S eeater: R BTVt e 40
947
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Esta assombrosa rede de viacdo terrestre-fluvial,
que ligaria entre si o interior das provincias de
S. Paulo, Minas-Geraes, Goyaz, Mato Grosso, Para-
nd, Santa Catharina, e Rio Grande do Sul, ds fron-
teiras dos paizes limitrophes, ficaria n@o s6 em com-
municagdo directa com o oceano pelos portos de
Cananéa, Antonina e 5. Francisco do Sul, como tam-
bem em immediato contacto com tode o Rio da Prata.

Comparando-se agora a distancia que separa_o Rio
de Janeiro de Cuiabd, pela via maritima e fluvial, com
a de cada uma das linhas mencionadas no orca-
mento apresentado neste capitulo, ver-se-ha que
sao enormes as differencas notadas. A distancia do
Rio de Janeiro a Cuiabd é avaliada aproximadamente,
em 1063 leguas, sendo 342 maritimas, do Rio de Ja-
neiro a Montevidéo, e 721 ditas fluviaes, de Montevi-
déo, e Cuiabd. (1)

(1) Estas 721 leguas fluviaes, sao assim distribuidas:

Rios Pontos. ; Leguas.
Cuiabh 'da cidade ‘deste nome & f62. .0 . & o d e Tel Cer e mnB0
5. Lourengo da foz de Cuiabd 4 suanoParaguay. . . . . 27
Paraguay—Da foz de S. Lourengo d do Apa. . S
Dafoz do Apaa Assumpgs. . + . . . . . T ie Ta0
De Assumpgio ds Tres Boeas. . . .. . . . . + . 72
: 310
~Parand—Das Tres Bocas a Buenos-Ayres. . . ... . . . 264
Prata—De Buenos-Ayres a Montevidéo. . . . . . . , . 40

731



= Bf —

A distancia do Rio de Janeiro a Cuiabd, para cada
uma das linhag consideradas, é como se segue :

Linha de Cananéa.

Maritima—Do Rio de Janeiro 4 Cananéa..... 103
Fluvial—Da Colonia do Jatahy d Santa Rosa-
linda (108) e de Miranda & Cuiabd (211)..... 319

Terrestre—Da colonia de Cananéa 4 do Jatahy
(73), de Santa Rosalinda a Miranda (40)..... 113

535
Differenca para menos a favor da linha de Ca-
s R A IS L e P 528

Linha de Antonina.

Maritima—-Do Rio de Janeiro a Antonina.... 123
Fluvial —De Caia-Canga ao porto da Uniao (50,
da margem esquerda do Piquery a Santa Ro-
salinda (85) de Miranda a Cuiabd (211)..... 346
Terrestre—De Antonina a Cala-Canga (29, do
portoda Unifiod margem esquerda do Piquery
(30), e de Santa Rosalinda a Miranda (40).. 99

Differenca para menosa faver da linha de Anto-
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Linha de S, Francisco do Sul.

Maritima—Do Rio de Janeiro ao porto da ci-
dade:de S Francisco:: « . «vesew vt npieled
Fluvial—Da villa do Rio Negro ao porto da
Unido (56),da margem esquerda do Piquery a
Santa Rosalinda (85), de Miranda a Cuiaba
Terrestre—De S. Francisco do Sul 4 villa do
Rio Negro (24) do porto da Unido 4 margem
esquerda do Piguery (30.), de Santa Rosa-
linda 4 Miranda (40)....... ST e e P

Differenca a favor da linha de S, Francisco do
SR e R P Cors e e e 488

A distancia média destas tres linhas é de 560 le-
guas, isto é, quasi metade da que actualmente vence
o Imperio, atravez de paizes estrangeiros, para poder
communicar-se com aquella sua encantoada, despro-
tegida e indefesa provincia.

Se das tres linhas consideradas, a de Cananéa ¢ a
que apresenta um menor desenvolvimento, por se
achar o porto deste nome mais provimo do do Rio de
Janeiro, em compensacdo o trajecto terrestre ¢ nella
superior aos das outras duas. "

E’ quasi nulla, péde dizer-se, a differenca que se
nota entre os desenvolvimentos das linhas de Anto-
uina e S. Francisco do Sul, se se attender a que as
distancias figuradas sao quasi todas aproximadas.
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A extensao de 123 leguas dada como existente en-
tre o Rio de Janeiro e Antonina, foi por nés extrahida
do relatorio de 1866 da presidencia da provincia do
Parand. Por esta distancia deduzimos a do Rio do
Janeiro 4@ Cananéa ¢ 4 5. Francisco do Sul pelag horas
-gastas pelo vapor em transportar-se de um porto a
outro, tendo em consideracdo na determinagio dado
ultimo porto.a extensao da vasta bahia de Paranagud.

Apresentando 4 consideracio do governo - imperial
este imperfeito trabalho, s6 tivemos por fim concorrer
com um fraco contingente para o esclarecimento de

uma questio, que por sua magnitade affecta grandes »

interesses do paiz.

E’ nossa convicgio que emquanto nao for explorado
o Rio Piquery, como aconselha o Fxm, Sr. conse-
lheiro Rohan, é licito. poder affirmar-se que a admi-
nistracao publica nao se achard habilitada a decidir,
com acerto, tao importante questao.

Julgamos conveniente accrescentar, que a demora
resultante de ger adiada a sua decisio, até que se te-
nha realisado a mencionada exploragio, nao pode pre-
judicar ao andamento dos trabalhos da estrada para
Mato Grosso, desde que ndo consta seriatencao do
governo fazer parar a construccgao das duasestradas da
Gracriosa ¢ de D. Irancisca, estas aliadas naturaes,
como perfeitamente disse o illustrado engenheiro Tou-
rinho pois que ambas se estao prolongando, al.’ com
a denominacao de estrada de Mato Grosso, até Pal-
meira, e a 2."até o seu ponto terminal 4 villa do Rio
Negro.

Conseguintemente, antes que as referidas estradas
tenham attingido aquelles pontos objectivos, reali-
sando assim =~ has mais legitimas aspiracoes, poderd
estar o govert habilitado para resolver tao magna
questdo, como pedem e exigem os verdadeiros in-
teresses do paiz. '

Na exploracao, porém, que tenha de ser empre-
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hendida, nao jdeve ‘a geographia ser posta tao de
parte como tem, infelizmente, até hoje acontecido.

Ainda na exploragao da estrada a Mato Grosso di-
rigida pelo habil engenheiro Rebougas, declarou este

em seu relatorio que, por nao dispor de instrumentos -

com que determinasse longitudes, eram as apresen-
tadas no referido relatorio, deduzidas das plantas to-
pographicas, com as precisas correccoes.

(QQuanto aos meios para realisagdo do systema de
estradas que foram eshogadas, e que, depois de pro-
cedidos 08 necessarios estudos, seria da malor conve-

_niencia que o Brasil procurasse estabelecer naquellas

suas regioes interiores, intestando com paizes estran-
geiros, nada de melhor poderiamos accrescentar ao que
Jé foi tao eloquentemente dito pelo engenheiro Re-
bougas, quasi ao concluir o seu importante relatorio.

« Nao ha argumentar com o estado de deficiencia
da fazenda nacional paranao dar andamento a em-
prezas desta ordem ; porquanto é pela accao progres-
siva e civilisadora dellas que o Brasil poderd erguer-se
do abatimento em que jaz e augmentar suas ren-
das para satisfazer aos encargos com que presente-
mente se acha onerado. O Hstado que fez a estrada de
ferro de D. Pedro II,e ainda a prolonga abaixo e
acima do valle do Parahyba, pagou o enorme custo

da estrada normal da Unido e Industra ; construiu as -

obras grandiosas da alfandega da corte ; que emprega
mais de 2,000:0008000 em garantias dejuros somente
ds tres vias ferreas e quantia ainda maior & navega-
¢d@o costeira a vapor, pode dizer-se tem forcas para
emprehender o systema de estradas que deve segurar-
lhe a posse de snas mais ricas e ferteis provincias e a
defesa de suas fronteiras mais susceptiveis de mva-
530 7 Nao nos parccem indispensavels Irecursos ex-
traordinarios para votar annualmente a taes obras de
500 a 1,000 contos. Basta realizar economias. que
sa0 possiveis em muitas verbas do ecredito hoje desti-
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nado ao ministerio da agricultura, e sobretudo, em
vez de repartir a propria verba de obras publicas em
diminutos auxilios a todas as provincias do Imperio,
na generalidade infructiferos por sua pequenhez,
reunil-a em sua maior parte dquellas economias para
formar o quantum necessario. »

TERCEIRA PARTE

DESCRIP(;}KO GERAL DAS LINHAS DE CAN.—‘\.N!E"..—\, ANTONINA
E S. FRANCISCO DO SUL AO RIO PARANA®

A linha de Cananéa.

A linha de Cananéa prolongada pelos valles do
Tibagy e Paranapanema parece ter sido pela primeira
vez indicada pelo Sr. Julio Grothe, engenheiro, em
sua memoria sob o titulo « Estudo sobre o porto de
Cananéa. »

Esta memoria é datada de 6 de Fevereiro de 1866,
e se acha publicada nos annexos ao relatorio do mi-
nisterio da agricultura daquelle anno.

Na memoria alludida o seu autor encarregou-se de
demonstrar e fel-o de uma maneira toda original, a
seguinte proposicao, que lhe servio de epigraphe :

« O porto de Cananéa, cam a regiao fluvial por
elle dominada, é por sua importancia estrategica a
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chave para o predominio politico nas provincias sul-
brasileiras de Santos ao Rio da Prata. »

No relatorio apresentado 4 assembléa da provincia
do Parand a 15 de Fevereiro do referido anno de 1866
dizia tambem a presidencia daquella provincia, refe-
rindo-se 4 estrada da colonia?lo Assunguy :

« Além disto ¢ de crer que em um futuro nao re-
moto, os uberrimos terrenos do Assunguy tenham,
pelo valle do rio Ribeira, communicagao directa com
0 littoral da marinha, aproveitando entdo a navegacao
que ja é feita em barcos a vapor até Xiririca, na pro-
vineia de S. Paulo, e sendo atravessados por uma es-
trada de rodagem 4 parte navegavel do Tybagy e Pa-
ranapanema. » '

« A serra do mar, diz o Sr. Grothe em sua memoria,
nao existe no littoral do municipio de Cananéa.

« Os fundos desta s@o atravessados por uns galhos
da Serra Negra, que se despernde da Graciosa e se-
gue com algumas interrupcoes quasi até Iguape.

« B’ dessas interrupcoes que sahem rios de Cana-
néa despejando suas aguas no mar e alli se acham as
entradas naturaes para o interior.

« Atraz da serra comega immediatamente a regido
fluvial da Ribeira de Iguape. Esta corre n'uma ba-
cia extensa, descendo da serra geral com uma dis-
tancia rectilinea de 18 leguas aproximadamente, em
um terreno declinando succesivamente a ponto de
permittir a descida de candas desde o alto da serra.
O terreno que percorrem os principaes tributarios da
ribeira acha-se em condigoes exactamente ana-
logas.

« BEsta condicao de formacao do terreno ji deixaria
suppor uma facilidade para o estabelecimento de
communicacoes, se esta ‘circumstancia favoravel jd
ndo estivesse verificada.

« O porto de Cananéa é accessivel para navios de
grande calado, os praticos affirmam ser a barra de 24
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palmos de agua em maré baixa. A barra nao é difficil
e ndo depende de pratieos, quando balisada. ;

.« Os varios: bragos de mar, porentre as ilhasea
terra firme até Iguape, offerecem um ancoradouro se-
guro ¢ extenso de 24 leguas de comprido e de 200 a
800 bragas de largo, com fundo sufliciente em toda
parte. » S

E aoterminar o seu interessante trabalho concluia
o Sr. Grothe com as seguintes reflexoes :

« Hoje ataca-se o Paraguay pelo lado mais forte,
o exercito acha-se em paizes estrangeiros e a sua
manutengdo, além de cara, ndoreverte em proveito
do paiz. Os exercitos operadores foram quasi sempre
os iniciadores das grandes estradas, se a guerra s fi-
Zesse por nosso interior, monumentos grandiosos dei-
xaria 4 civilisa¢do. Ainda hoje, e depois de 2,000
annos, servem-nos na Allemanha as estradas dos
FOMAanos. ¢

« Uma communicacio, pois, do porte de Cananéa
ao rio Farand ¢, em sentido estrategico ¢ politico, de
extrema conveniencia, senio de absoluta necessidade.
Ella eelipsa em importancia e utilidade todas as mais
(ue por ventura se possam fazer, p:lra_luvar o dominio
brasileiro ao Rio da Prata e serd a mais curta ¢ menos
dispendiosa.

« Considerando esta communicagao pelo lado de
suautilidade para o desenvolvimento da lavousa e do
-commercio, ndo apresenta um resultado menos suiis-
factorio.

« Partindo do porto de Cananéa, atravessa em
linha diagonal a vasta extensdo de terras devolutas
que jazem entre a Ribeira e a Serra Negra, atraves-
gando os varios rios que affluem 4 Ribeira, e chega
com a distanela de 10 leguas 4 povoagao do Bom Suc-
cesso, serra acima (ue se acha sobre a divisa da pro-
vineia. Dahi contintia alternativamente em campos e
matos, povoadus escassamente, e atravessa os terri-
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torios medidos para a colonia do Assunguy, e vaipor
Ingares povoados até Castro. Com a navegacao do 110
Tibagy, ou outro que melhor se preste, as varzeas
destes rios logo se animariam com a lavoura. A pro-
vineia de Mato Grosso acharia alli sua natural estra-
da. Ilm certo ponto da estrada, 6 a 7 leguas distante
de Camanéa, ella somente se acha a 5 leguas do Ipo-
ranga, e esti, portanto, em contacto com as povoa-
¢oes 2o norte da Ribeira. :

« B’ inquestionavel que; se esta communieagao Ji
existisse, nella se estabeleceriam sem hesitacao os
immigrantes americanog, porque ndo ha terrenos em
melhores condigoes.

« Concluo esta succinta expogicdo, observandoa
V. Ex. que o que levo dito nao é baseado’'em meras
conjecturas. ;

« Ha 7 annes que faco os estudos desta localidade;
parcialmente em servico do governo, ¢ em mor parte
por distraccdo. Atravessei o sertio da colonia do As-
sunguy @ Cananéa, sobre a linha recta entre 0s dous
lugares, bem como explorei o de 8. Paulo & Ribéira
sobre o rio Jequid. %

« listes dous caminhos 830 as arterias principaes
para @ viagao. Se me atrevo a assignalar a posicao es-
trategica de Cananéa, como eminente, é apenas com a
autoridade de um velho soldado da artithavia prus-
siana. » o

O que dizia em 1866 o Sr. Julio Grothe, acaba de
ser plenamente verificado pelo Sr. Sacramento Black,
engenheiro encarregado dos estudos do trago de um
tram-road pela regido assignalada pelo referido en-
genlieiro Grothe, isto ¢, do porto da colonia de Ca-.
nanéa 4 cidade de Castro, passando pela colonia do
Assunguy.

Em sua memoria sob o titulo « Algumas reflexdes
sobre a viagdo para a provincia de Mato: Grosso » o
engenheiro Black estd convencido de que a referrda
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linha, podendo ser mui facilmente desenvolvida pelo
valle do Tibagy abaixo, é a que esti naturalmente
destinada para servire de tronco 4 viacdo para Mato
Grosso, e 1sto pelas razdes seguintes que se incumbio
de demonstrar :

« 1.° Porter no littoral do Imperio optimo porto
de mar, como seja o da colonia de Cananéa.

« 2.° Por aproveitar a maxima parte do valle da
Ribeira, e passar poroutros terrenos em que desappa-
recem as difficuldades de construccao.

« 3." Por atravessar terrenos que contém grandes
riquezas mineralogicas. :

« 4.” Finalmente, por ser igual, sendo mais curta
algumas leguas do que a linha que partindo de Anto-
nina chegasse como ella a um porto obrigado na fre-
guezia do Tibagy. »

Da cidade de Castro, como ponto obrigado, a linha
de Cananéa ao Parand poderia desenvolver-se por um
dos tragos que tém sido assignalados ou pelo que foi
explorado pelo sertanista Lopes, ou pelo que fo1 indi-
cacllo elos engenheiros Kellers em seu relatorio sobre
a exploragao dos rios Tibagy e Paranapanema.

Eis os dous tragos da linha de Cananéa ao Parand,
divididos cada um em quatro secgoes para facilidade
da deseripgio : :

1.° TrRAGO.
Seccoes. Pontos. Distancias.
e — e
Em kil. Em leg. Total das
. SECCOeS.
Do porto da colonia de Cananéa & do
ASsURETy e Y T T L T, 165, 0 25, 0

Da colonia do Assunguy & cidade de
Castro....... oy TN e B vty 66, 0 10,0 .85, 0

231,0° 35,0 85,0
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Seccoes Pontos Distancias.
e —
Em kil. Em leg. Total das
secqoes.
e o R P PR o Sl C TR R T ] 35,.0 35, 0

{Da cidade de Castro ao Morro Azul... 8,8 13,0
a

" {Do Morro Azul # colonia do Jatahy.... 166,12 25,17 88,17

iIJn colonia do Jatahy ao rio Vermelho 66, 0 10, 0
?Do rio Vermelho ao aldeamento do Pa-

ranapanéma....... S AT (e 66, 0 10, O 30, 0
‘Do aldeamento do Paranapanema ao
R0 AoPIrap Oy S R e el 13, 2 2: 0

Do Salto do Pirapd 4 Corda do Frade
T ( (em frente 4 serra do Diabo).......... SRnS L1900
Da Corda do Frade 4 margem esquer-
dicdo Parani: - oo D ans SR 66, 0 10, O 24, 0

832 1171% .« 11717

2." TRAGO.

Seccies. Pontos. Distancias.
S
Em kil. Em leg. Total das
secoes
1.2 Do porto da ecolonia de Cananda & ci-
dafdede Castrotish ). Sl L iin haanit 231,00 35 H
I)a cula(h‘ de Castro & freguezia do Ti-
BaEY e ps e bR 46,20 7
Da Erogucma do Tibagy & Estancia da
1) 02T 1 DR e e R T e e s 18,52 281
Da Estancia da Fortaleza ao sitio de
2:8¢ “Monta Alegre..ov oo linim sl 14,52 2,81
Do sitio de Monte Alegre ao da Lagoa.. 21,60 3,27
Do sitio da Lagoa ao aldeamente de S. <
JEPONVINI0 S e it via i s's Sistra cinfala s 67,90 10,29
Do aldeamento de S. Jeronymo & eolo-
nia militar do Jatahy.............0.. 70,98 10,75 36,98
'Da colonia do Jatahy & barvra do Tibagy 78,02 11,82
\Da_barra do Tibagy ao aldeamento de :
SRR ANto Al g nacios o i e e o 91,11 13,80
Do aldemnento de Santo Ignacio A serra .
oy B T e R S SR T S S SRR 47,90 7,206 52,88
4 &« Da serra do Diabo 4 foz do Pm'ﬂnapu-
NEMAN0  Paratd.snii. o ienessssaste 81;11- 12,20 12,29

72,86 117,10 117,10
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As distancias dos tracos acima considerados, refe-
ridis a uma medica (Cmmum, a legus lrasilena de
3.000 bragas ou 6.600 metros, sao, na maior parte
dadas aproximadamente,

Descripcoes das seccdes.

1o Zr a:6:0.
1.*seccao

Do porto da colonia de Cananéa 4 cidade de Castro,
extensao 35 leguas.

A extensao desta seccdo é extrahida da memoria
do Sr. engenheiro Sacramento Black, jd citado.

Segundo o referido engenheiro a linha do porto de
Cananéa 4 cidade de Castro tem apenas de transpor
tres systemas de rios, que sdo os de Itapitanguy, Ri-
beira e Tibagy ; achando-se o porto da colonia de
Cananéa no primeiro, a colonia do Assunguy no se-
gundo e finalmente a cidade de Castro no terceiro.

A altitude do ponto eminente da divisa das aguas
dos rios Itapitanguy e Ribeira, sendo de 89m,625, e
a distancia dahi a Cananéa de 19581,2 metros, se-
gue-se que o declive geral do terreno ¢, como indi-
cua o referido engenheiro, de 0,46 °/, oude 1:217,5.

E como a cidade de Castro se acha situada, diz o
Sr. engenheiro Black, na mesma chapada onde se
acham as nascentes do rio Iapé ou Tibagy, cuja alti-
tude foi achada ser de 930m, pelos engenheiros Kel-
lers, segue-se que sendo a distancia 4 Cananéa de



231 kilometros, o declive geral do teérreno é de
0,42°/, ou de 1:248,3.

« E' mui provavel, diz o referido engenheiro, que
no tracado cﬁ) tram-road se consiga em te'a exten-
sd30 declives nunca superiores em parte algumaa 2 °/,
e igualmente curvas de raio nunca menores de 100m.

Por taes consideragoes estd convencido aquelle en-
genheiro, que o valle da Ribeira e os mais terrenos
que se estudam actualmente, sao destinados pela na-
tureza a servirem de tronco para a viacao para Mato
Grosso.

2."seccio.

Da cidade de Castro 4 colonia do Jatahy, exten-
sio 38,17.

A distancia dada a esta ‘seccio é extrahida de uma
noticia publicada no Dezanove de Dezembro, jornal de
Curitiba, do 1° de Junho de 1870, e escripta da colo-
nia do Jatahy pelo infatigavel sertanista Joaquim
Francisco Lopes.

A distancia de Castro ao Morro Azul foi por elle
calculada, masa do Morro Azul 4 colonia do Jatahy
havia sido obtida pela medicao.

Eis 0 que se 1¢ na referida noticia a respeito desta
Seceao :

« Temos aberto desde o Morro Azul até Jatahysi-
nho 19 leguas e 590 bracas de picada de 16 a 20 pal-
mos de largura, com descortinados de 40 palmos nas
passagens dos corregos e ribeirdes, faltando a(llaenas
aperfeicoar uma Fequf}.na extenslo ; por falta de re-
cursos vo.t imos dos trabalhos, tondo med.do do Jata-
hysinho a esta colonia (Jatahy) pela actual estrada 4
leguas e 1.400 bracas, e emquanto o ajudante Elliot
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levanta a planta do trago, volto a aperfeioar o pe-
queno pedaco acima dito. -

« Todo o terreno percorrido por esta linha é pro-
prio pe™ estrada de rodagem, visto ter encontrado
sufficiente passagem ao atravessar a cordilheira da
Esperanca. »

3.7 seceao.

Da colonia’do Jatahy ao aldeamento do Paranapa-
nema, extensao 20 leguas.

Segundo o referido sertanista Lopes o traco desta
seccao 6 do engenheiro Hegréville. A parte da estra-
ria nesta sec¢do comprehendida entre o Jatahy e o rio
- Vermelho ji havia sido percorrida por carros puxados
por hois, mag, segundo sua opinido, a referida exten-
sd@o precisava ser retocada.

4. secgao

Do aldeamento do Paranapanema i margem es-
querda do Parand, extensido 24 leguas, %5+

A distancia d’esta seccio é ainda extrahida da noti-
cia acima alludida, aonde se 18 ser esta a sec¢ao que
faltava ser aberta, sendo o terreno, porém, conhecido.

E's como terminava a ncticia a que nos temos re-
ferido : S R ' :

« Esta obra é de grande importanc.u aos inte-
‘ress®s do Brasil, porque offerece ramos de communi-
caca@o entre as provincias de Santa Catharina e Rio
Grande do Sul, pela cidade de Castro & de S. Paulo,
pela cidade d.: Itapeva, freguezia de S. Joo Baptista,
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assando pelas propriedades dos mineiros, fachinaes
Hos rios da Cinza e Divisa a entroncar-se no picadao
entre os arroios de S. Francisco Xavier e Itaraci ;0
terreno ¢ plano e conhecido, e pela maiorparte fa-
chinaes ; calcilo em 8 leguas a distancia que falta
abrir entre os ultimos moradores e o picadao.

As colonias do Jatahy servirdo ‘l;le chave a estas
vias de communicacao para os pontos fronteiros d’esta
provincia com a de Mato Grosso, animando o com-
mercio, dando valor a estas ferteis florestas, 4 lavou-
ra, 4 exportagdo do assucar, algodao, fumo, café e
outros generos que tao bem se dao n’este clima. »

2 traco
1.*seccao

Sendo esta sec¢do commum aos dous tragos acha-
se jd descripta no primeiro.

2.*seccao

De Castro 4 colonia do Jatahy : extensdo 36,93
leguas. ;

Hsta distancia & extrahida do r-latorio dos Srs.
Kellers sobre asexploragoes dos rios Tibagy e Para-
napanema. No referido relitorio lé-se o seguinte a
respeito do actual caminho entre a freguezia do
Tibagy e o Jatahy que compde a maior parte d’esta
EECCA0 :

« Em sua direccao atravessa mais de 30 pequenos
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confluentes do Tibagy, com profundidade cada um de
15 a 25m, donde se vé que a mova estrada ndo pode
seguir ess¢ mesmo traco, e deverd pelo contrario
acompanhar as margens do rio, obtendo assim um
declive de 1.660 ou de 0,15 °/,. »

Por economia a sua largura e o minimo dos raios
de suas curvas se reduzirdo ao strictamente necessa-
rio, até que para o futuro, desenvolvido e augmenta-
do o trafego, se conceba e projecte um plano maior.

3.* seccio.

Da colonia do Jatahy & serra do Diabo : extensdo
32,88 leguas,

A distancia d’esta secgio dada pelos Srs. Kellers é
a quefoi obtida pela medigao do curso dos rios Tibagy
e Paranapanema.

No seu relatorio sobre a exploracio d’estes rios 1é-
se 0 seguinte a respeito d’esta sece@o :

« A parte entre o Jatahy e aserra do Diabo apre-
senta o declive geral de 1:2553 com corredeiras, cujo
declive maximo é de 1:150 e assim, com uma despeza
proporcionalmente pequena, poderd ser canalisada
de maneira que admitta navegagio a sirga, quer com
animaes por trilho de halagem, quer a vapor com
corrente mergulhada,

« A despeza necessaria para melhorar os candes
‘n’esta parte do rio, pela destruicao directa dos ohsta-
culos i navegacao, dando-lThes a largura de 5m, e a
profundidade de Om,7 no tempo das aguas baixas,
por uma extensio de 35,16 legnas de 18 ao grdo
(32,88 brasileiras) aounde se contam 27 corredeiras,
importa, dizem os Srs. Kellers, segundo o orgamento
que apresentaram, em 632:3208000. Comparando
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esta despeza com a da construcgio de uma boa estra-
da entre os mesmos pontos, terminam assim os refe-
ridos engenheiros, ver-se-ha que é muito menor, e
ainda mais favoravel, sise tiver em conta as do cus-
teio, e a differenca dos fretes pelos dous systemas de
communicacao. »

4.* seccao.

Da serra do Diabo 4 foz do Paranapanema, distan-
cia, 12,29,

Sobre esta seccao lé-se o seguinte no relatorio
acima alludido :

« A parte do curso dorio, entre a gerra do Diabo e
a barra do Paranapanema, apresenta o declive de
1:17665, livre de todos os obstaculos ; por isso péde
ser navegada desde ja por vapores de rodas com a
marcha de 6 a 7 milhas por hora, tendo-se em vista,
na sua construcgao, o minimo de profundidade de
agua que no temgo da secca é a de 1™, como se de-
prehende dos perfis longitudinaes. »

A respeito ainda d’estas dnasultimas seccoes do 2.°
trago, lé-se o seguinte no ji referido relatorio sobre
os rios Tibagy e Paranapanema :

« Lintre o Jatahy e o porto de Santa Rosalinda no
Ivinheima (rio Santa Maria na provincia de Mato-
Grosso), ha muitos annos que existe navegacdo feita
por canodas e pranchas, com a lotacio maxima de 3 a
5 toneladas e calado de 2 a 15 palmos, segundo o es-
tado da altura dos rios.

« A’ questdo, pois, consiste em melhorar esta via
de communicacido de modo que, empregando-se bar-
cos de maior lotacdo, tripulaéos de pessoal proporcio-
nalmente menor, nao s6 se cvitem os perigos actuaes,
como se obtenha transporte de generos pelo menor
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frete possivel ; para isso € necessario : 1.°, profundar
os canaes que nao tém altura sufficiente ; 2.°, alar-
gal-vs ; e 3.°, dar-lhe direegao conveniente nos luga-
res, onde 0s raios das curvas na hinha do pego sao
ainda menores do que o minimo admissivel. »

Pela descripcao que acaba de ser feita vé-se que,
se fosse preferido o 1.° trago e melhorada a parte dos
rios Tibagy e Pa napanema, comprehendida entre a
colonia do Jatahy e a serra do Diato, a extensao da
linha de Cananéa ao Parand seria a seguinte :

Desenvolvimento terrestre...... e A e NS ST
ddar s favials: o358 i T s n e et O S
118,34

1I.

A linha de Antonina,

As exploracoes dos rios Ivahy, Paranapanema e
Tibagy, e de parte do Parand, comprehendida entre
as barras dos dous primeiros, realizadas no anno de
1865, pelos engenheiros José e Francisco Keller, sao
devidas 4 inicitiva do entio Presidente do Parand,
conselheiro Dr. Padua Fleury, e ultimamente a que
foi ordenada por aviso de 4 de Junho de 1868, e le-
vada a effeito pela commissao de que foi chefe o en-
genheiro Antonio Rebougas, poderosamente concor-
reram para o conhecimento de uma importante zona
do interior d’aquella provincia, até entdo quasi des-
conhecido, e d’esta soite contribuiram para o esclare-
cimento da questdo sobre o trago mais conveniente
para a directriz da estrada a Mato=Grosso.
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A linha de Antonina ao Parand, passando pela ci-
‘dade de Curitiba, capital da provincia d’aquelle nome,
como ponto olJL'igaéo, podendo ser desenvolvida quer
pelo valle do Tibagy, como querem uns, quer pelo do
Ivahy, como pretendem outros, e quer finalmente,
pelo do Piquery, como péde ser igualmente lembrado,
resulta d’ahi a necessidade de ser o capitulo reservado
a sua descripcao geral dividido em tres artigos dis-
tinlcl:tos consagrados a cada um d’aquelles respectivos
valles.

L.—Zinha de Antonina pelo valle do Tihagy.

Pelas razoes addunzidas no artigo relativo a linha de
Cananéa pelo valle do Tibagy, ainda consideraremos
como ponto terminal da de Antonina, pelo mesmo
valle, a colonia do Jatahy ; isto é, o mesmo d’aquella
linha, d’onde como ji ficou dito, péde ter comego a
varte fluvial da via de communicacao a Mato-Grosso,

epoig de realizados os melhoramentos fluviaes indis-
pensaveis, reclamados pela parte do Tibagy e Parana-
panema, comprehendida entre aquella colonis e a
serra do Diaho.

Para a porte terrestre da linha, entre a cidade de
Antonina e a colonia do Jatahy, passando por Curitiba,
como pontoobrigado, dous tracos podem ser indicados:

Um directo, e outro que, por opposicao, pide ser
denominado indirecto.

O traco directo, partindo de Curitiba, ponto obri-
gado da linha de Antonina, alcanca a colonia do Ja-
tahy pela cidade de Castro, no rumo de NO.

Ig, effectivamente, este traco justifica o seu nome,
visto como Curitiba, Castro e a colonia do Jatahy,
se acham sobre um mesmo alinhamento recto.
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O trago indirecto é aquelle que, partindo tam-
bem de Curitiba, segue em direcgdo Oeste a al-
cangar a freguezia de Palmeira, passando pela de
Campo Largo, para d'alli dirigir-se & fregnezia de
Nossa. Senhora dos Remedios do Tibagy, pela ci-
dade de Ponta Grossa.

istes tres ultimos lugares, Palmeira, Ponta
Grossa e freguezia do Tibagy, se acham igual-
mente ‘em um mesmo alinhamento, no rumo de
NO, pendendo um pouco para NNO.

O desenvolvimento total do traco directo ¢ ava-
liado, aproximadamente em 73 leguas; e o doin-
directo em 75,66 ditas.

A parte do trago directo entre Curitiba e o
Jatahy, ¢ indicada pelo sertanista Lopes em sua
memoria sobre a vereda mais facil da estrada para
Mato-Grosso, e a do indirecto acha-se deseripta
nos relatorios dos enenheiros Josgé e Francisco
Keller. _

Sobre a parte do trago indicada pelo sertanista
Lopes, sem duvida o melhor pratico d’aquellas re-
gides, lé-se o seguinte na sua memoria jd citada:

« A seccio de Curitiba & colonia militar do
Jatahy ¢ de 60 leguas atravessando vinte ¢ um
cursos de agua : tres rios, nove ribeirdes e nove
corregos ; d'estes carecem de pontes o rio Pitan-
guy, os ribeirées da Fortaleza, Divisa e Morro
Azul ; outros podem dispensal-os por serem quasi
todos lageados pouco importantes.

« Tém pontes o Bariguy, Iapd, Possauna, Itaqui,
Pirahy, Rondinha ¢ Pirahysinho.

« Todo o terreno offerece facil construcgdo para
rodagem, podendo reduzir-se, sem grande traba-
lho, a menos de 5 °/, os declives, que s6 em
poucos lugares e curtos se elevario a 7; dando
sempre lugar a largo desenvolvimento das curvas,
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e sem carecer de muitos zig-zags, para vencer a
maior altura, que é a da garganta da serra da
Esperanca na distancia de 50 bragas medidas.

« Entre o Jatahy e Curitiba percorre a linha
31 leguas de campos, pelos quaes transitam jé
carros puxados a hois, e sémente 26 de fachinaes,
campmas e matos despovoados, que é a parte
comprehendida entre Morro Azul e 2 colonia do
Jatahy. ; '

« Os cursos d'agua que atravessa ¢ linha sdo
poucos e a mor parte de pouco volume, porque
subindo a Serrinha, pelos Capados, tomou o es-
pigao em que nascem as vertentes do Tibagy,
por um lado, e pelo outro as da Ribeira, e assim
conseguio-se até Castro, terreno sem accidentes de
valor, sem grotas fundas, nem atoleiros ou ha-
nhados de consideragdo.

« De Castro em diante buscou-se ainda o medsum
agquariwm das vertentes dos rios Cinza e do Tibagy,
e conseguiu-se terreno identico, ainda que depen-
dente de maior despeza, por necessitar de rogado
e destocamento, e em algumas partes cavas maio-
res do que as de que carece a estrada no terreno
de campos. » .

Reunindo-se, pois, estas 60 leguas a 13 que
medeiam entre Curitiba e a cidade de Antonina,
extensao que constitue a estrada denominada da
Graclosa, ter-se-ha que o desenvolvimento total da
linha de Antonina ao Parand pelo valle do Tibagy,
passando pela cidade de Castro, é, como tivemos
occasido de diz»v, de 73 leguas, aproximadamente,
isto 6, desenvolvimanto izual ao da linka de Ca-
nanéa, term nando no mismo porato.

Quantn ao trago ind recto a d.st.ncia to:al de
75,66 leguas é indicada por seccoes no quadro
abaixo.
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Seccoes. Pontos. Distancias em
. leguas.

1.* De Antonina a Curitiba ( estrada da

T aBIORATSHY oo il i ol B s e 13,00
2. DeCuritiba a Campo Largo. ........ 5,00
» De Campo Largo 4 freguezia de Pal-.

MEIras. « « . «, s 9,00
3.* De Palmeiras 4 cidade de Ponta Grossa 07,50

» De Ponta Grossa 4 freguezia do Tibagy 11,23

4.* Do Tibagy 4 Estancia da Fortaleza. . 2,81

» Da Estancia da Fortaleza ao sitio de
Monte  Alegrers s, Dot b ciing 2,81

» Do sitio de Monte Alegre ao da
B PR Ot B st 3,27

» Do sitio a Lagoa ao aldeamento de
S JBIDIIVENG 16 % 1o 50e o 0 shofoots aibraid)s 10,29

» Do aldeamento de S. Jeronymo & co-
lonia do Jatahy................ 10,75
75,66

Antes de entrarmos em consideragoes de outra
or‘em, que nos seja permittido apresentar aqui
uma descripcao resumi(fa das seccoes em que di-
vidimos a extensdo total do traco indirecto.



Descripcio resumida das seccoes da linha de An-
tonina a coloniado Jatahy, passando por Curi-
tiba, Campo Largo, Palmeiras, Ponta Grossae
freguezia de Nossa Senhora dos Remedios do
Tibagy.

1.* sEccio.

Do porto de Antowina d cidade de Curitiba, extensao
13 leguas.

Constitue esta secgio a estrada de rodagem deno-
minada da Graciosa. Sobre esta importante via de
communicacdo, temos o prazer de apresentar aqui
a seguinte descrip¢ao devida 4 obsequiosidade de
seu actual director, o nosso distincto collega, 0 Sr. en-
genheiro Dr. Francisco Antonio Monteiro Tourinho.

« A estrada da Graciosa liga a cidade de Antonina,
situada na parte mais central da bahia de Paranagud,
d de Curitiba, capital da provincia do Parand.

« Hsta importante via de rodagem estd actual-
mente sendo prolongada com destino & provincia de
Mato-Grosso e prestar-se-ha, em futuro proximo, de
tronco commum &s communicacoes com a republica
do Paraguay e Corrientes.

« Ella percorre de Antonina & Curitiba, em rumo
geral de Leste para Oeste, uma distancia proxima de
13 legunas de 3.000 bracas.

« Em seu desenvolvimento a partir de Anto-
nina 4 Graciosa atravessa, na extensdo de dous
kilometros, pequenos corregos, que desaguam na
foz dorio Cachoeira, um pouco ao norte do porto
de Antonina.

« D'ahi por diante a attingir a raiz da serra do
mar, em um trajecto de 3 legumas, as aguas cor-
tadas pela estrada seguem rumo opposto e affluem

-
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ao rio Nhundiaquara, que, passando pela cidade de
Morretes, langa-se 4 bahia, uma legua mais ou
menos ao sul de Antonina.

« Veé-se, pois, que a Graciosa até 4 raiz da serra
transpoe diversas divisas- d’agua pouco elevadas.

« D’estas as principaes sao os espigdes entre o rio
de S. Joao e o Sapitanduba, e entre este e os rios
Ipiranga e das Pedras.

A serra de uma altura sobre o nivel do mar
de perto de 800". é transposta com um declive
médio de pouco mais de 6 °/, ¢ um desenvolvi-
mento de 13 kilometros. No espaco de quatro leguas
contadas do cume da serra (Corvo) aeminencia do
espigdo que separa o ribeirao da Borda do Campo e
o Timbu todos os cursos d’agua pertencem & grande
bacia da Ribeira do Iguape. D'esse ponto em
diante até Curitiba, a estrada desenvolve-se em
campos sulcados por tributarios do Iguassi. O alto
da divisa da agua entre a' Borda do Campo e o
Timbi, deve ser considerado o ponto mais elevado de
toda linha. Exceptuando a serra, no trago da Gra-
ciosa ndo se tem admittido declividades maiores de
5°/, nem curvas de raio inferiores a 22°. 0O leito
da estrada é empedrado a mac-adam, O perfil normal
actnalmente adoptado tem as seguintes dimonsoes:
leito util empedrado 4°,4, banquetas longitudinaes
de ambos os lados 0™, 88, valletas lateraes de es-
goto 0%, 66.

« A espessura do empedramento ¢ de 0%, 22, no
eixo e 0,11 na linha das guias ou fincadas. Os
boeiros sdo de alvenaria secca cobertos de lages e
respaldados de pedra e cal. As pontes e pontilhoes
s@o de madeira com encontros de alvenaria de pedra
e cal. As principaes 830 a do rio das Pedras com
um s6 vao de 22,0, a do Capivary com as mesmas
dimensdes e a da Barreira com 36 metros. As duas
primeiras consistem em traves compostas ( poutres
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armées ), aultima ¢ dearco formado por polygonos
superpostos de modo que os angulos de uns corres-
pondem ao meio dos lados dos outros.

« Na Graciosa ja ha construido um ramal para
a freguezia do Porto de Cima, e acha-se em cons-
fruccio o que. tem de ligar esta freguezia 4 ci-
dade de Morretes.

« O trafego da Graciosa excede de 1.500.000
arrobas, effectuado grande parte em carrogas de
quatro rodas e o resto por tropas.

« As obras sdo executadas por empreitadas par-
ciaes e pagas trimestralmente por serie de precos. »

2.' seccdo.

De Curitiba a Palmeira por Campo Largo: ex-
tensdo 14 lequas.

No relatorio do Sr. engenheiro Reboucas sobrea
exploragao da estrada de Mato-Grosso, lé-se 0 seguin-
te a respeito d’esta secgao.

« Na seccao comprehendida entre Curitiba e a
Palmeira, como o tferreno fosse de camyo, em geral
favoravel e devassado em todas as direccdes por cami-
nhos publicos e particulares, bastou um reconheci-
mento geral, esclarecido pelo estudo da planta dos
caminhos geraes existentes, para mostrar que a di-
recgao d’elles, aproximando-se muito da linha recta
tracada entre os pontos extremos e nao apresentando
accidentes de terreno insuperaveis, era a que mais
convinha para servir de base aos estudosda estrada
de rodagem, porquanto assim evitar-se-hiam, o mais
possivel, as questoes de terras, infallivelmente pro-
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vocadas pela abertura de uma mnova linha, e nao se
offenderiam os interesses particulares inherentes a
vias de communicagdo ji de muito tempo frequen-
tadas.

« Comtudo, serao indispensaveis muitas rectifica-
goes para tornar o caminho geral entre Curitiba e Pal-
meira viavel a carros, umas tendentes a melhorar-lhe
os declives longitudinaes, outras tendo nio sé este
effeito, como tambem o de encurtar a distancia.

« Na planta geral vao esbocados com tinta de
carmim pontuada algumas d’essas rectificacoes, cujas
vantagens reaes so podem ser confirmadas depois de
estudos definitivosdo terreno. Estes principiaram desde
Fevereiro do anno passado sob a A)irecga?o do1. aju-
dante da commissdo, o habil engenheiro Mauricio
Schwarz, e acham-se agord em actividade depoi~ que
esse engenheiro concluio em Curitiba a parte quecihe
coube dos trabalhos de gabinete, necessarios para a
promptificagao d’este relatorio.

« Em officio datado de 21 de Janeiro proximo pas-
sado, elle participou-me acharem-se concluidos 18 ki-
lometros cﬁ) tragado definitivo da estrada de rodagem
. partir de Curitiba, remettendo-me ao mesmo tempo
o perfil longitudinal ¢ a planta de 14 kilometros,
assim como o orcamento de 2,500™, o que tudo
vai annexo a este trabalho.

« Até o ponto a que chegéra a nova linhade ro-
dagem nao passaram os declives de 4*[,; e o raio das
eurvas n'um sé caso baixou a 206 metros, sendo em
geral de mais de 30.

« Tambem o0 mesmo engenheiro participou-me
que o 2 °ajudante da commissao, Julio Kalckmann
com o conductor Ricardo de Menezes, havia aberto
tres picadas de exploracio com o fim de estudar, a
passagem da Serrinha, a maior difficuldade da linha
entre Curitiba e Palmeira, e que a vereda de um d’es-
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ses reconhecimentos parecia dar lugar a uma estrada
com declives n@o excedentes a4 °f,.

« O que acabo de mencionar, junto com as plantas
dos caminhos existentes que se vém desenhadas na
planta geral, sao os trabalhog que a commissao péde
effectuar no intuito de determinara hinha de roda-
gem de Curitiba a Palmeira, absorvido ecomo foi todo
0 seu pessoal, em quasi todo o tempo em que tem func-
cionado, pelos servicos das exploracoes das novas li-
nhas abertas de Palmeira, para Guarapuava e d’ahi
até o baixo Ivahy. »

3. e 4.* seccoes.

Da frequezia de Palmeira @ colonia do Jatahy, pela
cidade de Ponta Grossa e freguezia do Tibagy,
extensao total 48,66 leguas.

A distancia entre a fregueza de Palmeira e a ci-
dade de Ponta Grossa for extrahida do relatorio do
anno de 1867, da Presidencia do Parand, sendo a d’esta
ultima cidade & colonia do Jatahy aquella que se
acha consignada no relatorio da exploracio dos rios
Tibagy e Paranapanema, depois de terem sido pre-
viamente reduzidas aleguas brasileiras.

A respeito do actual caminho que constitue esta
seccdo, lé-se o seguinte no referido relatorio :

« Em mnosso regresso do Jatahy, passando por ca-
minhos pessimos e em muitoslugares intransitaveis,
‘tivemos occasido de reconhecer que ndo podem ser
melhorados com pequena despesa, nem se deve con-
servar a menor parte de seu tragado, ainda que no
projecto da nova communicacdo tenha-seem vista a
mals rigorosa economia.
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« Por menor que seja, fora em pura perda toda a
quantia applicada ao aperfeicoamento e construccio
parcial do actual caminho, embora ji tenham transi-
tado carros entre esta capital (Curitiba) e a cidade de
Ponta Grossa, mas com muitos esforcos e pouco lu-
cro; porém, d’alli até o Jatahy os unicos vehiculos
que passaram foram algumas pecas de artilharia de
campanha, antes carregadas a forca de levas e de al-
capremas do que transportadas de modo naturale
por meio de rodas. »

No caso de ser alinha de Antonina pelo valle do
Tibagy escolhida para tronco comimum da viacao
para Mato-Grosso, parece-nos que o traco directo
serd aquelle que estudos posteriores decidirdo dever
ser de preferencia seguido. Se o 'raco em questao,
deixa de passar em Palmeira e Ponta Grossa, pontos
jd de alguma importancia da provincia do Parand,
em compensacao encurta elle o trajecto a Mato-
Grosso, fim principal a que visa a referida linha.

A vantagem resultante de ser adoptada a linha de
Antonina ao valle do Tibagy, para constituir o tron-
co de viagao a Mato-Grosso, pelo aproveitamento da
estrada da Graciosa, jd prestes a concluir-se e termi-
nando directamente na capital da florescente e espe-
rangosa provincia do Parand, oppoem os propugna-
dores da linha de Cananéa as que resultariam de ser
adoptada esta em lugar d’aquella: 1.*, o sei menor
desenvolvimento terrestre; 2.°, a superioridade do
porto de Cananéa em relagao ao de Antonina; e 3.,
finalmente, as facilidades que apresenta o valle da
Ribeira, para o estabelecimento de uma estrada de
ferro.

A’s vantagens que acabam de ficar enumeradas se
podem oppor as seguintes ohjeceaes :

Emquanto nao forem rigorosamente medidos os
comprimentos das duas linhas, é licito poder duvidar-
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se da 1.* das vantagens exhibidas, visto como a linha
directa de Antonina 4 colonia de Jatahy, passando
or Curitiba e a cidade de Castro, apresenta ji nm
desenvolvimento igual 4 da colonia de Cananéa ao
referido ponto do Jatahy. Quanto 4 superioridade do
porto de Canandéa em relacao ao de Antonina, situada
na bahia de Paranagud, é ella actualmente quasi
nulla, visto como necessitam ambos aquelles portos
de pratico para serem demandados. E quantod 3.*
finalmente, encarrega-se de responder o decreto n.°
4674 de 10 de Janeiro do anno passado, concedendo
ao engenheiro Antonio Pereira Reboucas Filho e ou-
tros autorizacio para organisarem uma companhia,
para o fim de construirem uma estrada de ferro eco-
nomica do porto de Antonina i Curitiba.

Os concessionarios d’este tramway jd obtiveram da
Assembléa d’aquella provincia garantia de juros e
proseguem em seus trabalhos Hrcliminares.

E' certo que se for realisada a construccao do
tram-road entre o porto da colonia de Cananéae a
cidade de Castro, de cujos estudos esteve incumbido
o Sr. engenheiro Sacramento Blak(l), que a linha
de Cananéa venha a competir vantajosamente com a
de Antonina, por ser ella o natural escoadouro dos
productos da regido norte da provincia do Parand, e
sul dade S. Paulo, e isto na hypothese de se acharem
ambas as vias terrestres igualmente aperfeicoadas.

No intuito de completar as informacoes relativas &
linha de Antonina pelo valle do Tibagy, julgamos

(I) A este respeito lé.se o seguinte, no expediente do Ministerio dd
Agricultura de 8 de Novembro, publicada no Diario Official de 12 *
Dezembro de 1871—, sob n. 281.

“ Ao engenheiro Jofio Martins da Silva Coutinho, transmittindo o
officio do engenheiro Raymundo de Penna Forte Alves do Sacramento
Black, relativos aos estudos para o tram-road que tem de ligaro porto
de Cananéa A colonia do Assunguy, afim de tomal-o em consideragio

quando tiver de informar sobre este assumpto.



— 112 —

ser de interesse concluil-a com atranscripedo do no-
tavel officio dirigido ao Ministerio da Agricultura, em
data de 22 de Dezembro de 1865, pelo entao Presi-
dente do Parand conselheiro Dr. André Augusto de
Padua Fleury, no qual pedia auctorisacao para reali-
zar um ensaio de navegacdo nos rios Parand e seus
confluentes, que entre outras vantagens apresentaria
a do estabelecimento de uma nova linha de correio.

Eis em sua integra esse notavel documento :

« Sendo de alta conveniencia politica, administra-
tiva e commercial a communicacdo interna por esta
provincia com a de Mato Grosso, em Novembro do
anno passado requisitei do antecessor de V. Ex. os
engenheiros José e Francisco Keller, para explora-
rem o Ivahy, que, pelasuna posiciao geographica nas
cartas conhecigas, e segumﬁ) opiniao de alguns de
meus antecessores e noticias dadas por sertanejos,
parecia o que menos difficilmente satisfazia aquella
necessidade.

« Por essa occasido recommendei que, se n'elle en-
contrassem grandes embaragos, subissem os explora-
dores o Paranapanema e Tibagy, continuando os es-
tudos hydrotechnicos determinados para o primeiro
e confeccionando o respectivo orcamento.

« Ja foi remettido a V. Ex. o da canalisacao do
Ivahy, na importanciade2.722:0858000, para vapores
de sirga ou de corrente, desde a colonia Theresa.

« Ainda que tao avultada despeza seria indemni-
zada largamente pelas vantagens resultantes de trans-
portes rapidos, seguros e baratos, preferem aquelles
engenheiros o Tibagy e Paranapanema por via mais
directa e de muito menor dispemgu.

« Actualmente oceupam-se no relatorio, orcamento
e desenho das plmtas; entretanto, convinha fazer
desde j4 um ensaio d'esta via de communicacio cuja
falta tornaram mais sensivel e deploravel os ultimos
acontecimentos por que estd passando o paiz.
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« Sobre tal assumpto jd representei ao Sr. Ministro
da Marinha, em officios de 13 da Janeiro e 1.° de Se-
tembro; e agora tenho a honra de ofazera V. Ex., so-
licitando auctorisacio de despender atéa guantia de
30:000$000, com a acquisicao de um vapor, que possa
percorrer toda a linha fluvial franca de natureza no
baixo Ivahy, no Parand no Paranapanema e no Ivin-
heima até onde chegou o vapor de guerra Zramanda-
tahy. » : |

Como V. Ex. verd dainformacao, junta por copia,
estas differentes seccoes formam um curso de 136
leguas no centro de cinco provincias do Imperio.

Sobre outras vantagens, que se offerecem ao consi-
derar o melhoramento proposto, tenho por muito
attendivel o estabelecimento de uma nova linha de
correio com agencias no Jatahy, na serra do Diabo, em
Santa Rosalinda, Nioac e Miranda.

Sabe V. Ex. que em 1871 o coronel Antonio Pedro
de Alencastro, entao Presidente da provincia de Mato-
Grosso, subiu até dquella villa, no vapor Jewrd, que
tem aforca de 12 cavallos e o calado de 1,1 (5 palmos.)

Em sua opinido o rio Miranda é navegavel em todo
0 auno, por embarcacoes das dimensoes do Alpha,
vapor de roda de 07,57 a 0,60 de calado (21/2a3
palmos ).

Da foz do Miranda pelo Paraguay, S. Lourenco e
Cuiabd, estende-se a 2.' linha de que se incumbira
a companhia do Alto Paraguay, que fora melhor
aproveitada, se os harcos empregados tivessem sido
construidos, de conformidade com as exigencias da
navegacao fluvial.

Assim com dous pequenos vapores, um dos quaes
pode ser o proprio A/phe, ou outro da flotilha de Mato-
Grosso, que receba as malas em Miranda e as conduza
4 capital d’aquella provineia, e o segundo, 0 que agora
requisito, para o transporte da serra do Diabo no Pa-
ranapanema d Santa Rosalinda no baixo Paraguay se
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vencerd com tao poderoso impulso uma extensdo de
mais de 200 leguas.

As de mar, entre essa corte ¢ Antonina, sao servi-
das pela companhia da linha intermediaria.

A communicacao por canoas desde Jatahy 4
HOPEA U0 IDIAB0L s s s 5rd o shatethre s o e S 516
e desde Nioac até Miranda.............. v 30y

65,16

pode ser feita em 8 dias.

Restam as de terra entre Antonina e Jatahy. 77,0
santa Rosalindae Miranda............... 21,6
98.6

A actual linha do correio, alem da seccao maritima
d’essa corte a Santos, tem a extens@o de 296 leguas,
passando por Sant’Anna do Paranahyba, e Piquery
com mais de8 agencias intermediarias onde a necessa~
ria demora e mudanca de estafetas difficultam e retar-
dam a conduccao das malas.

I’ pois, obvia a superioridade da primeira direccao
que dard uma differenca pelo menos de 15 dias, ou de
30 em viagem redonda, e muito maior, se estabelece-
rem estafetas a cavallo nos campos geraes de Curitiba,
onde se torna facil esse meio de transporte. :

O pequeno vapor serviria tambem para communicar
0 Itapura, em 3. Paulo, com o porto de Santa Rosa~
linda, visto ndo ser o Z7amandatahy apropriado & na-
vegacao fluvial.

Serviria ainda a exploracio dos principaes tributa-
rios do Parand, o Rio Pardo, Rio Grande, Mogiguassi,
Paranahyba e Corumbd; sendo conveniente estudar os
meios de remover a cachoeira do Jupid e o grande salto
do Urubti-punga, que fecha actualmente o alto Parand
4s povoacoes de Minas-Geraes e Goyaz.

Serviria, finalmente, 4 catechese de innumeras

o dudll
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hordas de indigenas, que povoam ossertdes do inte-
rior ; empregando-os para o futuro, no servico da na-
vegacao, ao qual facilmente se habituam.

O sacrificio com a acquisicao e custeio d’este trans-
porte fora insignificante, em relacao ds despezas enor-
mes feitas com o. estabelecimento do Itapura, cuja
creacdo, alids, foi determinada pela mesmaidéa de
communicacdo interna com a provincia de Mato-
Grosso e defesa da fronteira.

Ha quem supponha que ellas se elevam a réis
1.000:0008; mas até 1864, asseverava ao senado o Sr.
Ministro da Marinha, chegavam ja a 612:9418101, as
que correram por sua reparticao.

Que mais é a diminuta quantia com a construccao
¢ collocacio de um barco, cujas dimensoes previa-
mente se calcularam pela correnteza e mais condicoes
do Parand e de seus principaes affluentes?

Assim, pois, a serem procedentes as razoes expen-
didas, espero que V. Ex. fard a requisicao de um cre-
dito de 30:0008000 para este melhoramento, que, a
men ver, é de incontestavel necessidade. (1) ’

Eis ainformagao a que se referia o ex-Presidente da
provincia do Parand, e que foi prestada pelo enge-
nheiro Jusé Keller.

« Tenho a honra de prestar a V. Ex. as informa-

oes exigidas em portaria de 4 do corrente, sobre as
imensoes, forcas e mais condi¢des de um pequeno

|

(1) Nao foi attendida pelo governo imperial esta proposta.

As complicagdes da gunarra com o Paraguay poderiam ter explicado a
sua demora, mas finda esta, e tratando-se de tornar uma realidade
a communicagio interna coma provincia de-Mato Grosso, por que ndo
se realiza tao notavel melhoramento?

A’ vista disto temos acerbo prazer em declarar que nao nos achamos ainda
arrependidos do que tivemos occasido de dizer em 1869, a respeito dos
rios do Brazil, e que se acha transcripto & pagina 44 do oppusculo sob o
titulo—Navegacio interna do Brazil.—

* Do que, porém, nio podemos ficar duvidosos, é que a longinqua
provincia de Marto-Grosso continuard aindaa ficar por seculos na com.
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barco a vapor, para ensaio da navegacio dos rios d'esta
provincia explorados por nos, e dos da de Mato-Grosso
pelo 1.° tenente da armada José Antonio da Silva

Maia, commandante do vapor de guerra Zramanda-
tahy, cujo relatorio, publicade no Jornal do Commer-
¢io-de 16 de Setembro, foi-nos tambem remettido por
V. Ex.

« Para se poder fazer idéa das exigenciag, que deve
satisfazer um barco destinado a navegar com vantagem
os referidos rios, cumpre-me expdr succintamente
a V. Ex. o estado actual d’elles.

IVAHY.

« E' navegavel por barcos de maior calado d’agua
até 4 cachoeira de Ferro, na extensio de 22,5 leguas.

« As 30 corredeiras, mais ou menos fortes, que se
encontram entre estas cachoeiras e 0 salto das Bana-
neiras nao podem ser vencidas na estacdo das aguas
baixas, por causa ndo s6 da forte correnteza como
tambem do pouco fundo do canal que se reduza um
palmo e a palmo ¢ meio.

« Como o seu declive desapparece mais 0u menos
no tempo das aguas altas, e entdo se offerece profun-

pleta dependencia do estrangeiro, até talver desnacionalizar-se, e qac

aguas de nossos magestososrios correrio ainda de uma maneira inutil &

improficuad agricultura, 4 industria e a0 commercio da vasta e uberrima
regido central do Brazil.

“ 0O Brazil de 1869 ¢ ainda o Brazil coloniz, que se reduzia ao simples
littoral do Attlantico ou & sua {ronteira maritima.

¢ Para o desenvolvimentp de sua prosperidade commercial, recursos
estrategicos € 0 scu progressivo engrandecimento, cumpre que s¢ cuide
seriamente em obter-se uma navegagio interior, langando-se desde ja os
fundamentos da rede geral que no futuro facilitara acomumnunicagio d
capital do Imperio com os mais remolos pontos de seu territorio..
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didade sufficiente, nao féra impossivel chegarem es
vapores de marcha de oito milhas por hora até o
grande salto, dito das Bananeiras, a 39 leguas da fuz
do Ivahy, nao sendo, porém isenta de perigo tal nave-
Qacao. '

PARANAPANEMA,

« Em qualquer estacio do anno, é livre a d’este rio
desde 4 sua barra até a serra do Diabo, por nao lhe op-
porem embaracosas quatrocorredeiras da pequena cor-
renteza de 1:600, que se encontram n’esta extensao de
13,14 leguas ; mas, no tempo das aguas altas pide
estender-se 4 colonia de Santo Ignacio a 20, 90 do
Parand.

« As do rio Tibagy, desde a sua foz no Paranapa-
nema até & colonia mifitar do Jatahy, apresentam um
declive maior que o de 1:500.

~« O unico meio de transporte, tanto n’este como na
parte superior do Ivahy, é o de barcos ou vapores de
reboque 4 sirga, do modo por que expuzemos no rela-
torio da exploracao do mesmo Ivahy.

PARANA.

« Desde a foz do Ivahy até a do Paranapanema, e
este rio perfeitamente navegavel por %arcog de
grande calado : sao 15 legnas.

« Mas do relatorio do illustrado commandante do
Tramandatahy deprehende-se, que, entre o Paranapa-
nema'e 0 Tieté, em uma extensdo de 40 leguas, exis-
tem 12 a 13 baixios e corredeiras formadas de restin-
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gas de pedras ; as quaes oppuzeram-lhe obstaculos em
seu regresso, no tempo das aguas baixas.

« Aquelle vapor com o calado de 4,5 p:lmos, e ma-
china de forca de 16 cavallos, ndo pode fazer mais de
6 milhas por hora, e teve de lutar, ndo s6 contra a
ﬁorrputeza, como com a falta de profundidade do leito

0 1i0.

IVINHZIMA ¥ BRILHANTE.

« Por ger de grande calado teve o Zramandatahy
de aproveitar a elevaciio das aguas, para navegar estes
rios até Santa Rosalinda, a 45 leguas do Parand, ¢ a
8 do porto de Santa Rosa, que lhe fica acima.

« Nao posso formar juizo seguro sobre o seu declive
¢ profundidade, no tempo das aguas baixas ; porque,
infelizmente, nao possuo o respectivo perfil longi-
tudinal.

« Além d’isto, fora conveniente conhecer os raios
de suas curvas mais agudas, para determinar o com-
primento de um vapor apropriado 4 navegacao d’elles.

« Sem embargo, vé-se das sondagens e mais obser-
vagoes feitas com toda a minuciosidade, & marcha do
vapor, que, n’aquella extensao de 45 leguas, encon-
tram-se 14 baixios e corredeiras, as quaes, em vista
da formagdo geologica da regido, ndo embaragardo
tanto a navegacao, como os dos affluentes da margem
esquerda do Parana.

« Calculo que, na estagio das aguus baixas, a forga
da correnteza das maiores corredeiras do Ivinheima
seja de 27,5 por segundo, ou de 5 milhas por hora;
o que di um declive de 1:500 superior, ou, quando
muito, igual aos dos rios explorados por nés, o qual
por esta razio ¢ o maior que tema de vencer um barco
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a vapor, na communicacio fluvial d’esta provincia com
a du Mato-Grosso.

« Como o declive de 1:500 é igual, segundo fica
dito, 4 marcha de 5 milhas por hora, a- forca da ma-
china deve ser de 7 a 8, para o vapor avancar 2 a 3
nas maiores corredeiras.

« D’estas consideracoes resulta que a construegao
de um barco a vapor, apropriado 4 navegacao dos
rios por V. Ex. indicados na portaria de 4 do corrente,
tem de consultar as seguintes condicoes :

« 1.* Machina que produza, pelo menos, a marcha
de 7 a 8 milhas por hora.

« 2.* Calado de 07,30 a 035, isto ¢é, d¢ palmoe
meio mais Ou menos.

« 3.* Casco de folha de ferro, por terew. os barcos
de ferro um terco do calado dos construidos por outro
systema.

« .* Carga util de duas toneladas ou de 20 pessoas
com sua bagagem.

« Nio posso deixar de conformar-me inteiramente
com a opinido do digno commandante do Zraman-
datahy, qual a de facilitar a navegacao d’aquelles rios
com o emprego de barcos a vapor de fundo chato ou
de prato, cuja machina produza 10 milhas por hora,
e cujo calado nao desloque mais de dous palmos
d’agua ; mas cumpre-me ndo occultar o receio de dei-
xarem as dimensoes de tal barco de corresponder ds
exigencias de uma navegacdo fraca nascurvas agu-
das do rio Brilhante, mencionadas no relatorio a que
alludo, accrescendo que a sua construccao ndo satis-
faria as vistas economicas de V. Ex.

« Para expor com mais clareza quaes as proporcoes
dos vapores de roda. em relacdio ao augmento de sua
velocidade, offereco 4 consideragio de V. Ex. uma ta-
bella das dimensoes dos differentes barcos, que podem
ser empregados n'csta navegagdo, assim :]ljist.in—
guindo-os pela numeracdo :



- 120 -

« N. 1. Sua marcha é regularmente de 10 milhas
por hora, mas s6 pode rebocar o peso de 10 toneladas,
com tanto que a machina tenha a forca de 58 cavallos.

« Ns. 2 e 3. Sao tambem vapores de reboque, e
exigem forca de*17 e 20 cavallos para conduzirem
uma carga de 2 toneladas.

« O casco d’estes vapores deve ter um ‘comprimento
de 50", pelo menos.

« Ns. 4 e 5. Com a mesma construceao dos vapo-
res de reboque, machina de 16 a 22 cavallos e com-
primento de 30" sobre 3 ¢ 4 de largura.

« Ns. 6,7 ¢ 8. Apresentam dimensoes mais accom-
modadas 4 navegacdo, que se tem em vista, e entre
elles péde-se escolher o vapor desejado.

« N. 9. Nao convem seja adoptado, por falta de
forca necessaria.

« Em todo o caso um barco, nas condicoes do de n.6,
fora o que melhor satisfaria as exigencias da  ave-
gcao pretendida, ndo s6 pela sua marcha de 8 milhas
por hora, como tambem pelas dimensoes adequadas ao
estado actual dos rios, de um calado de 0,30, compri-
mento de 30", ¢ largura de 27,5 ; ou proporcao de
1:12, que é a melhor em taes construcgoes. O sen peso
total, incluindo machina, combustivel, tripolacio e
duas toneladas de carga util, é de 18 toneladas.

« Sem contestar a grande vantagem da roda motriz
na popa, parece-me mais conveniente, por falta de
espaco, collocar a machina no centro do barco, con-
forme o systema ordinario ; sendo porém a popa de
construcgao igual 4 proa.

« As disposicoes sobre a forma do casco, modo de
governar, € compartimentos internos, é melhor que
sejam tratados verbalmente com o constructor,

« O custodr um barco, com as dimensoes do de n. 6
da tabella. munido de machina de baixa pressao do
systema Watt da forga de 10 cavallos, importaréd
aproximadamente em 21:038§000, a saber :
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Machina com apparelhomotrize peso de
10370 kilog.—3,7 toneladasa 1:5005 5:550%8000
Caldeira e chaminé 10X360 kilog.=3,6

tomeladas e H008 . S e i e 1:8008000
Casco com a equipacdo 10840 kilog.

8.0 toneladas’a 5008. . ... ... 00 4:2008000
Compartimentos internos............ 2:0008000

Transporte de 16 toneladas, na distan-
cia de 78 leguas a 68, por legua ;e
armacio do vapor....... T s 7:4888000

21:0388000

« Para o transporte das diversas partes do barco,
com a sua machina, desarmadas e convenientemente
encaixotadas, cumpre-me descrever em poucas pala-
vras as duas vias de communicagao, que se offerecem.

« Por terra, de Antonina ao Jatahy, onde depois
de armado péde, sem o menor perigo, descer o Tibagy
e 0 Paranapanema até o Parand, aproveitando-se a es-
tacao das aguas altas.

« Por mar, pelos rios da Prata, Paraguay e Mon-
dego ate Nioac,acima de Miranda e por terra d'ahiem
diante, na extensdo de 21,6 leguas até Rosalinda,
onde m'este caso serdarmado. O trajecto, entre Nioae
e Miranda, lnide ser feito em carros por vastos campos,
como se collige do relatorio do 1° tenente da armada
José Antonio da Silva Maia.

« Sobre a impossibilidade d’este ultimo modo de
transporte, no estado actual da guerra com a Repu-
blica do Paraguay, faltam-me dados para poder de-
terminar com acerto as despezas precisas.

« A adoptar-se o outro por terra n’esta provincia,
fora necessario fazer uma picada Eara carros desde a
freguezia do Tibagy a pequena distancia do rio do
mesmo nome, até @ colonia de Jatahy, acompanhan-
do-se provavelmente a sua margem esquerda.

« A estrada actual, de Castro a S. Jeronymo, ndo
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se presta ao transito de pecas de grande volume. Tal
picada deve ser tragada de maneira, que venha a ser-
virde base, para a construccdo indispensavel de uma
viade rodagem, entré os dous pontos referidos.

« E’ este, sem duvida alguma, o meio mais efficaz
de abrir, com brevidade e sem grandes despezas,uma
communicacao segura e facil, ndo s6 entre o Parani e
Mato-Grosso como entre as provincias de S. Paulo,
Goyaz e Minas-Geraes ; visto ser 0 Paranapanema o
affluente do Parand, que com mais vantagem poderd
prestar-se 4 navegacao desejada.

« Deus guarde a V. Ex.—Illm. e Exm. Sr. Dr.
André Augusto de Padua Fleury, Presidente da pro-
vincia do Parand.—José Keller; Confere.— Bruno
Henriques de Almeida Seabra, Secretario do Governo.



Tabella da (orca o dimensdes de vapores de roda,
gque indicam as proporc¢oes de um baroco pare
en=aio da navegagno dos rios das provincias do
Parana e Mate-Gros«o.
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OBSERVACOES

Todas as dimensdes sio determinadas em metros,
e os pesos em tonelladas de mil kilogrammas. As mi-
lhas s3o de 1.800 metros. A carga util é conduzida
a reboque nos vapores ns. 1, 4e5; e no pordo em
todos os outros.—.José Keller.
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11.—Linha de Antonina pelo valle do Iﬁalzy.

Em uma memoria sob o titulo — Apontamentos
sobre a via de communicacio a Mato-Grosso, pela
provincia do Parand, datada de Curitiba a 15 de De-
zembro de 1869, e publicada em annexo ao relatorio
de 1870 da Presidencia d'aquella provincia, dizia o
seguinte o Sr. engenheiro Antonio Reboucas, ao re-
gressar de sua viagem de explora¢do ao baixo Ivahy,
e depois de ter historiado as tentativas que haviam
sido feitas, a partir de 1846 e devidasd iniciativa
do Sr, barao de Antonina, para o estabelecimento de
uma via de communicagio a Mato-Grosso :

« Um plano havia sido suggerido, que ganhira a
maioria das opiniGes as mais competentes por sua evi-
dente excellencia e vantagens sobre todos os ou-
tros.

Era reunir as communicacoes do littoral tanto para
Mato-Grosso como para as fronteiras do Paragunay e
da Republica Argentina em um s6 systema.

A isto nao se prestava de todo a linha do Tibagy e
do Paranapanema, nem nunca a gue tomava por base
o curso do Ivahy desde as suas cabeceiras ; mas uma
outra era proposta que a partir do porto de Antonina,
seguia a estrada da Graciosa até Curitiba e d’ahidiri-
gia-se a Guarapuava atravéz do Campo-Largo e da
Palmeira.

Da villa de Guarapuava sahirlam dous caminhos
differentes : um com destino 4 nzvegacao franca do
baixo Ivahy, a qual E‘Olongando—se pelo rio Parand
pelo Ivinheima e Brilhante conduz a Mato-Grosso ;
e outra que iria buscar o curso do Iguassi para, ou
por sua navegagdo, caso fosse praticavel, ou marge-
ando-o, attingira margem do Parani.
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Em fim do ponto que d’este ultimo caminho se jul-
gasse mais conveniente se tiraria uma ramificacao,
seguindo para o sul parallelamente 4 fronteira orien-
tal das missoes correntinas a terminar no rio Goyo-
en ou Uruguay, com o fito de ligar o Rio Grande do
Sula Guarapuava, e conseguintemente a Mato-Grosso
pela via em primeiro lugar mencionada.

Esta rede de viacdo assim concebida, podia prolon-
gar-se ao norte até os nossos portos da fronteira de
Mato-Grosso, Nioac e Miranda, e igualmente servir
a nossa divisa do Apa desde as cabeceiras até o rio
Paraguay ; promovia a povoacio e a defesa da fron-
teira do Paraguay pelo Rio Parand acima e abaixo da
catadupa das Sete Quedas ; rodeavaem toda sua ex-
tensao os limites com a Republica Argentina desde a
foz do Iguassi no Parand até & do Pipery-guassi no
Uruguay, e por meio de um s6 tronco reunia o littoral
do oceano e entre si, com a maior efficacia para sua
colonisacdo e commercio durante a paz, e para defesa
na guerra, os pontos do nosso territorio mais vul-
neraveis e expostos aos ataques dos Estados vizi-
nhos.

Possuido 0 governo imperial destas e de outras van-
tagens igualmente transcendentes do systema esbo-
cado, ordenou por aviso de 4 de Junho de 1868, a
exploragao na estrada da Antonina e navegacio do
baixo Ivahy por Guarapuava com destino a Mato-
Grosso, comprehendendo todo tronco e um dos ra-
maes principaes do mesmo systema, e deste servigo
foi encarregada uma commissao, de que fol nomeado
chefe o0 engenheiro A. Reboucas.

Esta commissao, seguindo as instrucgoes dadas
pelo governo, comegou em 6 de Setembro do dito anno
a estudar uma nova directriz para a estrada de roda-
gem através do sertdo entre Palmeira e Guarapuava,
e concluiu este servico em 24 de Janeiro do corrente
anno (1869).
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Em Guarapuava a commissao teve de esperar os
recursos de que carecia para proseguir com seus
trabalhos até o baixo Ivahy, o que s6 pdde fazera 2
de Maio.

Depois de 5 mezes do mais aturado e penoso traba-
lho, a commissao logrou chegar 4 margem do mesmo
Ivahy, tendo percorrido de Guarapuava até alli um
caminho de 283,432 metros (43 leguas de 3.000 bra-
cas), tendo de abril-o em mais de 39 leguas de sertoes
desertos e desconhecidos.

A expedicao chegdra ao Ivahy a 3 de Outubro,
junto 4 foz de um seu affluente, que demora a 5 le-
guas acima da Corredeira de Ferro, ultimo empecilho
que o rio offerece 4 navegacao a vapor, a qual, se-
gundo affirmam os engenheiros Kellers, é praticavel
até o Rio Parand, na distancia de 23 leguas.

Tendo regressado do Ivahy a 5 de Outubro, a ex-
pedicao chegou a Guarapuava no dia 27, contando en-
tao seis mezes menos cinco dias, depois que d’ahi
sahira.

Em quanto o engenheiro Antonio Rebougas rea-
lizava a exploracao de Guarapuavaatéo baixo Ivahy,
o ajudante da commissdo, Mauricio Schwartz, exami-
nava uma outra magistral para a estrada de Palmeira
a esta villa, afim de confrontal-a com alque fora pri-
meiro ex{Plorada, e dava tambem principio aos estudos

_da estrada de rodagem de Curitiba 4 Palmeira.

Os resultados das exploracoes e estudos que a com-
missio tem effectuado, admittem a possibilidade de
executar uma estrada regular desde o porto de Anto-
nina até o baixo Ivahy por Guarapuava.

O goveno imperial estd, pois, no caso de mandar
dar comeco a esta importante via de communicaggo,
de que n@o a6 provirao consequencias de valor inexce-
divel no sentido da seguranca e defesa do territorio
do Imperio, como os maiores beneficios a esta pro-
vincia, quanto a abrir suas extensas terras tao ferteis,
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salubres e variadamente productivas®d colonisacdo
estrangeira, 4 industria e ds transacgdes commer-
ciaes. »

Infelizmente os resultados acima descriptos no pe-
riodo sublinhado nao foram confirmados.

O illustrado engenheiro Rebougas via-se obrigado,
mezes depois, a modificar a convic¢ao que o robuste-
cia, quando assim se enuncidira na memoria allu-
dida.

E effectivamente, em seu relatoriofinal, apresentado
a0 governo a 12de Marco do anno seguinte, reconhe-
cendo, sem duvida, depois das reduccdes de suas ob-
servacoes e organizacio das respectivas plantas e
perfis, que as linhas por elle exploradas offereciam,
nao sé (zie Palmeiras a Guarapuava, como principal-
mente desta villa ao baixo Ivahy, obices formidaveis
ao estabelecimento de uma estrada de rodagem, de
sorte que o traco explorado entre os dous ultimos pon-
tos nem outro qualquer que percorresse a mesma re-
gido era conveniente para servir de directriz aos
estudos de uma estrada regular, ndo hesitou em de-
clarar, com toda lealdade, que a estrada com destino
a Mato-Grosso, através da provincia do Parand, para
poder adquirir a viabilidade que lhe era necessaria,
teria de prescindir de tocar em Guarapuava, princi-
piando a margear o curso do Ivahy, desde que no ca-
minho de Palmeira a esta villa o encontrava com o
nome de rio dos Patos. :

Assim se conseguiria um tracado, diz o referido en-
genheiro, cujo nivelamento longitudinal poderia ser
tao favoravel quantofosse o do proprio Ivahy, prestan-
dc-se portanto, ndo s6 4 uma via de rodagem, como
talvez até a uma ferro-via de locomocdo a vapor.

Eis, finalmente, como terminava o illustrado enge-
nheiro o capitulo relativo 4 escolha da directriz defi-
nitiva da estrada de rodagem com destino a Mato-
Grosso.



« Inclinando-nos, portanto, a que a futura linha
de rodagem com destino a Mato-Grosso margée o rio
Ivahy desde as suas cabeceiras, sem ter Guarapuava
como estacao forcada, entretanto nao deixaremos de
mostrar a vantagem da vereda de nossa exploracio,
mediante as alteracoes indicadas, para por ella abrir
0 primeiro caminho de communicacdo com a nave-
gacdo do Baixo Ivahy. Um tal camimho, que é bas-
tante seja transitavel por cargueiros, nao encontrard
em sua realizacio obstaculo algum no terreno, antes
algumas vantagens ; pois, desenvolvendo-se proximo
as cumiadas onde se formam os rios, atravessal-as-ha
em suas cabeceiras no estado de arroios e ribeirdes de
facil travessia, ao passo que, se margeasse um grande

‘110, como é o Ivahy encontraria affluentes caudalosos,
quesé se poderiam transpor, ou com custosas pontes,
ou com balsas e meios semelhantes, que sempre
oneram a construccdo e difficultam o transito. Ac-
cresce que um caminho directo entre Guarapuava e
Baixo Ivahy, além de servir desde logo 4 communi-
cagdo do littoral com Mato-Grosso, daria lugar 4 co-
lonisacgao de todo o vasto e rico sertao por onde se des-
envolve, creando mais uma arteria de vida para a
conquista, em favor da religido ¢ da humanidade, de
tantas terras hoje inuteis e entregues ao indio selva-
gem.

« Em summa, ¢ nossa conviccao que, para levar
avante o projecto da communicacao a Mato-Grosso
através do Parand, se deve comecar por abrir um ca-
minho ordinario praticavel por cargueiros desde Gua-
rapuava até ao principio da navegacio do Ivahy, se-
guindo proximamente a vereda de nossa exploracio
com as alteragdes que propuzemos, tendentes a me-
lhoral-a; e que para a execucae da via de rodagem
com o mesmo destino, convém adoptar para directriz
o curso do Ivahy desde o ponto em que o cruza a es-
trada que liga Palmeira a Guarapuava. »
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Mas como havia ficado estabelecido no plano sug-
gerido como excellente, que & estrada que tomasse
por base o curso do Ivahy, desde as suascabeceiras,
nunca poderia tornar-se o tronco commum que reu-
nisse em um s systema as communicacoes do littoral
tanto para Mato-Grosso como para as fronteiras das
republicas vizinhas, propoz entao o engenheiro A. Re-
boucas, sem duvida no intuito de completar o
systema, segundo, o plano imaginado, que do
rio dos Patos, principal cabeceira do Ivahy, Partisse
da estrada de Mato-Grosso, marginal ao dito rio, uma
bifurcacao 4 villa de Guarapuava.

E propondo esta modificacao ao referido plano, dizia
aquelle engenheiro:

« Isto importard uma pequena mudanca na compo-
sicado do importante systema de communicacdes que
se prendem do de Mato-Grosso, sem nada, porém, pre-
judical-o em suas valiosas consequencias. Em vez de
ser em Guarapuava a bifurcacao das duas linhas, uma
com destino a Mato-Grosso e outra tendente d capital
do Paraguay, ella terd lugar no referido passo do rio
dos Patos, cerca de 10 leguas antes d’aquella villa.
D’esse passo com 10 a 12 leguas de caminho marginal
poder-se-ha alcangar a colonia Thereza, e continuando
a costear o Ivahy, chegar ao ponto d’onde comeca a
navegagao franca, que se prolonga pelo Parand e pelo
Ivinheima e Brilhante até o porto de Santa Rosalinda
em Mato-Grosso. »

A simples deslocaciio, porém do ponto de bifurcacao
das duas linhas, de Guarapuava para o passo do rio
dos Patos, e que se affigurou ao nosso illustrado col-
lega, como uma pequena mudanca feita na composicao
d’aquelle importante systema de communicacoes, pro-
fundamente alterou em nossa opinido, o plano primi-
tivo, augmentando-lhe nao s6 o desenvolvimento das
linhas do systema, como tambem as dificuldades de
gua construccao,
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E 'sso o que vamos tratar de mostrar, ainda que de
uma maneira rapida e perfunctoria.

Se no plano primitivo suggerido como excellente,
era a villa de Guarapuava considerada como estagao
forcada da linha, e ponto projectado para a bifurcacao
das duas estradas, uma com destino a Mato-Grosso e
a outra tendente 4 capital do Paraguay devia esta
circumstancia 4 sua excellente posi¢ao geographica,
gois que, situada nos campos de seu nome e no valle

0 Iguassi, offerecia pelo concurso d’estas condicoes
de situacdo as maiores facilidadesaos finsque se tinham
em vista alcangar na formacdo darede d’aquelle im-
portante systema de viacao.

E com effeito, da villa de Guarapuava, a es-
trada tendente as fronteiras das republicas vizi-
nhas, segundo o plano imaginado, procurando o
Iguassi para, ou por meio de sua navegacio, caso
fosse praticavel, ou margeando, attingir d4s mar-
gens do Parand abaixo das Sete Quedas, s6 teria
de desenvolyer-se pelo seu respectivo valle, istoé,
pelo valle do Iguassu. :

Da mesma villa, a directriz da estrada com destino
a Mato-Grosso, s6 teria necessidade de transpor a ver-
tente que faza separagdo das aguas do Iguassi das do
Ivahy, passando ﬁirecta e immediatamente do valle
d’aquelle rio para o d’este ultimo, em demanda de sua
regido navegavel, sem que fosse obrigada a atra-
vessar divisoes d’aguas intermedias aos referidos
valles.

Desde, porém, que se adoptasse a linha marginal
ao Ivahy, para traco da estrada de Mato-Grosso, li-
gando-se, como propoz o illustrado engenheiro Rebou-
cas, Curitiba 4 Corredeirade Ferro,atravéz da fre-
guezia de Palmeira, pontos situados em valles differen-
tes, havia desapparecido anecessidade de se ir procurar
a villa de Guarapuava, para realisar-se o systema
imaginado, pois que este poderia sér muito vantajo-
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samente completado, se aquella estrada de bifurcacdo
partisse, em vez do rio dos Patos, de um ponto situado
no proprio valle do Iguassi.

D’esta maneira o inconveniente que resultaria de
ser assim encurtado e tronco commum do systema,
seria compensado pela vantagem de nao ter a directriz
da estrada de bifurcacdo de repassar do valle do Ivahy
para o do Iguassi, supperando as difficuldades da
Serra da Esperanca que segundo aquelle engenheiro,
ndo ¢ sendo uma parte mais elevada da importante
cordilheira aonde se faz o dewortium aquarum do
Iguassi ao sul e Ivahy ao Norte. Vé-se, pois, que pela
modifica¢ao feita augmentou-se como affirmamos, nao
g6 o desenvolvimento das linhas do systema obrigan-
do-se a directriz da estrada entre Curitiba e as mar-
gens do baixo Parand a passar [{lelo rio dos Patos e
Guarapuava, com estagoes forcadas, como tambem
as dificuldades de sua construccao, por atravessar ella-
as vertentes das aguas do Iguassi e Tibagy, as d’este
com o Ivahy, e finalmente as d’este ultimo de novo
com o Iguassi, quando era possivel o seu desenvol-
vimento sémente por este ultimo valle, Passando
ou nao por Guarapuava, conforme fosse mais conve-
niente.

I é conveniente insistirmos sobre este ponto, mui
principalmente quando se 18 o seguinte no relatorio do
referido engenheiro, relativamente ds exploracoes ef-
fectuadas entre Palmeira e Guarapuava :

« A commissdo abrio duas veredasde reconheci-
mento : & primeira tracada na planta com ver-
melhdo dd uma extensa volta para o Sul, evitando
atravessar as cabeceiras do Tibagy e Ivahy, como de
facto conseguiu, realisando uma communicag¢ao que
s6 corta tributarios do Iguasst, etc., etc. »

Ora, se 1ss0 ja aconteceu, partindo-se dafreguezia de
Palmeira, situada no valledo Tibagy, o que nao de-



— 152 —

veria acontecer se o ponto de partida fosse a cidade
de Curitiba, situada no valle de Iguasssi ?

Evitar-se-hia a extensa volta para o Sul a que
allude o distincto engenheiro.

Que a directriz da estrada entre Curitiba e o baixo
Parand, passando ou nao por Guarapuava, pelo valle
do Iguassi, nao tem necessidade de ir desenvolver-se

or valles differentes, é oque comnosco estd de per-
eito accordo o Sr. engenheiro Rebougas quando assim
se exprime em sua carta dirigida ao Exm. Sr. conse-
lheiro Rohan, publicada no Diario Officialn. 152 do
1. de Julho do anno passado :

« Os valles dos rios s@o recommendados pela expe-
riencia de seculos como as directrizes naturaes das
grandes vias de communicacao.

«Se s30 navegaveis, por si mesmo constituem as es-
tradas que caminham, na phrase elegante de Pascal ;
sendo o sao offerecem uma aberta continua para a
passagem dos canaes artificiaes e de quaesquer vias
terrestres ; e apezar da sujeicao das frequentes sinuo-
sidades de seu curso, das muitas passagens de affluen-
tes junto de suas embocaduras, assim como de terrenos
alagados e por vezes da necessidade de cortar a muito
custo margens ingremes e alcantiladas ; comtudo sao
em geral preferidos para base do tragado de estradas
normaes a quaesques outras direcgoes, que tém infal-
livelmente de atravessar valles e serras ; porquanto em
regra geral, estes accidentes se succedem na superficie
do globo com mais ou menos differenca do nivel, con-
forme o terreno é bom ou mdo. »

O que acima deixamos assignalado, relativamente
i estrada de bifurcacao lembrada, nos pareceu tao
intuitivo que, mesmo antesde termos em mente es-
tudar a questdo relativa ao tracado da estrada para
Mato-Grosso, ja haviamos dirigido, como director da
de D. Francisca nma communicagao 4 Secretaria de
mitado da Agrieultura, immediatamente que tivemos
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occasiao de ler no jornal de Curitiba, o Dezenove de
Dezembro n. 1139 de 12 de Outubro de 1870, a parte
do relatorio da commissdo-exploradora d’aquella es-
trada, que a ella se referia.

Bsta communicacdo foi datada de Joinville, a 20
de Novembro de 1870, 1sto ¢, no mesmo dia em que o
Diario Official, em sen n. 270, transcrevia na capital
do Imperio, 0 artigo do relatorio d’aquella exploragao
que haviamos lido no jornal de Curitiba.

Considerando que, se por meio da estrada de bifur-
cacao lembrada, se eliminavam as difficuldades da
construceao da do tronco principal, ou da estrada para
Mato-Grosso, continuavam ellas a subsistir para a dita
estrada de bhifurcagao, que, evidentemente, deveria
ser uma estrada de rodagem, por ser com o seu con-
curso que s¢ reunia em um s6 systema as com-

~municagoes do littoral tanto para Mato-Grosso como

para as fronteiras das republicas vizinhas, na com-
municacdo alludida procurando dar uma succinta
noticia sobre a navegabilidade que offerecem os rios
Negro e Iguassu, desde a freguezia d’aquelle nome
no primeiro, até abaixo do Porto da Uniao, no se-
gundo, cujo porto demora aproximadamente, a 18
leguas a SE, da villa de Guarapuava, situada em
seu proprio valle, assim nos exprimiamos :

« Como vé V. Iix. sdo estas as facilidades que
existem para por intermedio d’esta estrada, poder
estabelecer-se a communicacao do littoral com
aquelle valle. Entretanto, no systema de viacao pro-
posto pelo engenheiro A. Reboucas para a estrada
em direccdo 4 capital do Paraguay e a que d’esta
se ramificar para a provincia do Rio Grande do
Sul, servindo a de Mato-Grosso de tronco principal,
é o referido valle alcangado por Guarapuava pelo
lado mais desfavoravel.

« Segundo propoz aquelle engenheiro, o tronco



principal do systema, prolongado em bifurcacao
para aleancar o valle do Iguassi poraquella villa,
tera de transpor as famosas serras da Ribeira e
da Esperanca interposta esta entre os valles do
Iguassi e Ivahy e aquella entre os de Ivahy e
Tibagy. (1)

4 As altitudes dos pontos elevados das referidas
serras, segundo os nivelamentos do mesmo enge-
nheiro, elevam-se a 1.072 e 1.336 metros.

a Alem disto, entre a capital e Palmeiras tem
de vencer-se, no tronco principal, as difficuldades
da cordilheira da Serrinha.

@ I8 como no referido systema de viagio, é o valle
do Iguassi escolhido para o ponto de partida da
estrada em direccdo 4 capital do Paraguay, ¢ a
ramificacdo para o Rio Grande do Sul, atraves-
sando os campos de Palmas, por ser o dito valle
a linha mais directa para ponto de partida das
referidas communicagoes, vé V. Ex. que ¢ elle
muito mais facilmente alcancgado por esta estrada.
situada em sen valle, doque pela bifurcagdo par-
tida do rio dos Patos, proposta pelo engenheiro
Reboucas. _

« Como, porem, é pensamento altamente estra-
tegico a formacdo do systema daquelle engenheiro,
occorre ponderar que poderia ser elle perfeitamente
completado, modificando-se simplesmente o ponto
de partida de bifurcagao, partindo ella, em vez do
rio dos Patos, de um ponto do tromco prinecipal
situado no proprio valle do Iguassi por clljlc atra-
vessado. '

O ponto que se acha nestas condicoes e que
pela sua. importancia em toda linha da estrada de

(1) Haviamos entio considerado como tronco principal do systema
a linha de Antonina a Palmeiras.
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Mato-Grosso para ser de preferencia escolhida, para
d’elle dirivar-se a bifurcacdo em questdo, é a
propria capital da provincia do Parani a cidade
de Curitiba. .

D'aquella capital seguiria a linha de bifurcacao
em demanda do rio Iguassi, por S. José dos Pi-
nhaes, até o ponto em que este rio offerece franca
navegacao.

Desta maneira seriam aproveitadas as 50 leguas
navegaveis que este rio offerece até abaixo do
porto da Unido.

A estrada de que fallo, percorrendo sé o valle
d’este rio, nao offereceria os obstaculoe que se en-
contraram na serra da HEsperanca, o seu compri-
mento nao poderd certamente exceder de 12 a 15
leguas. .

Da férma por que acaba de ser tao rapidamente
esbocada a modificagio que ouso lembrar para ser
feita ao systema de viagdo proposto pelo enge-
nheiro A. Rebougas, me parece que se conciliam
os verdadeiros interesses do paiz.

Como vé V. Ex., a direccdo da estrada de bi-
furcacdo ao valle do Iguassi, derivada da do tronco
principal, a estrada de Mato-Grosso, é indepen-
dente da direccao que for dada a esta, quer adop-
tando-se a modificac@o proposta ao trago explorado,
quer outra qualquer que possa vira ser preferida.

0O valle do Iguassi, que necessariamente é cha-
mado a representar um tdao importante papel neste
grande systema de viagio geral do Imperio, é al-
cancado pela modificacio que lembro, nido s6 mais
facilmente como até com o maximo proveito,

Além d’isso accresce que a modificaco que acabo
de tao pallidamente esbocar, satisfaz as legitimas
aspiragoes d'esta estrada, e que se nao faz d’ella o
tronco principal d’aquellas communicacoes, ao me-
nos com ellas se vai entroncar.
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E posta em contacto a estrada de Mato-Grosso
com 0 rio Iguassi, terd- obtido aquells grande
via de communicacdy um 2.° porto no oceano,
muito superior ao de Paranagud, questao impor-
tante sob o ponto de vista estrategico.

A respeito do porto de S. Francisco do Sul ja
tive occasido de declarar que é elle considerado,
com justa razao, taes sio as suas condicoes hydro-
graphicas, como o melhor da costa oriental da
America, desde o Rio de Janeiro ao cabo Horn.

Como se vé, occupamo-nos sémente com a di-
reccdo da estrada de bifurcacio a Guarapuava,
ramificando-se da do tronco principal do passo do
Rio dos Patos, principal cabeceira do Ivahy, nao
nos pronunciando a l'esa)eito da d’aquelle tronco. e
isto quando ainda nao haviamos lido o que o illus-
trado collega havia tio perfeitamente expendido,
em seu relatorio de 7 de Marco de 1867, como di-
rector da estrada da Graciosa, sobre os caminhos
do baixo Parand e Corrientes.

« A via que se destina ao baixo Parand en-
contra no valle do Iguassi, designada a vereda que
deve seguir, e mais d¢ uma vez pide adoptar as
aguas placidas do rio, que lhe offerta perto de 100
leguas de navegacio desempedida, das quas 53 re-
conhecidamente cursaveis a vapor. E o caminho
de Corrientes confundindo-se em grande extensdo
com o precedente utilisa-sa da vantagem da mesma
navegacao até que se afasta para dirigir-se ao
destino de seu curso. »

E ao passar em revista, no relatorio alludido,
08 _prolougamgntps que lembrava para a Graciosa,
assim se exprimia :

« A estrada da Graciosa, partindo do porto de An-
tonina, depois de transposto o ingente obstaculo
da serra do mar chega 4 Curitiba, capital desta
provincia, J4 situada na bacia do Iguassi.
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« Dahi para a freguezia de Palmeiras, mais ou
menos 26 leguas de Antonina, o traco de uma
nova estrada regular deve aproximar-se do mesmo
rio guanto convenha e tocar perto da citada fre-
guezia em um ponto, abaixo do salto de Caia-Canga,
donde comeca um longo estirdo de placida cor-
renteza.,

« O espaco eare Antonina e Palmeiras é o
tronco commum &s tres ramificagoes de que tra-
tamos.

« As aguas do Iguassi conservam-se natural-
mente praticaveis por vapores apropriados 4 car-
reira fluvial na extensao de 53 legmas, recebendo
quast em meio d’ella o tributo do rio Negro, no
qual consta haver cerca de 30 legnas em identicas
condicoes, que terminam na freguezia do mesmo
nome,

« Por ahi serd facil communicar o systema flu-
vial do Iguassii com o porto de S. I'rancisco em
Santa Catharina. Acaba no porto da Unido, no
actual caminho de Palmeira 4 Palmas, esta seccao
navegavel do Iguassi, e ¢ no mesmo lugar que
o caminho de Corrientes deve comecar a desviar-
se da do baixo Parani para tender directamente
a0 seu destino. »

Mal sabiamos, pois, que nos pronunciando d’a-
quella maneira em 1870 estavamos de accordo com

as ideas emittidas pelo mnosso 1illustrado collega
em 1867.

O desenvolvimento terrestre do traco da estrada
para Mato-Grosso proposto pelo Sr. engenheiro An-
tonio Reboucas, tomando por base o curso do Ivahy,
desde as suas cabeceiras, 6 por elle ayaliado, apro-
ximadamente, em 110 leguas, assim distribuidas :
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3 Leguas.
De Antoninad Curitiba..........vveenie- 12
De Curitiba & Palmeira........ccoiininas 14

Da Palmeira 4 Ponte do Rio dos Patos...... 19
Da, Pente do Rio dos Patos 4 colonia The-

TOTH L fras DENEANE il st . 10
Da colonia Thereza 4 Corredeira de Ferro. . .. 55
110

A porcao do curso navegavel do Ivahy, entre a
Corredeira de Ferro e a sua foz no Parani, situada
a 1,8 legua ao NO das verdadeiras hocas do Ivi-
nheima é, segundo os Srs. engenheiros J. e F.
Keller, de 136 kilometros ou 20,60 leguas bra-
sileirag,

Além do grandz desenvolvimento terrestre d’esta
linha, comparada com o que apresenta a do valle do
Tibagy, accresce que o seu perfil longitudinal é me-
nos favoravel que o d’esta ultima, queso transpoe a
vertente das aguas do Iguassi e Tibagy, emquanto
que o d’aquella terd de transpor além d’essa a do Ti-
bagy e Ivahy, seguindo a estrada o trago acima
indicado.

E como nao sao grandes as differencas entre os
dous valles, tanto da formagao geologica, cumo no
terreno, elevacdo e clima, sendo o valle do Tibagy
muito mais povoado que o do Ivahy, como affirmamn
os engenheiros Kellers, é clara e manifesta a vanta-
gem de ser eseolhida a linha de Antonina ao valle do
Tibagy para o trago da estrada de Mato-Grosso, de
preferencia 4 que se desenvolve pelo valle do Ivahy.

Mais racional seria a linha de Antonina ao Parand
pelo valle do Ivahy que, passando por Curitiba, al-
cancaria Guarapuava desenvolvendo-se somente pelo
valle do Iguassu. Com esta direccao poderia ser apro-
veitada a parte franca & navegacdo que apresenta o
rio daquelle nome,



Da villa de Guarapuava a linha, com destino a
Mato-Grosso passaria directamente do valle do Iguas-
st para o do Ivahy, em demanda da Corredeira de
Ferro, ou pelo rio dos Patos, na direccao indicada
para a estrada de bifurcacao, ou ligando-se directa-
mente & colonia Thereza, situada a 15 leguas ao
norte d’aquella villa.

Mas, se por meio desta combinacao se eliminavam
as difficuldades da cordilheira da Serrinha e serra da
Ribeira, que fazem a separacio das aguas do Iguassi
e Tibagy, e das d’este com o Ivahy, em compensagao
ter-se-hia nao s6 de vencer-se as difficuldades da
serra da Esperanca, que divide as aguas do Iguassu
das doIvahy, como tambem se alongaria demasiada-
mente o trajecto a Mato-Grosso pela linha eshocada,
ainda que fossc 0 geu desenvolvimento total proxima-
mente igual 4 sommz dos comprimentos parciaes das
duas estradas de Antonina & Corredeira de Ferro,
passando por Palmeira e Rio dos Patos e a da bifur-
cagao d’este ultimo ponto & wvilla de Guarapuava,
propostas pelo Sr. engenheiro Reboucas. Esta nova
combinacdo serve ainda para demonstrar que o valle
do Ivahy é o menos apto para por elle desenvolver-se
a estrada com destinoa Mato-Grosso.

E, effectivamente, eis o que se lé no relatorio da
commissao exploradora d’aquella estrada, sobre as dif-
ficuldades que apresenta o terreno entre o rio dos
Patos e Guarapuava,no artigo sob o titulo—Linha da
segunda exploracao entre Palmeira e Guarapuava.

A ponte do rio dos Patos, principal cabeceira do
110 Ivahy, demora a 124 kilometros da Palmeira, e
sua cota de nivel ¢ de 833%,910.

Além do rio dos Patos, o caminho vai acompa-
nhando de perto o valle do rio Tabudozinho, sem
vencer difficuldades notaveis. As maiores eminen-
cias néio excedem de 40 metros sobre 0 fundo das bai-
xadas adjacentes e os declives raras vezes sdo exces-
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sivos. Ha, porém, um morro que se eleva da cota
843,095 a de 915™,470, antes de chegar ao ribeirao
do Tijuco Preto, que corre no kilometro 138%,900 e
na cota de 860™,380.

Dahi sébe-se até ao kilometro 141 e a cota de
919m425, para descer rapidamente ao valle do ribei-
rao da Terra-Cortada na cota 870™,484 ¢ kilometro
141,800, d’onde de novo ha que transpor um tope
que tem a cotade 910™,950, para attingir ao passo
dorio da Esperanca ao pé da serra do mesmo nome,
kilometro 143,600, cota 874™ 345.

A serra da Esperanca, onde a transpde o caminho
geral de Gllal‘i‘tpllﬂ\f'a, tem o cume no kilometro 149°,
segundo a medicio que descrevemos, e com a cota de
1336™,165 sobre o nivel do mar, emquanto que pela
linha da primeira exploragdo acha-se um ponto cul-
minante na altitude de 1403 metros. N'aquelle ca-
minho a differenca de nivel do cume da serra em re-
lagao ao rio da Isperanca é de 468™,320, a qual se
vence rapidamente em pouco mais de 5 kilometros,
quando pelo menos, seriam necessarios de 11 a 12
para subil-a com o declive médio de 4°,.

A cumiada da serra da Esperanca,por onde em
seguida o caminho se prolonga, apresenta nas vizi-
nhangas do ponto culminante serros e quebradas,
que se succedem com pequenos intervalos, e com dif-
ferencag de nivel, que alcancam até 70 e 80 metros.
Porém depois do kilometro 154 o terreno melhora e
transforma-se em uma chapada, por onde, o cami-
nhose desenvolve por sobre ondulacdes de 20 a 30
metrog até o kilometro 161, onde da cota 1287=,600
desce rapidamente & de 1226,545, ao fundo do valle
do ribeirdo das Pombinhas, uma das cabeceiras do
110 Jordao, tributario da bacia do Ignassi.

Vé-se, pois. que a serra da Esperanca ndo é sendo
uma parte mais elevada da importante cordilheira,
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onde se faz o divortivim aguarwin do Iguassi ao sul
¢ do Ivahy ao norte.

0 traco marginal ao Ivahy para a estrada de Mato
(Grosso, jd havia sido considerado em 1865 pelos Srs.
engenheiros J. e F. Keller, em seu relatorio sobre a
exploragio dos rios Tibagy e Paranapanema, o qual
foi comparado pelos referidos engenheiros com o dos
valles destes ultimos rios, tendo ambos por ponto de
partida a cidade de Ponta Grossa.

A extensdo do traco alludido, desde aguella cidade
até 4 foz do Ivahy, no Parani, foi por aquelles enge-
nheiros calculada em 113,6 leguas de 18 ao grio,
assim distribuidas:

De Ponta Grossa a colonia Thereza.... 22,00

Da colonia Thereza a Villa Rica...... 44 .84

De Villa Rica ao Salto das Bananeiras.. 7,77
Do Salto das Bananeiras & Corredeira de

Heblod - G eriosess R B S RS e 1

Da Corredeira de Ferro & foz do Ivahy. 22,45

prEiom. el

113,61

Da comparacao estabelecida entre as duas linhas,
relativamente a0 seu comprimento, chegaram os
ditos engenheiros ds seguintes conclusoes :

« Portanto, em contrario do que faziam suppor os
mappag da provincia, o traco pelo Ivahy é mais com-
prido 21,31 leguas do que o do Tibagy e Para-
napanema.

Assim, tambem é menor 3,5 leguas que a do Ivahy,
a distancia da barra do Paranapanema ao ponto,
onde se bifurca no Ivinheima o hracgo dos Kagados. »

Se attender-se, porém, que a linha de Antonina
ao valle do Ivahy, por Curitiba ¢ Palmeiras, poderia
aleancar directamente a colonia Thereza, sem ter ne-
cessidade de passar por Ponta Grossa, como acaba de

_propér o engenheiro Reboucas, o que evidentemente
encurta 0 seu desenvolvimento, accresce que as dis-
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tancias da linha: do Ivahy, desde a colonia Thereza
até & foz deste rio, foram obtidas pela medicao do
curso do referido rio, isto é, sio fluviaes, emquanto
que na linha dos valles do Tibagy e Paranapanema,
que com ella foi comparada, as distancias fluviaes sao
apenas contadas a partir da colonia do Jatahy.

E como a distancia fluvial da linha do Ivahy é quasi
dupla da do Tibagy e Paranapanema, segue-se que
esta consideraqﬁo niao é para (l(_‘-SPl'l_‘-ZEll"—Si_‘, quando se
sabe que os rios, maxime nas vizinhancas de suas ca-
beceiras, e em um paiz accidentado, apresentam um
grande desenvolvimento, devido ds sinuosidades de
SeUS Cursos,

A relacao que se observa commummente, entre a
distancia por terra para o desenvolvimento do curso
de um rio, entre dous pontos dados, é, geralmente,
no maximo de 1:1,5 e até de 1:2.

Esta affirmac@o é quasi axiomatica, e por isso nao
carece ser demonstrada.

Entretanto, como os proprios engenheiros Kellers
se encarregaram em seu relatorio de proporcionar
uma esplendida demonstracdo, aqui a reproduzimos
textualmente.

Eis o queselé, a pag. 8 do referido relatorio, an-
nexo N ao de 1866 do ministerio da agricultura:

« De S. Pedro de Alcantara fomos visitar a colo-
nia militar do Jatahy, que, como dissemos, se acha
situada na margem opposta, e a nova picada da-
quelle aldeamento ao do Paranapanema. KEsta picada
encurta consideravelmente as distancias entre os dous
estabelecimentos, que, sendo de 27 leguas pelos rios,
ficou reduzida a 17; donde ao passo que por aguase
gastam 7 a 8 dias na subida no tempo das aguas
baixas, e 4 (termo médio) na descida, por terra é
sempre a viagem de 3, quer na ida, quer na volta. »

A relacao, pois, da distancia por terra, entre os
aldeamentos de S. Pedro de Alcantara e do Parana-
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panema, para o desenvolvimento docurso dos rios
Tibagy e Paranapanema, comprehendido entre os
referidos pontos, é de quasi 1:1,6.

Il se esta é a relagao que apresentam aquelles rios,
quasi nas vizinhancas de sua foz, o que nao deverd
acontecer no rio Ivahy, a partir de suas cabeceiras?

A’ vista destas razoes, vé-se que as duas linhas em
questao ndo podiam ser, como foram comparadas.

Conseguintemente, os resultados obtidos pela inde-
vida comparagio que entre ellas for estabelecida, re-
lativamente 4 sua extencdo, nao podem nem devem
ser considerados verdadeiros.

E’ possivel que se dé realmente o facto allegado pe-
los engenheiros Keller, de que, em contrario do que
fariam suppor os mappas da provincia, o traco pelo
Ivahy seja mais longo do que o de Tibagy e Parapa-
nema, mas nao serd certamente por meio da compa-
racao por elles estabelecida que se poderd chegar ao
conhecimento d’esta verdade.

Vé-se, pois, que o desenvolvimento de uma estrada
de rodagem que fosse construida lateralmente ao Rio
Ivahy desde a colonia Thereza até sua foz no Parand,
teria necessariamente um desenvolvimento menor do
que as 91,6 leguas de 18 ao grdo, que apresenta
aquelle rio entre os dous pontos referidos.

E como a foz do Ivahy se acha, segundo os referi-
dos engenheiros, 1,8 de legna ao NO das verdadeiras
bocas do Ivinheima seria até irrisorio que os vapores
que navegassem n’estes rios, ao descerem o Ivahy,
fossem demandar oIvinheima pelo braco dos Kagados,
mais perto 3,5 leguas ‘da foz do Paranapanema do
que da do lvahy. :

Assim, tem-se que, descendo-se este ultimo rio, al-
canca-se mais facilmente o Ivinheima, entrando-se

‘pelas suas verdadeiras bocas do que descendo-se o Pa-
rapanema, ¢ alcancando-se aquelle rio pelo brago dos
Kagados, que n’elle se bifurca. A foz do Parapanema
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dista 16 a 20 leguas das verdadeiras hocas do Ivi-
nheima.

Considerando-se, pois, que o0s pontos extremos das
duas linhas comparadas 86 eram favoraveis 4 do Ti-
bagy e Parapanema, ¢ que, além disto, as distancia
apreséntadas para alinha do Ivahy podem ¢ devem vir
a ser consideravelmente reduzidas, segue-ge que nao
devem ser temados tao ao pé da letra, como em geral
se tem feito até hoje, as conclusoes a que chegaram 0s
Srs. engenheiros J. e F'. Keller sobre o comprimento
das duas linhas em questao.

IIL.—Zinha de Antonina pelo valle do Piquery.

‘A linha de Antonina ao Parand pelo valle do Pi-
query deve ter como estacoes forgadas Curitiba e Gua-
rapuava.

Estes dous pontos que se acham situados em um
mesmo valle, o do Iguassi, podem ser ligados, ou por
uma via toda terrestre, ou por uma via terrestre flu-
vial. A directriz da via toda terrestre so deve desen-
volver-se por aquelle valle atravessando os tributarios
do rio Iguassu, e ada via trerrestre fluvial deve,
partindo de Curitiba, approximar-se o mais possivel
d’este rio ou margeal-o afim de alcancar o ponto
abaixo de Caja-Canga, d’onde comeca elle a offerecer
uma navegacao desimpedida, até além do portv da
Unido.

Na hypothese de ser preferida esta ultima via, a di-
reetriz da estrada entre Curitiba e o ponto navegavel
do Iguassu poderia desenvolver-se ou pela cidade de
8. José dos Pinhaes, ou pela villa de Campo Largo.

Hsta ultima direcgdo parece que deve sér a mais
conveniente, e é provavel que, seguindo-se ella, se
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possa realizar algum encartamento no desenvolvi-
mento da linha em questao.

A extensao navegavel do Iguassu, é, segundo os
Srs. engenheiros J. e F. Keller, de 324,987 metros
ou 49,24 leguas brasileiras ou de 3. 000 bragas.

O ponto terminal d’esta navegacao seria hgado por
uma linha terrestre a Guarapuava.

Uma vez n’esta villa, a linha com destino a Matto
Grosso alcancaria o valle do Piquery, passando directa
eimmediatamente do valle do Iguassi para o d’aquelle,
seguindo para o do Piquery pela vereda percor-
rida pela commissio de que foi chefe o Sr. enge-
nheiro Reboucas, ou por aquella que estudos poste-
riores reconhecem ser a mais conveniente.

A passagem do valle do Iguassi para o do Piquery
por Guarapuava nao offerece as mesmas difficuldades
que se encontraram na d’aquelle valle parao do
Ivahy.

A prova d’esta assercao encontra-se no relatorio da
commissdo exploradora da estrada de Mato Grosso,
onde se 1& o seguinte :

« Deixando os campos de Guarapuava, a linha ex-
ploradora com destino a Matto Grosso penetra no ser-
tao que lhe demora ao norte, e no rumo que leva em
bugea da navegacao do baixo Ivahy, atravessaa bacia
do Piquery, em dous bracos principaes por terrenos
que se podem considerar como dependencias do platé
de Guarapuava, seja pela sua formacao geologica,
seja pelo clima e pela vegetacao. »

No correr d’este trabalho ji tivemos occasiao de re-
produzir a parte do relatorio d’aquella commissdo re-
lativa a0 primeiro ponto do valle do Piquery, onde
aquella commissao tocou a 37 kilometros distante de
Guarapuava, ¢ n'uma attitude de 1186,74 metros,
sendo a d’aquella villa de 1149,38.

D'aguelle ponto em diante a commissao fol sempre
acompanhando o rio Piquery, ora margeando-o de
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perto, ora afastando-se, para cortar algumas voltas
extensas, embora para isso houvesse ella de transpor
alguns espigdes mais ou menos altos. No caso, po-
rem, ¢ textual, de ter-se de tracar uma linha de ro-
dagem nesta direccao ella poderia evitar os declives
iadmissivels, margeando sempre o i0.

A differenca do nivel entre o primeiro ponto do
valle do Piquery, onde aquella commissao tocou até
o d’aquelle em que areferida commissao transpoz o rio
Piquery, n'um excellente passo descoberto no kilo-
metro 72, a partir de Guarapuava é de 287,13 metros,
0 que corresponde, para a distancia percorrida de 35
kilometros, ao declive de 0,82°r,, como consigna o re-
latorio d’aquella exploracao.

Estabelecidas estas indicagdes geraes, resta-nos,
por ultimo, indagar quaes poderdo ser os desenvolvi-
mentos d’estas linhas, segundo os tracos acima consi-
derados.

Linha toda terrestre.

Das duas exploracoes realizadas pela commissao
dirigidas pelo Sr. engenheiro Reboucas, entre Pal-
meira e Guarapuava, a 1° tendo por idéa dominante,
como se 18 no relatorio d'aquel}a commissao, ligar
as duas povoacoes por um caminho, seguindo, quanto

ossivel, a cumiada dadivisa d’aguas entre o Iguassi

e um lado e do outro o Tibagy primeiro e depois
0 Ivahy; e a 2.* com o fim de reconhecer a possibi-
lidade de encurtar a estrada de rodagem, tomando
por base a linha recta que une aquelles dous lugares,
resulta que a média das distancias das linhas explo-
radag é de 201,083 metros ou 30,4 leguas brasi-
eliras. Ajuntando-se a esta distancia as 14 leguas que
medeiam entre Palmeira e Curitiba, ter-se-ha para o
desenvolvimento da linha entre esta capital e a villa
de Guarapuava, passando por Palmeira, 44,4 leguas.

Suppondo-se, pois, que seja este o desenvolvimento
de uma estrada regularmente aberta entre aquelles
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dous pontos, deixando de tocar em Palmeira, ji si-
tuada no valle do Tibagy, teremos que o desenvolvi-
mento terrestre da linha de Antonina pelo Piquery,
passando por Curitiba e Guarapuava, sem ter Pal-
meira como ponto obrigado, desde Antonina até a
margem esquerda do Piquery, no ponto em que che-
gou a commissao exploradora de Mato Grosso, a 72
kilometros de Guarapuava, é de 67,3 leguas, como
indica o seguinte quadro :

De Antonina a Curitiba............ SHAIRA L L [
De Curitiba a Guarapuava................ 444

De Guarapuava 4 margem esquerdado Piquery 10.9
67.3

Linha terrestre-fluvial.

A cidade de S. José dos Pinhaes acha-se situada a
2 leguas a SSE de Curitiba, e a 24, pelo curso do rio
Iguassi, do ponto abaixo de Caia-Canga em que este
rio comeca a ser navegavel.

Se admittir-se, pois, que a relacao da distancia por
terra para o desenvolmento do curso d’aquelle rio entre
os dous ultimos pontos, é de 1:1,5, hypothese alids
admissivel, vistoque a parte considerada d’aquelle rio
se acha muito mais proxima das cabeceiras do que de
sua, foz, segue-se que a distancia entre Curitiba e o
ponto navegavel do Iguassi é de 18 leguas.

Esta distancia poderia talvez reduzir-se, se a linha
se desenvolvesse por Campo Largo situada a cinco le-
guas no rumo de S 80 O de Curitiba. Igual extenao
teria, como jd tivemos occasido de mostrar, a linsha
que do ponto terminal da navegacdo do Iguassi, a
3,74 leguas abaixo do porto da Unido, se ligasse a
villa de Guarapuava. Assim, admittidas estas hypo-
theses, que nao devem estar muito afastadas da ver-
dade. teremos que o desenvolvimento da linha de
Antonina ao Parand pelo valle do Piquery, termi-
nando no ponto da margem esquerda d’aquelle rio ja
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considerado, seria, na supposicao de ser preferida a
linha terrestre-fluvial para o traco entre Curitiba e
Guarapuava, de 50 leguas fluviaes e 59 ditas terres-
tres, como mostra o quadro abaixo :

De Antonina & Curitiba......... RIS 12
Je Curitiba ao ponto navegavel do Iguas-
st (abaixe de Caia-Canga)......... 18

Do ponto navegavel de Iguassu até abaixo .
dgportelda-Bmao. S o et sk el 0

Do portoda Unido & Guarapuava...... 18

De Guarapuava 4 margem esquerda do
Piquery a 72 kilometros d’aquella villa 11.0
50 59,0

B’ possivel que os desenvolvimentos terrestres dos
tracos considerados possam vir a ser notavelmente
reduzidos. Se infehzmente nio sio conhecidas
as condicdes do terreno para o estabelecimento
de uma estrada de rodagem, segundo as direc-
goes indicadas por nao terem sido exploradas estas
linhas, em compensacao é licito poder admittir-se que
as difficuldades que n’ellas se possam encontrar devem
ser muito inferiores ds que apresentam as linhas jd
exploradas, passando por Palmeira, por transporem
os seus tragos divisoes d’agua differentes com as ser-
ranias intermedias. :

Na hypothese de ser preferido para a linha entre
Curitiba e Guarapuava o traco terrestre-fluvial, é
claro que as diﬁ{:ul]dades de construccdo seriam congsi-
deravelmente reduzidas.

A linha de Antonina ao Parand pelo valle do Pi-
query, que hoje consideramos, quer seja preferido o
traco terrestre para a estrada entre Curitiba e Guara-
puava, quer o terrestre fluvial, ligaria por meio de uma
estrada de rodagem Guarapuava e o Parana pelo valle
do Piquery, e d'esta sorte realisaria a idela com que
mais sympathisava o Ex, Sr. conselheiro Rohan.
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Ista estrada, segundo o parecer d’este illustre en-
genheiro, realisaria melhor o pensamento do enge-
nheiro Rebougas do que qualquer das duas outras pelo
Ivahy ou ambas juntas.

No capitulo 5° da 1* parte desta memoria sobre o
titulo— Synopsis dos tracos propostos — acham-se
reproduzidos os topicos do relatorio d’aquelle distincto
engenheiro, dando as razoos d’esta sua preferencia.

Como complemento s informacdes relativas 4 linha
de Antonina ao Parand pelo valle do Piquery apresen-
tamos a seguinte e succinta noticia sobre o ri0
Iguassi:

0 rio Jguassit.

O Rio Igmassu ou de Curitiba ( Goye-cové dos in-
dios coroados ) nasce na encosta occidental da serra do
mar, na provineia do Parand, municipio da capital,
na altura pouco mais ou menos, do parallelo sul de
25°, 30°, e longitude, aproximada, de 6°a oeste do ob-
servatorio do Rio de Janeiro.

A partir de suas cabeceiras corre este rio primeira-
mente no rumo de SO, até encontrar o seu confluente
0 rio Negro; para seguir depois do referido ponto na
direccio geral de leste-oeste até lancar-se no rio Pa-
rand, 30 leguas proximamente abaixo da cachoeira
das Sete Quedas.

O ponto da confluencia do Iguassu no rio Parana
acha-se, aproximadamente, a 25° 40" de latitude Sul
e 11°40’ de longitude O Rio de Janeiro.

O rio Negro, confluente do Iguassi, deve ser con-
siderado como o principal braco d’este rio, visto como
no ponto de sua confluencia apresenta elle um volume
d’agua superior ao do rio Iguassi.
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O desenvolvimento do curso deste rio ¢avaliado,
aproximadamente em 200 leguas. A superficie de sua
bacia é igualmente avaliada em 200 leguas quadra-
das. :

Os principaes confluentes do Tguassi sao, péla sua
margem direita, os rios de Bariguy, Papagaio, Pu-
tinga, Palmital, Jorddo e Cavernoso e pela margem
esquerda os rios Negro, das Canoinhas, Jangada,
Cacum-Cangue, Covosinho, Chopim e Santo Antonio.

A linha d’este ultimo rio ou ribeirdo ao norte, e a
do Piperi-guassi ao sul separa o Brazil das missoes
correntinas, pertencentes & Confederacao Argentina.

A linha do thalweg dos rios Negro e Iguassu, desde
as cabeceiras do primeiro, na serra do mar, até 4 {0z
do rio Santo Antonio, no segundo, é reclamada pela
provincia de Santa Catharina como a de seus limites
com a provincia do Parand.

Esta, porém, contesta o direito allegado, e a decisao
de tao intrincada questdo pende ainda dos poderes
competentes.

Esta questdo, o Sr, Dr. Candido Mendes de Almeida,
em seu Atlas do Imperio do Brasil, onde se acha ella
judiciosa e brilhantemente discutida, é demasiado
importante para ser demorada, e muito convem que o8
altos poderes do estado a resolvam no interesse geral
do paiz. » _

Infelizmente o rio Ignassi ndo se presta & navega-
cao em toda a extensdo de seu longo curso,

BEsse rio foi em parte explorado pelos Srs. enge-
nheiros J. e Francisco Keller em 1866.

Esta exploracio teve comeco na villa de S. José dos
Pinhaes situada a 14, 2 kilometros a SSE da capital,
e foi levada a effeito até o ponto denominado Passo
do Iguassi.

N'esta parte explorada do rio Iguassi apresentam-
se dous grupos de rochedos, formando cachoeiras e
saltos, um entre a villa de S. José dos Pinhaes e a
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confluencia do Rio-Negro, e o outro entre o porto
da Uniao e o denominado Passo do Iguassi.

No intervallo d'estes dous grupos de rochedos apre-
senta o Iguassi 50 leguas em perfeitas condicoes de
navegahilidade.

Se os Srs. engenheiros Keller nao proseguiram com
a exploracio d'este rio até 4 sua {6z, em compensacao
nio se esqueceram de dar algumas informacaes sobre
a parte nao explorada.

Assini, accumulando uma certa serie de hypotheses
chegaram aquelles engenheiros 4 seguinte conclusao,
que nao s6 a_parte nao explorada era proximamente
igual & que foi explorada, como tambem que as cir-
cumstancias nao deviam ser muito melhores do que
cntre o porto da Unido e o Passo, isto é, a pelor por
estes engenheiros encontrada.

E uma vez lancados nas vias das hypotheses, eil-os
a admittir uma altitude prestmivel da 6z do Iguassu,
para com ella ¢ a conhecida do Passo, e ado Salto
Grande, perto da referida foz, dada por Azdra, con-
cluirem que, no curso inferior d’aquelle rio se poderd
encontrar de igual a menor extensiao como acima do
porto da Unido, isto é, uma regiao navegavel, o que
Ja é consolador.

Entretanto, talvez esteja o rio Iguassi a protestar
ainda contra as conclusoes das hypotheses admit-
tidas.

Sobre a parte ndo explorada dorio Iguassi, lé-se
o seguinte no relatorio do Sr. engenheiro Rehou-
Gas.

« A exploracio dos distinctos engenheiros Keller
infelizmente nao pode ir alem do passo do caminho de
Guarapuava a Palmas, onde, baldos de pessoal e de
recursos, 0s mesmos engenheiros foram abrigados a.
abandonal-a,

Entretanto, talvez fosse de todo o curso do Iguassi
a parte mais interessante a explorar, essa que fica dju-

—
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sante da foz do Jorddo ndo 6 por ger a menos conhe-
cida, como porque immensos beneficios podem provir
de sua navegabilidade, abrindo uma sahida parao
Rio da Prata ds ferteis terras dos platos de Guarapuava
e de Palmas, e a toda a vasta regido da parte inferior
do Iguassi, que se alonga ao norte ¢ ao sul até os
Limites das republicas visinhas.

« B’ sabido que, acima da foz do Jorddo, o Iguassi,
que n’essas paragens temde ordinario 200 a400 metros
de largura, se estreita a menos de 50, correndo pro-
fundamente ¢ com assombrosa rapidez. I’ o estreito
conhecido, desde tempos remotos, sob o nome de I unil
do Iguassi. Porém abaixo da foz do Cavernoso reina
grande incerteza guanto aos accidentes do curso
d’aquelle rio.

Cumpre ao governo imperial incumbir a uma com-
missdo de reconhecel-os completando até o Parand a
medicao hydrographica [os engenheiros Keller; por-
(uanto, se entre o Cavernoso e o grande salto de Santa
Maria o Iguassi for francamente navegal, ter-se-ha
descoberto a via mais prompta e cconomica para ir de
Guarapuava, e por conseguinte do littoral do Imperio
até o curso do Parand abaixo da catadupa das Sete
Quedas, e atravessando-o penetrar no Paraguay até
a sua propria capital.

« A navegacdo conduziria até o salto do Igunassu,
onde se fundaria uma povoacao destinada a ser 0 en-
treposto do commercio da bacia do mesmo rio com as
povoacaes ribeirinhas do Parand e do Prata.

Ahi se effectuaria a permuta dos productos de uma
e outra procedencia, operando-se igualmente a sua
baldeagaio para transpor o obstaculo que o salto
oppoe ao trausito por agua. Tambem 10 mesmo lugar
conviria levantar um estabelecimento inilitar e naval,
a fim de dominar as fronteiras proximas do Paraguay
¢ das missoes correntinas, assegurando-nos o dominio
da navegacao do alto Parand. »
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- Tratando de projectos para novas vias de commu-
nicac¢do por agua e por terra na direccdo explorada.
dizem as Srs. Keller, no seu relatorio :

« Para o futuro por sem duvida as 50 leguas nave-
gaveis sem interrupeao acima do Porto da Umao serdo
aproveitadas em maior escala para uma via de commu-
nicagaono valle d’este importante affluente do Parand,
transpondo-se as cachoeiras e saltos por meio de es-
tradas ou tram-roads marginaes. .

« Serd entdo o valle do Iguassi a linha de commu-
nicacao mais directa com as republicas do Paraguay
e Corrientes. »

No relatorio alludido, lé-se o seguinte quanto & ex-
tensao da seccdo explorada do rio Iguassi.

« O comprimento do curso do rio, medido pela .
linha do pego, entre a ponte de S. José dos Pinhaes e
o lugar chamado Passo do Iguassa éde 657772,6
metros 106,3 leguas (de 20 ao grdo.) »

Este comprimento total, que alids nao combina com
a somma dos comprimentos parciaes das seis seccoes
em que foi dividida aquella extensdo de rio, tem
118,38 e nao 106,3 leguas de 20 ao grio ou geo-
graphicas.

A somma, porém, dos comprimentos parciaes das 6
seccoes ¢ de 640,939,6 metros ou 115,36 leguas d’a-
quella donominacao.

Hste duplo erro n@io é de natureza a se deixar passar
desapercebido, mui principalmente quando ja tem
sido elle innumeras vezes repetido.

As leguas a que alludem aquelles engenheiros nao
sdo de 20. mais sim de 18 ao grdo.

Além d'isso, os exploradores d’este rio, designando
minuciosamente em seu relatorio as condicoes neces-
sarias para o conhecimento perfeito do regimen de um
rio, e para se poder responder satisfactoriamente a
todas as questoes relativas & navegabilidade e ca-
nalisacao d'elle, esqueceram-se, infelizmente, de
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uma essenucial, qual a velocidade de sua corren-
teza.

Hsta, para toda a regido explorada, s6 apparece
uma vez, na primeira seceao.

A omissao da velocidade da corvente do rio Tguassu,
nas suas tres seccoes navegaveis & para sentir-se,
visto como, com o seu auxilio, poderia ser verificado o
dizer d’aquelles que designam como placidas as suas
agmas,

wolizmente, a8 fracos declives que entre ellas se
notam est3o ahi para corroborarem aquella tao repe-
tida assercao.

A extensao explorada do rio Tguassi, foi pelos Srs.
engenheiros Keller, devididanas seisseguintes secgoes:

Seccoes Pontos Distancias em
metros

1.* De 8. Josédos Pinhaes 4 Caia-canga 133,220,6
2. De Caia-canga ao grupo superior das
% caghoerrase saltos:. . < .. oie v e . o 23,0510
- 3.* Do grupo superior das cachoeiras e

saltos & barra do Rio Negro......... 178,117,0
4. Da barra do Rio Negro ao porto da '

o B o6 Lo R AT T suty AN T e RS R R 959 58 30
5.* Do porto da Uniaoue grupo inferior
das cachoeiras e saltos.......... co. 24,6040
6. Do grupo inferior das cachoeiras’ e
saltos ao Passo do Tguassi. .. .. e 159,601,0
640,939,6

oude 97,11 leguas de 3,000 bracas.

A differenca de nivel entre a cidade de S. José dos
Pinhaes e o Passo do Iguassi, pontos extremos da
regiao explorada deste vio, é de 23227,

O declive geral ¢, pois, de 1:2754 ou de 07,363 por
kilometro.

Hste declive médio deixaria suppor condicoes do
navegabilidade, se por acaso nao fosse o leito do rio
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obstruido de rochedos, formando saltos e corren-
tezas,

Do relatorio da exploracao d’este rio apresentado ao
governo imperial pelos Srs. engenheiros J. e . Keller
extrahimos os dados necessarios para a seguinte
e resumida descripgdo das seccdes em que fol divi--
dida por aquelles engenheiros a parte explorada do
Tgnassi.

Para evitar desnecessarias repeticies declaramos
que a legua a que nos referimos ¢ a brasileira ou de
3,000 bracas.

A largura do rio, a sua profundidade média, altura
das enchentes e a das margens. assim cemo o volume
da agua fornecido por segundo sdo sempre referidas
ds suas aguas baixas.

Para outra qualquer época serd feita a necessaria
declaracao. '

Descripcéo das seccdes.
1.* seoCio,

De S. José dos Pinhaes ao salto de Caia-Canga.
Lwtencao 20,18 leguas.

B’ esta a seccio designada no relatorio por ab. A
largura do rio em . Josi & de 25 metros, sendo de
40 ao entrar na regido obstruida.

A differenca de nivel entre os pontos extremos é
de 7,05 metros. O seun declive é, pois, de 1.18:896 ou
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de 07,053 por kilometro. A profundidade da linha
do pego é, termo médio, de 0*.5, que em alguns bai-
Xi0s, no rigor da. seccio, descem até 0",25. A veloci-
dade da corrente é de 0*,3 a 0",7 por segundo. O vo-
lume da agua fornecido no mesmo tempo, éde 10
metros cubicos, que nas.enchentes se elevaa 200 ditos.
O minimo dos raios nas curvas ¢ de 25 metros, e final-
mente, a altura das enchentes regula de 3.7 a 4*,0 ;
sendo a das margens de 1*,3a 1",5. Conseguinte-
mente vé-se que por occasiao das enchentes orio
Iguassi innunda, n'esta seccdo, os terrenos mar-
ginarios.

Nesta seccdo, além de um pequeno salto, de
1,0 de altura, empecilho que segundo a opiniao
dos exploradores d’este rio seria facil de remover-
se, existem alguns baixios, dos quaes uns sao
formados de cascalho e aréa, ¢ outros de lages

de grés.

Uma navegacao a vapor, na seccio considerada,
18-se no relatorio da exploracao deste rio, s6 se poderia
estabelecer no caso que se rectificasse o curso do rio
por inteiro, podendo-se asseverar que as despezas
com a execucao de semelhantes trabalhos nao guar-
dariam proporcao com o luero e as vantagens a
esperar,

B’ claro, porém, que se entre esta seccio e a ter-
ceira que é navegavel ndo existisse a segunda obs-
truida de rochedos, que a navegacio a vapor que
tivesse de ser estabelecida no rio Iguassu poderia, ao
menos durante a época das eachentes e as das aguas
médias, ser prolongada até a cidade de S. José dos
Pinhaes, depois de convenientemente melhorada a
referida secedo.

Infelizmente os rochedos existentes na 2.* secgao
obstam 4 realizacdo de semelhante desideratum.



2.* SECCZO

De Cuia-Canga ao gruposuperior das cachoeiras
e saltos.——ﬂmtensao—-.i 4D leguas.

I&” esta a secedo be. do relatorio. Esta seecio acha-
se chstruida de correptezas e saltos: O maior dos
saltos ¢ o de Caia-Canga, com uma quéda vertical
de 10 metros, egmndmsa gem 1nt01'rupcao outras
cachoeiras ¢ furt\,s'correntems.

A largura média do rio nesta seccao é do 80 metros,
eucontmndo -8, purum um;, mimmo, de 122 lorro
abaixo do Salto de Caia-Canga.

A dlﬂelem;d de ‘nivel, entre 0s  pontos extremos
d’esta Sece@o & de 37,85 metros. O sen dechm A pom
de 1:609 ou 1.264 por kilometro.

A profundidade nos canzes, durante a secca, 6
de 0,825,

O volume fornecido por %gmluu ¢de' 16 metros,
que nas enchentes se eleva a 250 tmetros cubicos.

Nesta seceio ainda o Iguassi tx.lnaborda por occa-
sido de suas cheias.

Eis 0 que.a respeito desta seecdo se » 18 no relatorio
da sua explotagao.

« Comprehende esta. secclo o priueiro grupo de
cachoeiras e saltos, e ndo pmmitte por causa: 4o, ex-
cessivo declivey nem navegacdo 4 sirga nem a vapor.
0 unico meio: de ‘canalizaglo para cssa secgdo, seria
por meio de uma série de compostas ¢ adufss.. _

« A despeza; poréin, eom.4 ghnsirucedo de semes
Ihantes obr.s séria inteiramente fora de proporeao m.
relagdo ds actuaes circumstancias, poljula(;ﬁn e pro-
- duceao daquellas regides, » -




~— 158 —

3* SsECGAO.

Do grupo superior de cachoeiras ¢ saltos @ barra
do Rio Negro.—Ewtensao 26,98 lequas.

|1

B’ esta a seccio cd do rvelatorio. A largura mé-
dia do rio & ainda de 80 metros. A differenca de
nivel entre os seus pontos extremos é de 1273.

O seu declive ¢é, pois, de 1:14481 ou de 07,069
por kilometro.

A profundidade é, termo medio, de 0,7, sendo
em alpguns lugares no rigor da secca, de 0”,5.

O volume fornecido por segundo, antes da cou-
fluencia do rio Negro, ¢ de 96 metros cubicos.
. A altura das enchentes é de 5,0, sendo a. das
margens de 3,5a 4",0.

Vé-se, pois, que ainda n’esta seccdio, por veeasiao
das cheias do rio, ficam innundados os seus terre-
10§ narginaes.

O minimo dos raios das curvas do rio é de 100*.

Sobre esta secciio l3-se o seguinte no relatorio
da exploragao;

« Hstende-se esta secc@o até a barra do rio Ne-
gro, o mais importante dos afiiuentes do rio
Ignagsi. O declive é diminuto em toda a sua ex-
tensao, « profundidade média e os raios das cur-
vas sufficientes para poder estabelecer-se uma na-
vegacao a vapor, podendo o0s barcos rebocados
carregar no tempo das aguas baixas até 50 tone-
ladas e no tempo das médias até o dobro. »
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4* sEcedo.

Da foz do rio Negro ao porto da Unido.— Ewten-
sao 18,52 leguas.

E’ esta a seccao do“relatorio. A largura do rio
n'esta seccao ¢, termo médio, de 110 metros e a
sua profundidade éde 0,7, sendo o minimo de 0°,5.

A differenca de’ mnivel entre 6s seus pontos ex-
tremos é de 7°,1. O seu dechive é, pois. de 1:17465
ou de 0,058 por kilometro.

O volume fornecido por segundo. logo depois
da confluencia do rio Negro é de 196 metros cu-
bicos.

A altura das“cnchentes que se elevam a 5, sendo
1gual & das margens segue-se que n'esta seccao o leito
do Jguassi ¢ suficiente para contel-o.

O minimo dos raios das curvas é de 1007,

Sobre ¢sta secgao lé-se o seguinte no relatorio da
exploracao.

« O declive e 0s raios das curvas u'esta sec¢ao ainda
sao um pouco nais favoraveis 4 navegacio do quo na
seceao anterior, »

2" SECAO

Do porto da Unido ao grupo inferior de cachoeira
e saltos.—Fxtensdo 3.74 leguas.

E' esta a seccdo designada no relatorio por fr.
A largura media do rio n'esta secedio 6, de 200 metvos.
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A profundidade de média é de 1*.1. sendo o mini-
mo nos canaes de 0,"2. '
A altnra das enchentes assim como a das margons
acima das baixas aguas é, de 5,"5.
-~ O raio minimo das curvas éde 300 metros. ¥
A differenca ee nivel entre os seus pontos extremos
gdal,"3,
O sen declive medio ¢, pois, 1:18996 ou de 0,"052
por kilometro. it
A respeito d'esta seceao lé-se norelatorio o se-
guinte : .
« As cireumstancias sio igualmente favoravels
navegacao accrescentando ainda que a profundidade
d’aguana linha de pego angmenta até 1,1, de modo
- que n'esta geccido poderido trausitar barcos de lotagao
superior a 100 toneladas. »

a R TaTR Y
6* srccio

Do grupo inferior de cachoeivas e saltos ao passo do
Iguassi. — Eytensao 24,2 leguas.

E’ esta a secedo fg dorelatorio. A largura media
desta seccdio é de 125 metros, sendo a do passo de 150
ditod; A maxima profundidade da linha do pego no
referido Posso é de [.3.745. :

A altura dasenchentes, assim como 2 das margens
acima das aguas baixas é de 7,8.

A differenca de nivel entre os seis| pontos ex-
tremos é de 167,7 metrog. U seu ideclive é, pois,
de 1,955 ou de 1,047 por kilometro.

O volume fornecido por segundo, é de 290 me-
tros cubicos, sendo o das aguas m¢ diag 900 ditos,
e finalmente de 3,000 poroccasiao das enchentes



— 161 —

de sua exploracio:

« Encontrando-se n'ella 67 saltos, cachoeiras e cor-
rentezas, entre os quaes um de 12,0 de altura,
ella nao se presta 4 navegacdo de quilidade @ al-
guma no estado actual do rio.

« Para a canalisagio dellaseria preciso a cons-
trucgio de 50 comportas ¢ pertencas, orcando em
somma ta0 avaltadas que de modo nenhum correspon-
dem & importancia das forcas productoras dessas re-
Q10es. »

- Sobre esta seccdo lé-se o seguinte no relatorio

LI—a linka de . Ifrancisco do Sul.

() Sr, engenheiro Dr. Pedro Torquato Xavier de
Brito, jd em’ 1860, como fiscal do governo na es-
trada D. Frauncisca. euja construccio se havia ini-
.ciado na povoacao da colonia d’estc mome, hoje
villa de Joinville, reconhecendo nao s6 a sua im-
portancia estrategica, mas tambem a necessidade
de estender-se com a colonisa¢do européa para os
vastos terrenos situados além da  serra do mar,
havia chamado as vistas do governd imperial pa-.
ra esta estrada. 3

O officio deste engenheiro, dirigido ao mimsterio
da guerra em data de 30 de Setembro de 1860,
acha-se transcripto non. 2, tomo 1.°, da revista do
instituto pelytochnico brasileiro de 1868. :

N’aquella época suppunha-se, na ansencia de ex-
ploragdoes que s6 effectuaram mais tarde, que o

onto terminal da estrada D. Francisca era a€ida-

e de Curitiba, /

O referido Dr. Brito propunha entdo que fosse
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ella prolongada até Cuiabd. De seu dito officio ex-
trahimos o seguinte : .

« As vantagens que esta estrada promette ao
commercio do intevior pela facilidade que prestara
ao transito de toda especie de Ve-hicull()s, ageres-
ce que«de Jomville ao ancoradouro dos navios de-
fronte da cidade de S. Iranciseo, ha apenas 13.600
bracas, que se vencem presentemente em 4 ou 5
horas em lanchas de dous remos, que carregam
até 12 arrrobas.

« O porto-de S. Francisco faz-se recommenda-
vel pela sua barra franca, que di entrada aos
maiores navios, extensdo e seguranca de seus an-
coradourcs, e pela fértilidade das terras circum-
visinhag, podendo mesmo os maiores navios fun-
dear na entrada da lagoa de Saguassu, que dista
6.300 bracas de Joinville.

« Nenhum outro ponto do littoral e da serrado
mar se presta mais vantajosamente @ construcgdo
de uma estrada de rodagem & Curitiba e d'ahi
a Cuiahd ; e consultando os mappas das provinci-
as de Santa Catharina, S. Paulo e Matto Grosso,
se reconhecerd que essa estrada satisfard plena-
mente aos fins que deve-se ter em vista, quando
se pretender fazer respeitar pelas republicas visi-
nhas os nossos limites a0 sul e oeste, e desen-
volver a industria e 0 commercio nestas vastas ¢
fertel. regioes que se estendem até esses limi-
tes. »

A navegacao do-rio Paraguay, que de um dia
para o outro pdéde cessar ou ser difficultada pelo
governo da republica do mesmo nome, sob o mais
frivolo pretexto, dard algum incremento 4 indus-
tria e ao commercio de Cuyabd, mas sendo os ge-
neros de exportagio da provincia de Mato Grosso
da mesma especiec e qualidade que os d’aquella
republica, que é mais populosa. ¢ estando a oci-
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dade de Assumpcdo mais vantajosamente colloca-
da, o trafego crescera mais n'esta cidade que na
de Cuyabd que fica legnas para o norte; e por-
que com o augmento das inXustrias essa republi-
ca ganhard necessariamente tambem mais em ci-
vilisacao e riqueza que a vastissima e pouco po-
voada provincia de Matto Grosso, ella em breve
sentird o peso d’essa desigualdade e da preponde-
rancia que segue sempre o augmento de civilisa-
¢do e riqueza.»

A direccao de caminho proposto pelo Dr. Brito
passando pelo valle do Rio Negro a colonia Thereza
acha-se figurada em linhas pontuadas na carta cho-
rographica da provincia do Parand, organisada pelo
tenente-coronel de engenheiros Dr. Antonio Pinto de
Figueredo Mendes Antas, desenhada pelo capitao L.
P. Lecdr e htographada em 1866 no archivo militar.

O engenheiro Francisco Antonio Monteiro Tourinho
em um interessante trabalho sob o titulo—plano de
estudos sobre as estradas de Mato Grosso, Paraguay e
Corrientes, apresentado ao governo em 17 de Abril
de 1867 assim descreve a topograpliia da regido que
em seu parecer, devia servir de grande tronco
dquellas tres estradas:

« De qualquer ponto do littoral 4 cidade de Cuiabd
ha a vencer espacos em latitude e em longitude,
salvo 0 caso de adoptar-se o parallelo daquella ca-
pital para directriz da estrada, o que se nac é impos-
sivel, tem numeroses inconvenientes.

« A distancia em longitude, porém, ¢ considera-
velmente diminuida pela grande curva reentrante
para oeste que desde o Rio de Janeiro descreve a
costa do oceano,

« A estrada de Mato Grosso, pois, deve partir do
porto mais accessivel que existir n'este seio, e que se
adapte a0 mesmo tempo ao aproveitamento da nave-
gacdo interior. dos rios.
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« Uma rapida discripcio topographica faz-se neces-
sario paraesclarecer o que ainda hade vago e obscuro
‘n'este pensamento. A costa do mar que corre em ru-
me geral de sudoeste é separada do centro do conti-
nente pela serra do mar que, attingindo para o lado
do norte alturas superiores a mil metros, vai gensi-
velmente abatendo-se para o sul. '

« Em cima da serra um vasto platé com a altitude
de 700 a 900", estende-se, pendendo de leste para
oeste, até 4 bacia do grande Parand, abrangendo
n'este espago uma zona de 6 a 7 grdos em longitude.

¢ Toda amplidao d’esta superficie, em grande parte
formada por extensos e fertilissimos campos, mais on
menos ondulados, é cortada pelos rios Paranapanema,
Tibagy, Ivahy, Piquery, Iguassti e Negro, que levam
suas aguas airecta e indirectamente ao Parand.

« Além; pela margem dirveita recebe ainda esse
caudaloso 110 as aguas de seus tributarios lvinheima,
Amambahy e Iguatemy, oriundos da sexra de Mara-
caju, que em suas contra-vertentes dd naseimento ao
- Apa e Mondego, confluentes do Paraguay.

Hstudando-se todos ecsses rivs, reconhece-se logo
jue elles sao tanto navegaveis quanto mais occl-
gentaes, o que claramente indica’ que o solo vai per-
dendo suas agperezas e escabrosidades & proporeao
que se caminha do oriente para ¢ poente.

E’ assim que o Paraguay o mais oceidentu! de
todos offerece mnavegagao isenta e dd accesso atd a
capital de Mato Grosso, pelos rios 8. Lourenco e
Cu abd.

O Parand, a leste do Paraguay, nao obstante ser
mais volumoso do que elle, interrompe frequente-
mente seu curso por saltos e cachoeiras.

O Miranda ou Mondego, affluenfe esquerdo do Pa
raguay di mais extensa navegacao do que o Ivi-
nheima, tributario direito do Parand; e, finalments,
o Ivinheima é superior em condigdes de navegabi-
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‘lidade ao Paranapanema e Ivahy, que sio os mais’
orientaes. ' O

A mesma observacao se pode applicar de norte
para osul, o que nio é sendo conscquencia dos sys-
temas fluviacs e chorographicos que constituem as
grandes bacias do Prata ¢ Amazonas,

De posse d’esses conhecimentos geraes da regigo em
que tem de ser lancada a estrada de Mato Grosso,

entro agora na apreciacao dos detalhes que parecerem

mais importantes. :
A’ frente d’elles se apresentam como digno de es-

tudo a direccao geral dos rios, a extensdo em gque

s80 navegaveis e as diifieuldades com que se poderd
lutar para ligal-os por meio de estradas. o

A fim de que semelhante exame seja bem dirigido,
convém antes de tudo determinar aproximadamente
adirectriz de Mato Grosso, o que alids ndo é difficil.
Considerando-se que para se ira esta provincia tem-
se de vencer quasi tanto em longitude como em lati-
tude ve-se que a directriz ¢ mais eu mengs uma linha
-de sueste a noroeste. : - S

08 rios que em seu curso seguem aproximada-
mente esta direec@o sao: o Miranda, o Ivinheima e o
Negro, os quaes acham-se dispostos em relacao aos
pontos cardeacs em uma linha, por agsim dizer, dia-
gonal, »

O Parang e Paraguay dirigem-se de norte ao sul,
¢ 0 Iguassi e Ivahy, principalmente na parte nave-
gavel, correm em rumo geral de leste para ceste.

Quanto & navegabilidade d’estes rios o que de mais
certo se sabe ¢ o seguinte : '

O ‘Paraguay com seus tributarics S. Lourengo e
Cuiabd sfio navegavels de modo a permittivem’ trans-

orte fluvial franco até & capital da provineia de.

Mato Grosso. O Mondego, desde a barra até o forte de
Miranda, n@io apresenta empecilhos! & passagem de

vapores com as dimensoes do Jaurd, Alpha e Co-
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rumbd que por elle ji transitaram. Pelo Ivinheima
tambem j4 subio o vapor de guerra Tramandatahy
até Santa Rosalinda, vencendo a extensio de 45 le-
guas. O Ivahy,da foz do Parand 4 Corredeira de
Ferro, dd facil navegacao, como ficou demonstrado
pelas exploragdes dos engenheiros Keller. O Iguassi
nao recusa passagem a vapores de 2 a 3 palmos de
‘calado desde Caia-Canga ao porto da Uniao, e dahi
em diante por mais de 3 leguas ainda é navegavel.
O rio Negro, finalmente, de quem o Iguassi deve ser
considerado tributario, pois que lhe é inferior em vo-
lume d’agua, apresenta navegacio desimpedida no
espaco de 25 a 30 legnas, como ¢ geralmente sabido.

Eis 2hi, pois, mais de 200 leguas de estradas aber-
tas pela natureza que seria impolitico e ante-econo-
mico deixar desaproveitadas, uma vez que possam
ser entrelacadas por vias terrestres de construccdo
facil e barata. '

Para semelheante ligacao nao se offerecem obices

insuperaveis, porquanto actualmente acha-se em
construc¢do ji auantada uma estrada de rodagem
ue tem pordestino ndo s6 communicar a cidade de
Juritiba com a colonia Joinville como franquear o
excellente porto de S. Francisco ao commercio de
todo o sul da provincia do Parand.

Do ponto desta estradz designado pelo nome de—
Encruzilhada—construindo-se, em rumo de oeste, um
ramal de 5 a 6 leguas, se tanto, ficard o porto de S.
Francisco ligado 4 navegncido interior dos rios Negro
e Iguassi, até o porto da Unido.

Tal é em meu parecer, o grande tronco d’onde de-
vem derivar-se as estradas de Mato Grosso, Paraguay
e Corrientes. _ i

Determinado assim, diz o engenheiro Tourinho,
0 tronco das estradas que me propuz estudar, resta
somente agora indicar a direccao dos vamaes.

Pelo que respeita ao que tem de dirigir-se 4 pro-
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vincia de Mato Grosso a primeira difficuldade que
surge é a passagem do porto da Unido, ou de qual-
quer outro ponto mais conveniente do lguassi, para
o valle do Ivahy. Hsta passagem, porém, nao pdde
ser considerada 1mpossivel, nem mesmo difficil, visto
que nao ha razao para suppol-a menos praticavel do
que a estrada pelo valle de Tibagy proposta pelos
Srs. Keller, por isso que tanto no caso de que trato,
como no de que se cccuparam esses engenheiros, ha
necessidade de ge passar de um para outro valle,
sendo mister transpor-se vertentes.

Comtudo as vertentes que separam as aguas do
Iguassi das do Ivahy ndo sdo tao elevadas que im-
possibilitem ou formem omeroso o traco de uma es-
trada de rodagem regular, por que o lugar mais alto
da provineia, sitnado nos Campos Geraes, achando-se
a mil metros sobre o nivel do mar, e o valle do Iguas-
sti, nao coutando altitude menor de 700 metros,
conclue-se facilmente que a linha culminante entre
os valles dos dous rios nao pide erguer-se a cima del-
les mais de 200 a 300 metros ; isto é difliculdade sup-
peravel com declives de 5°/, na extensao de 4,000 a
6,000 metros.

Isto posto, partindo-se do porto da Unido, ou pouco
acima se assimexigir a topographia, siga-se 0 rumo
de noroeste até Guarapurava.

D’aht sempre com a mesma directriz, procure-se
galgar a cumiada das vertentes.

Seguindo-se por ella tanto quanto permittir a na-
tureza do terreno, busque-se as cabeceiras do Corum-
bataly. \

Desca-se pelo valle d'este rio em demanda da Villa
Rica no Ivahy.

Pinalmente, margeando-se, continte-se até en-
countrar a Corredeira de Ferro, d'onde comeca a na-
YeZacao.

Por tal forma ficard a nevegacio do Iguassi ligada
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ddo Ivahy, por uma estrada de rodagem que, exage-
rando-se, terd 70 leguas, contando-se com as curvas.

A idéa de se estabelecer a communicagdo entre o
Iguassi e o Ivahy é tdo velha que en commetteria

um plagio se a chamage minha. De facto, ha:mais de,
- seculo, ji o governo da metropole com. maior co-
nhecimento da riqueza do nosso solo do que nog,
compenetrado da necessidade de defender-se as fron-
teiras, curava de realizar este pensamento.

Enlacado, pois, pelo modo por que expuz, o Iguassi
ao Ivahy, faltard. apenas, para completar a estrada
de Mato Grosso, ligar-se o lvinheima ao rio Miranda.

N’esta parte segundo consta, o terreno é tao favo-
ravel, que por clle actualmente ja transitam  carros.

Delineada d'esta sorte a estrada de Mato-Grosso,
piéde grande parte de seu’leito ser utilisado paraa
310 Paraguay, eomo esti indicado ne mappa que
apresentei.

Ahi acha-se figurado esse ramal originando-se
mais ou menos do ponto fronteiro & Villa Rica do
Ivahy eseguindo pela linha que extrema as vertentes
do Piquery ¢ Iguasst até & confluencia d’este vio no
Parand, onde convém que se funde um estabeleci-
mento naval.’

Depois de ter dado as razdes em que se fundava
ara eshocar assim o ramal da estrada do Paraguay,
1z 0 engenheiro Tourinho, que guanto 4 via de com-

municacao para Corrientes as exploracdes até hoje
effectuadas parecem indicar que, ligado o porto da
Unido 4 freguezia de Palmas, ter-se-ha d’ahi em
diante de seguir pelo espig@o entra o Iguassi eo
Urnguay até a Campina do Americe, d’onde a rumo
‘de sudoeste, ‘continuar-se-ha pela cnmiada das ver-
tentes do Uruguay e Parand a descobrir os campos
de Missges.

Tal ¢, ao menos, conclue o mesmo engenheiro. o
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que se- deprehende do relatorio do tenente de enge-
nheiros Jardim.

Listudos posteriores realisados pela commissdo de
que foi chefe o Sr. engenleiro Rebougas, provaram,
como jd tivemos occasido de ver, 08 NUMET0SOS INCOD~
venientes que resultariam de ser escolhido o valle
do Ivahy, ¢ as facilidades que offerecia o do Piquery
pata o desenvolvimento de uma estrada de rodagem.

Ao terminar o seu importante trabglho, diz oen-
genheiro Tourinho ; '

« Fazendo derivar de S. Francisco o tronco
commum das estradas de DMato-Grosso, Para-
guay e Corrientes, tive em vista ndo sé dar-lhe
no oceano um porto melhor e mais accessivel .dO
que o de Antonina, como tambem satisfazer in-
teresses de diversas ordens. »

Com eifeito considerando-se as estradas ' pelo
lado estrategico o mais saliente e importante de
todos, vé-se que o porto de 8. Francisco merece
Ereferencia por distar pouco da capital de Santa

atharina que, pelos quarteis e edificios militares
gue J& ~possue,. estd apropriado para ser centro
e forca e de artigos beilicos.

Além disso. achando-se em projecto a construe-
¢ao de uma via ferrea entre Santa Catharina a0
Rio Graude do Sul é obvio que, em caso de necessi-
dade, ahi so poderd organisar com, prestesa Wm corpo.
de exercito, attenta a aptidao dosfilhos d’esta provin-
cia para o servico de guerra o 0s recursos queos habi-
litam para qualquer fornecimento de gado e cava-
lhadas.

Fazendo passar o estrada de Mato-Grosso pela
comarca de Gumarapuava tive em considera¢ao o ser
ella fronteira, e por isso a mais interessante sob o
ponto de vista militar.

A comarca de Guarapuava, por sia posi¢o geo-
graphica equicd pelos germens de prosperidade que
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encerra em seu seio tem jus 4 benefica proteccao dos
altos poderes do Hstado e deve attralir a esclarecida
attencao do governo provincial.

Ella produz em quantidade a melhor herva matte
da provincia e sua superficié coberta de extensos ¢
ferteis campos presta-se a todo genero de criaco.

No norte do valle do Ivahy, encontram-se abun-
dantes minas de sal gemma capazes da abastecer pro-
fusamente toda a provincia de Mato-Grosso e parte
das eircumviZinhas.

O ferro e cobre ahi ndio sdo estranhos.

E' no territorio desta esperangosa comarca que
existem os celebres campos de Paqueré, encostados
talvez 4 margem septentrional do rio Piquery, cuja
denominacdo parece ser uma corruptela do mnome

d'aquelles camypos.

K’ ali que, diz-nos a tradig@o, floresceram outr’
ora as importantes povoacoes de Guaird, Villa Rice
do Espirito Santo e outras que se communicavam por
bons caminhos. '

B’ ahi que convém crear-se colonias militares para
vigilancia e defesa das fronteiras, demarcando-se, 4
margem dos rios ou das estradas, terreiios para serem
distribuidos pelos voluntarios da patria.

Hista vasta ‘regifio qne forma a comarca de Guara-
puava actualmente é, todosos=abem, um immensoe
mculto sertdo; mas tambem ninguem ignora que
esse sertao contém as premissas do mais lisongeiro
futuro, que ¢ esse um deserto cuja existencia urge
ser annullada, retathando-ge de estradas que sfio 0 po-
- deroso iman da populacdo e o mais energica agente
da vitalidade do solo. '

Com o prolongamento da estradada Graciosa pelo
coragio da provincia até enfrongcar-se nas grandes
vias de communicagio de Mato-Grosso o das republi-
cas vizinhas, ficard completo o principal systema de
viagio do Parand, cujo commercio, industria e popu-
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Jacdo," recebendo rapido e poderoso impulse. dar-The-

hio, em futuro proximo, um lugar importante eatre
as mais ricas'e populosas provinecias do Imperio. »

0 Sr, engenheiro José Arthur de Murinelly, em
seu relatorio de 19 de Julho de 1859, & presidencia
da provineia do Parand, assim se exprimia nas suas
cousideracoes geraes dcerca do prolongamento da
estrada D. Francisca.

« E com efleito tendo por origem a florescente co-
lonia D. Francisca. a 4 horas de viagem por agua do
exeellente porto. de S. Francisco, a estrada d’aquelle
nome procurando ada Matta, franqueia o oceano ao

sul e oeste d’esta provincia e o prende 4 navegacao

dos rios Negro e [guassii até o porto da Unido..
D’esse ponto, actualmente ja bastante importante,
por ser o de passagem de tropas e boiadas procedentes

dos conhecidos campos de Palmas, facilmente se po-

derd ligar por uma nova linha terrestre 4 esperancosa
villa de Guarapuava, comarca essencialmente criado-
rae de manisfestas condigdes de prosperidade, a rea-
nir-se a0 traco que estuda o engenheiro’ Roboucas,
ou a qualqueroutro que venha a ser adoptado para ag
no0ssas communicagdes com a  remota provincia de
Mato-Grosso, e visinhas republicas do Paraguay e
Corrientes. :
Teriamos d’este modo formado o systema de viacao
da provincia, ligando-a a um tronco commum da
mais elevada importancia: O porto-de S. Francisco,
que como é sabido pode ancorar embarcacoes do mais
alto bordo eao qual se péde ainda mais approximar a
estrada D. Francisca fazendo-s2 0 seu proTongamento

desds a colonia até a lagda Saguassi, acha-se pouco

distanciado da eidade do Desterro, onde contando jd
com um bom numero de guarteis e edifleios militares,

parece destinado a constituir-se centro de movimento

de tropas e de artigos bellicos.




(Quanto ds suas condicoes commerciaes, dizia o re-
ferido engenheiro : :

« Como disse, procurando ligar-se na freguezia
do Rio Negro & Estrada da Matta, que certamente ¢
a de que trata o aviso do ministerio da'agricultura, de
7 de Dezembro ultimo, a estrada D. Francisco do
modo por que a deixo delineada attrahird tede o
commercio do sul e oeste, ndo 86 d'esta, como da pro-
vincia do Rio Grande do Sul, tornandoe-ge do sertdo
dé mais de 20,000 metros que atravesssa antes de
attingir 2 freguezia do Rio Negro, e ondejd se acha
demarcado um territorio para um desenvolvido e bem
organizado nucleo colonial, lugares povoados ede
futuro bastante lisonjeiro, em vista da fertilidade de
seu solo. '

« A freguezia do Rio Negro por onde transitam
os animaes importados do sul e em eujo regis-
tro cobra-se j4 uma boa somma de direitos, como
ge verifica da estatistica, tomard a seu turno o
desenvolvimento largo que lhe cabe, constituin-

~do-se’ um cmporio de communicacdo de toda impor-
tancia. :

Da ‘mesma sorte o port’ da Unido, até onde pade
ser’ aproveitada a navegacio do - Iguassi, obterd
novos desenvolvimentos, assim comq a comarcn de
Guarglpuava, em cujus terrenos prorluz—se a mellor
herva matte da provincia e onde podem ser estabele-
cidas colonias militares encarregadas da defesa ¢ vi-
gilancia de nossas fronteiras. ;

« Muitas outras razoes de superioridade, termina
assim o referido engenheiro, mil tem em prol do traco
com direccio 4 freguezia do Rio Negro, e ja o en-
genheiro Tourinho largamente as desenvﬂfveu no
plano de ostudos sobre as estradas de Mato-Gros-
s0, Paraguay e Corrientes que apresentou ao go-
Verno. » :
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Encarregado, por aviso, de 25 de Abril de 1870,
de dirigir as obras da estrada D). Franeisca, e tendo
assumido’ a sna direccao a 21 de Maio seguinte, em
minha primeira communicacao 3o Exm. Sr. ministro
da agricultuta, datada de 18 de Junho, semque
tivesse ainda conhecimento dos trabalhos dos en-
genheiros que acabam de ser citados, dizia o se-
guinte :

« Como V. Ex. sabe, aunicavia de communica-
gao que tem esta colonia com o littoral, cu melhor
com a cidade de S. Francisco do Sul é fluvial, e se
realisa pelo pequeno rio Cachoeira que, atravessando
ellade NNO a SSE, se lanca nalagoa de Saguassi,
que por sua vez une as suas aguas com as da vasta
bahia e magnifico porto da cidade deS. Francisco
do Sul.

« Este porto é considerado como o melhor dos

que existem na costa oriental da America Meridio-
nal desde o Rio de Janeiro ao Cabo Hom.

« A distancia da colonia 4 cidade de S. Francisco
nao excede de 6 leguas,

« Infelizmente, o rio Cachoeira, pelo  pouco
volume de suas aguas, s0 permitte ingresso a

pequenas embuarcacoes, e as viagens entre os dous,

pontos  dependentes do vento e da maré, se effec-
tuam, as melhores, em 3 horas pouco mais ou
menus.

« Sendo este 0 unico meio de communicacio que

tem a colonia com o littoral, eque por sua insuffi-

ciencia pla de alguma sorte o grande desenvolvi-:

mento a que estd destinada uma das mais prosperas

colonias do Imperio, comprehende-se ciue, nao muito

tarde, se torne nma necessidade, a realisacdio do pro-
jecto que existe de liga-la por meio de uma estrada
de rodagem, que ndo poderd nunca exceder de 2 le-
guas de extensdo, pela margem esquerda oun direita
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do' dito rio Cachoeira, com um ponto na foz da la-

goade Saguassi, onde podem ancorar grandes na-
vios.

Entretanto, julgo que a realisac@o d’este ver-
dadeiro melhoramento para a colonia serd prema
turo, emquanto ndo se realisar a abertura da sua
estrada da serra ou da estrada D. Francisea,
até a Eucruzilhada ou melhor ainda, até o ponto
terminal.

Hsta estrada é de immenso futuro, porque estd
destinada a ligar, pelo mais curto caminho, um
onto excellente no litoral, onde existem as me-
hores condicoes hydrographicas como as vastase
ferteis campinas do interior do paiz.

Esta estrada, ¢, poils, ndo s6 importante sob o
ponto de vista commercial, como tambem de grande
alcance politico.

. . . . . . . . - . . . . - . .

Se, pois, fosse preferido o porto de S. Francisco
para ponto de partida da via de communicagio a
Mato Grosso, a parte da linha de 3. Franciseo do Sul
ao Parand, comprehendida entre a cidade de S. Fran-
eiseo e o porto da Unido, no Iguassi, poderia vanta-
josamente prestar-se a tornar-se o tronco commum
do grande systema de viagao que tem sido imagi-
nado.

Do porto da Unifo, como ponto terminal do tronco
commum, a estrada com destino a Mato Grosso, por
Guarapuava, procuriria desenvolver-se pelo valle do
Piquery de preferencia ac do Ivahy, e isto pelzs con-
sideracoes que jd foram por mais de uma vez ex-
postas no correr d’este trabalho.

0 quadro abaixo indica, approximadamente, a ex-

tensio da linha de S. Franecisco do Sul ao Parand
pelo valle do Piquery.
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Szegdes. Ponlos. Distancia
em Itgua.r:

1.* Maritima. Da cidade de S. Francisco
do Sul 4 foz da lagda de Saguassi. . . 2,5

2.* Terrestre. Da foz da lagda de Saguassi 4
villa do Rio Negro (estrada D. Francisca). 24,0
3.* Fluvial. Rio Negro. Da villa de seu

nome & sua foz no Iguassi. . 38.0
4.* Fluvial. Rio Iguassu. Da foz do Rio

Negro ao porto da  Uniao. . . . .. 186
5.* Terrestre. Do porto da Unido 4 villa de

Grmrdpuava. L Tha S R B

6.* Terrestre. De Guar: Tuan 4 margem es-
querda do Piguery (kilometro 72 do enge-
s

112.0

D’estas 112 leguas siao 2,5 maritimas, 56,5 flu-
viaes e apenas 53 terrestres.

As quatro primeiras seccoes, de ns. 1 a 4. consti-
tuirdao o tronco commum do systema, e as duas ul-
timas, de ns. 5, a 6, a estrada propriamente dita de
Mato Grosso.

Esta estrada e a do Rio Grande do Sul. do porto da
Unido ao rio Uruguay, ligaria o interior (ias duas

rovincias ao porto da Unido, e conseguintemente, ao
Yittm"ll

Do ponto terminal da estrada propriamente dita de
Mato Grosso, na hypothese de ser navegavel o rio Pi-
query, desde o ponto em que chegou a commissao
airigida pelo engenheiro A. Rebou{;m até 4 sua foz
no Parand, ou d ‘aquelle que fosse mais conveniente,

“se a referida hypothese nao se realisar, deveria partir
a de Assumpedo, para terminar na margem esquerda
do rio Parani, abaixo da cachoeira das Sete Quedas,
entre as barras dos seus confluentes, os rios Iguassi e
de 8. Francisco.

nbeiro ' Reboucas). , % o - s 5
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D’esta maneira ficaria completado o systema de vi-
acdo, e ligado o interior das provincias de Santa Ca-
tharina, Parand, 3. Paulo, Goyaz, Mato Grosso, e Rio
Grande do Sul, ¢ as fronteiras das republicas do Pa-
raguay e Confederacio Argentina ao excellente Porto
da cidade de 8. Francisco do Sul.

Vamos terminar este j& longo capitulo com a re-
sumida descripcao das secooes do quadro acima. .

Descripgao das secgoes dalinha de S, Hrancisco do Sul
Do porto da cidade de)S. Francisco do Suld foz da.
lagba de Saguassi.—Latensao 2 1|2 leguas.

I secedo.

A distancia entre 0s dous pontos acima, cituados
na bahia de S. Francisco do Sulé avaliada em 7,300
bragas eu 2,43  leguas brasileiras, isto é, distaucia

- um pouco superior & da bahia do Rio de Janeiro entre
4 corte e a cidade de Nictheroy.

E’ franca a barra da Bahia de S. Francisco do
Sul. .

As sondagens effectuadas a partiv da altura da
ponta de Joao Dias até o ancoradouro em frente i
cidade apresentam em palmos as seguintes profundi-
dades: 72, 77, 54, 72, 86, 54, 63,30, 95, 54, 100;
122, (27, 95, 68, 72, 90, 72, 45.

Do ancoradouro 4 foz da lagda ce Saguassi, em
frente 4 ilha do’ Mel, até onde tem zncorado grandes
navios, a profundidade oscilla entre 36 a 54 palmos,
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Do for da lagoe de Saguassic d villa do Rio Negro
(Lstrada D. Francisca)—ZEatensao 24 lequas,

2" seccao.

F

Iista seccao comprehende a estrada geral denomi-
nada D. Francisca. :

O ponto inicial d’esta estrada acha-se ainda na co-
lonia de seu nome ou villa de Joinville.

A transferencia ('este ponto para as proximidades
da foz da lagon. Saguassi pide, sem inconvenientes,
ser adiada, pois que a communicacao entre a villa de
Joinville e a cidade de S. Francisco se effectua actual-
mente, como jd tivemos occasido de dizer, Yelo pe-
queno rio Cachoeira, que desagua naguella lagoa, e
conseguintemente na hahia de 8. Francisco do Sual.

A distancia da foz da lagoda Saguassu 4 Colonia,
pelo referido rio Cachoeira, é avaliada, aqroximada—
mente, em 6,300 bragas ou 2,1 legua brazileiras.

A navegacdo estabelecida entre os dous pontos
‘acima & feita por hiates e lanchas de uma lotagao
de 20 a 24 toneladas; calando até 5 1/2 palmos.
Barcos de uma lotagao superior a 60 toneladas,
como sejam os hiates Glorie e Guard ja tém
viajado entre os referidos. pontos. A maré eleva-se
na Colonia a 2,0 ou 9 palmos de altura.

Quando as condices do vento ¢ da maré sdo
favoraveis, as viagens se realisam, principalmen-
te em candas, em 3 horas, e as vezes em menos
d’este tempo.

Estas viagens tém lugar de preferencia da Co-

lonia. para a cidade no comecgo da .vazante ¢ o
regresso com o da cenchente.
Sl;! P{]l' ostas OIJL'EJ,SiGUS S(]i]l't'l}n 08 ventos dos

L &
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quadrantes SO e NE as mongoes sao reputadas
excellentes.

Hsta via fluvial poderd satisfazer por longo
tempo ainda as necessidades das communicagoes
entre os dous pontos. No intuito, porém, de tor-
nal-as mais rapidas e mais faceis, é claro que,
realisando-se alguns simples melhoramentos no rio
Cachoeira e balisada a lagda de Saguassi, se po-
deria estabelecer entre os referidos pontos uma
linha de navegacao regular a vapor, por meio de
barcos apropriados.

Os melhoramentos que o rio Cachoeira reclama
consistem em rectificar-se algumas de suas voltas
agudas, e remover-se, dando-se a profundidade suf-
ficiente, alguns bancos de arda que nelle existem.

O balisamento do canal na lagoa de Saguassu
tornar-se-hia tambem indispensavel.

A partir de Joinville comega a estrada de roda-
gem denominada da Serra ou de D. Francisca.

Iis, em resumo, uma breve noticia sobre esta
importaute via de¢ communicacao.

A estrada D. Francisca.

Ponto wnicial:—O ponto inicial d'esta estrada
ainda se acha, como acabames de dizer, na séde
da colonia de seu nome ou villa de Joinville.

B’ razoavel pensar-se que, em futuro nao remoto,
seja o referido ponto transferido para a proximidades
da foz da lagoa Saguassa, até onde podem ancorar
grandes navios.

D’esta maneira a estrada D. Francisca auferiria a
grande vantagem de partir de um pontv da vasta e
magnifica bahia de 5, Francisco do Sul,
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A colonia D. Franeisca fol fundada em Maijo de
1851, pela Sociedade Colonisadora, de 1849, em
Hamburgo, em terras do dote da Serenissima Prin-
ceza D. Francisca, na provincia de Santa Catharina.

Esta colonia foi elevada 4 freguezia, pertencente
ao municipio de S. Francisco, pela lei provincial
n. 452 de 8 de Abril de 1858, e a municipio pela
lei n. 566 de 15 de Marco de 1866. "

Este municipio ¢ termo- annexo d comarca de S.
Francisco do Sul.

A populacao da’colonia, que em 1860 era infe-
rior a 3,000 habitantes, eleva-se hoje a mais do
duplo d’este numero. -

Esta colonia é particular, mas tem sido ampla-
mente auxiliada pelo governo imperial.

O seu estado pode dizer-se prospero,e ella é con-
siderada como uma das mais prosperas colonias do
‘Imperio, mas diminuto é o seu desenvolvimento
agricola.

Os habitantes occupam-se mais de outros mys-
teres do que da agricultura.

Ponto terminal.—0O ponto terminal d’esta estrada
¢ a antiga freguezia, hoje villa do Rio Negro.

Este ponto foi designado por aviso do ministerio
da agriculura de 30 de Setembro de 1867, e man-
dado de novo manter pelo de 28 de Setembro de 1870.

A vyilla do Rio Negro, pertencente & comarca da
capital da provincia do Parand, contem em seu
termo uma populacio superior a 4.000 habitantes.

O registro 31(1 Rio Negro é o da maior renda da
provineia do Parand.

A estrada da Matta, que vem da provincia do
Rio Grande doSul, passa por aquella villa.

BEsta estrada segue a cidade de Ponta Grossa,
em cujo ponto, reunindo-se com a que vem do
Goyo-en se dirige 4 provincia de S. Paulo, pelo
registro de Itararé.
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Pela estrada da Matta entram quasi todes os ani-
maes importados do Rio Grandedo Sul. -

Divisao da estrada.—A divisio da estrada em dis-
trictos e seccoes, que provisoriamente adoptamos,
¢ a seguinfe :

Districtos . Pontos. Extensio em
5 kilometros,

I: De Joinville 4 raiz da Serra....... 24 .48
1. Da raiz ao alto da Serra do Rio Secco 8,22
I11. Do alto da Serra 4 Encruzilhada. . . 2 000
IV. Da Eneruzilhada ao riarho Ledo. .. 15,00
V. Do riacho Ledo 4 villa do Rio Negro 78,40
146,10

Os dous primeiros districtos foram subdivididos
em secgoes, ndo sendo tambem os tres ultimos, por
120 conterem ainda um s6 palno de estrada de
rodagem.

A subdivisdo em seccoes ¢ a seguinte.

1° pisTrICTO

Seceoes. Pontos. Extensao.
1.2 De Joinville 4 freguezia da Pedreira. 13.46
2.* Dafreguezia da Pedreira & raiz da Serps -~ 11,02

24 .48

2° DISTRICTO

Secgoes, Pontos. HExtensdo.
1.* Da raiz da Serra 4 casa da Hstacgo... - 5,20
2.* ' Da casa da Estacao ao marco A..... 0,958
3.* Do marco A 4 casa da_polvora. .. ..’ 0,602
4.* Da casa da polvora ao alto da Serra. . 1,460

8,220
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Desenvolvimento total.—A extensio acimade146,1
kilometros deve ajuntar-se a distancia de Joinville a
foz da lagda Saguassd, a qual é avaliada, aproxi-
madamente, em 10 kilometros.

Vé-se, pois, que 0 desenvolvimento total da estrada
D. Francisca pode ser computado em 156 kilometros
ou menos de 24 legnas de 3000 bracas,

1’ provavel que este desenvolvimento venha a di-
minuir depois de achar-se a estrada construida.

Direccao geral —A direccao geral da estrada é de
SE NO da Colonia 4 raiz da serra do rio Secco, de
cujo ponto se inclina de ESE a ONO até o cume d’a-
quella serra. :

N’estas direccoes atravessa a directriz da estrada
o rio Cachoeira, e os ﬁcquenos corregos que n’elle
confluem, por cujo valle se estende cerca de uma
legua.

Do valle do rio Cachoeira ]{assa aquella directriz
para o do Cubatdo, prolongando-se pelo de seu con-
fluente o r1o Secco.

Este rio é por ella atravessado em diversos pontos,
assim como alguns de seus pequenos affluentes.

Do cume da serra do rio Secco em diante a di-
reccio geral é de SE NO, inclinando-se, ao galgar
os contrafortes da srera do Mar, de ENE OSO, para
seguir depois a direccao EO e a primitiva de SE NO
até a Encruzilhada, seu ponto culminante,

Este ponto é effectivamente o mais elevado de toda
estrada, e se acha sitnada sobre o proprio dorso da
serra do Mar.

Sua altitude é de 850 metros.

E’ nas proximidados d’aquelle ponto que se faz a
divisao das agoas que correm directamente ao oceano
d'aquellas que a elle vao ter indirectamente pelo
Rio da Prata.

O pequeno rio de Miguel que se langa no rio
Negro, confluente do Iguassi, o qual por sua vez
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desagua no rio Parand, 30 leguas, aproximadaz
mente, abaixo da cachoeira das Sete Quedas, se
acha a pouca distancia dos corregos que vertem
aguas para leste, e que se vao lancar norio Cubatao,
confluente dode S. Francisco do Sul.

A directriz da estrada nesta extensdo cruza as
aguas que correm ao norte para o Cubatdo e aosul
para o rio Itapoct, desaguando o primeiro d’estes rios
no de S. Francisco do Sul, abaixo das Tres Barras,
e 0 segundo directamente no oceano, entre a foz do
Araquary e a freguezia da Barra Velha.

Da Encruzilhada 4 villa do Rio Negro a direccao
geral da estrada é de leste oeste, com pequenas
oscillagoes para o sul.

O eixo da estrada n'esta extensio desenvolve-se
pela margem esquerda do rio Negro, atravessando
os diversos tributarios que n’elle confluem por aquella
margem, e de que os principaes sao os rios de S, Mi-
guel, Turvo, Lageado, Campestre, Grande, Ne-
grinho, Falso, S. Bento, Avencal, Negrinho dos
Bugres e Preto.

Posicoes geographicas e altitudes.—A  posicao
geographica e altitudes de seus principaes pontos é
aproximadamente, a seguinte :

Longitude O
do observa-

Latitude Sul. torio do Rio Alfitudes.
de Janeiro.

Joinville (villa).............s 260 17" 18 H—42-17 9,60
Onme da serra do rio Secco.. 260 11" 14" —d— 6 613,29
Encruzilhada (serra do Mar). . 200 9 49" G— 2—47 848,84
Rio Negro (villa)............ 260 7' 19" 6—43—84 695,84

Pela simples inspec¢do do quadro acima vé-se que,
emquanto a differenca de latitude, entre os pontos
extremos, nao excede de 10°, é a sua differenca em
longitude superior a um grdo ; isto quer dizer que a
estrada de D. Francisca partindo do littoral penetra
pelo interior do paiz. .
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As posicoes geographicas acima foram deduzidas
de trahalhos topographicos partidos de pontos conhe-
cidos do littoral.

As altitudes foram por nods determinadas, as tres
primeiras com o barometro de Fortin, e a ultima
com o aneroide de Secretan, ji precedentemente com
aquelle comparado.

Fstrada construida.—A extensdo da estrada de
rodagem definitivamente construida até 3I de De-
zembro do anno findo, comprehende todo o 1.° dis-
tricto e as secgdes 1.* e 2.* do 2.° dito.

Esta extensio é de 30,64 kilometros.

Estrada em execucdo.—A parte da estrada de roda-
gem actualmente em construccao comprehende as
duas ultimas secgoes 3.* e 4.* do II districto.

O desenvolvimento da estrada n’estas duas seccoes é
superior a 2 kilometros.

Na 3.” seccao acham-se ji realizados todos os tra-
balhos da escavacio e quebramento de rochas.

Esta seccao era a que offerecia, em toda a estrada,
as maiores difficuldades de execucao. N'ella conclue-
se actualmente um muro de amparo, e procedem-se
a0s ultimos trabalhos do nivelamento e abahulamento
do seu leito.

Ma 4.* seccdo progridem com actividade, os
trabalhos de escavacao, e n'ella se acham actual-
mente empregados quasi todos os operarios da es-
trada.

Nao hevendo interrupcoes, é de suppdr que se
ache ella terminada por todo o mez de Junho do
corrente anno.

Os trabalhos n’esta secc@io comecaram no mez de
Janeiro do presente anno.

Vencida a serra do rio Secco, a construcg@o da
estrada D. Francisca entra em condigdes normaes,
ainda que seja bastante accidentado o terreno em
toda a extensdo do 3°districto.
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Listrada em projecto.—A parte da estrada em
projecto compreﬁende os tres ultimos districtos.

A sua extensio aproximada ¢ de 110 kilometros.

No IlTe IV districtos existe actualmente um ex-
cellente caminho de tropas.

Por estes districtos transitam as tropas e boiadas
que vém do rio Negro e suas vizinhancas.

O terreno que no III districto é ainda bastante
accidentado , apresenta-se, da Encruzilhada em
diante, nas melhores condicoes para e estabeleci-
‘mento de uma estrada de rodagem.

Esta pide dizer-se que ji existe naturalmente
nas campinas atravessadas em mais de metade da
extensdo total do IV districto, e aonde ja poderiam
circular carros puxados a bois.

0 V districto, porém, n@o é actualmente transitado.

As picadas que serviram dsua exploracio acham-
se hoje cobertas de vegetacdo.

A communica¢ao dos quatro primeiros districtos
da estrada D. Francisca com a villa do rio Negro,
realiza-se actualmente por um caminho, partindo
das proximidades do ponto terminal do IV dis-
tricto, o Faxinal do Teixeira, e terminanco na mar-
gem esquerda d’aquelle rio, em frente ao lugar
denominado Fragoso.

A extensdo aproximada d’este caminho é de 10
kilometros.

E’ no Fragoso que se effectua actualmente a
passagem do rio Negro. '

Este ponto acha-se ligado 4 villa do rio Negro,
pela sua margem direita. por um caminho conhe-
cido pelo nome de—Estrada dos moradores.

A extensdo aproximada do referido caminho é de
15 leguas.

Na época em que o percorremos, Dezembro de
1870, offerecia elle excellentes condicoes de viabi-
lidade.



Nao existindo, porém, uma s6 ponte nos poucos
e pequenos corregos que se lancam no rio Negro
por aquella margem, é natural que no tempo das
aguas se apresentem algumas difflculdades a um
livee transito.

Quanto ds condicoes do terreno, nota-se que de
Fragoso a Pié, n'uma distancia de 2 leguas, o trago
d’aquelle caminho atravessa um terreno sensivel-
mente accidentado. '

De Pié em diante até a villa do Rio Negro, o
terreno francamente ondulado offerece porém as
melhores condigoes para o estabelecimento de uma
estrada de rodagem,

Se a de D. Francisca fosse levada a effeito por
aquella margem, é evidente que scria necessario ou
procurar-se para o traco entre o Fragosoe Pié, uma
outra direccao, que fosse mais alastada da mar-
gem do rio, ou transpor-se este nas proximidades
d’sste ultimo ponto.

Os servicos que actualmente presta este caminho
ou estrada sio de tal ordem para as communica-
¢oes do interior com o littoral e vice-versa que, em
nossa opinido, emquanto ndo for decidida a ques-
tao de limites pendente entre as provincias do
Parand e Santa Catharina, os trabalhos da abertura
da estrada no V districto podem ser adiados, sem
o menor inconveniente, até que se decida tao com-
plicada questdo. '

Se por acaso forem attendidas as reclamacoes
da provincia de Santa Catharina, é obvio que a
abertura da estrada pelo V districto deve ser feita
immediatamente, e isto para qne a estrada de D. Fran-
cisca fique toda situada em territorio de uma s6
provincia, tendo porém o seu ponto terminal em
sua limitrophe. _

D’esta maneira, os que habitarem ao longo d’ella
nao estardo mais sujeitos, como acontece actual-
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mente, ao pesado onus de barreiras de duas pro-
vincias.

Se, porém, vingarem as pretencoes da provin-
cia do Parand, é ciaro que a estrada poderd ser
prolongada indifferentemente por qualquer das mar-
gens, e naturalmente por aquella que offerecer
melhores condigoes para o seu estabelecimento, o
que é ainda questdo a decidir, por niao terem sido
as duas direcgoes entre si comparadas.

Largura da vio.—A largura util da estrada,
contada entre os bordos interiores de sua sargetas,
é, no valle, de 6,8 metros ou de 30 palmos. Na
serra esta largura diminue ds vezes, e desce até
24 palmos.

Declives.—0Os declives no I districto s6 s@o sen-
siveis em quatro ou cinco pontos em que a di-
rectriz da estrada transpoe a encosta de collinas,
nunca, porém, elevando-se em parte alguma, a
5 ¢/, ou 1:20.

Uma rampa e declive com uma inclinacio de
10 °/, que existia no ponto denominado Lasperg,
situado a 2 kilometros da colonia, acaba de desa
parecer pelo desvio do eixo da estrada qu2 actual-
mente passa pela planicie. -

Na serra, o maximo declive admittido, na parte
recentemente construida, ndo excede de 7, 4 °/,.

Em seus longos zig-zags apresentam-se ds vezes
declives de 3,4 e 5 °/..

Existem, é verdade, logo na subida da serra, em
uma extensdo notavel da estrada declives inad-
missiveis que se elevam de 9 até 14 :{o.

Felizmente, estes grandesdeclives podem desappare-
cer, se for desviado o eixoda estradanoreferido ponto.

J4 se acha reconhecidooterreno 4 margem esquerda
da estrada, o qual permitte o desenvolvimento de
uma nova directriz com declives nunca exceden-
tes de 7°/,.
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As despezas, porém, que se teriam de fazer com
o referido desvio podem ser consideradas como ex-
cessivas, tendo-se em vista a importancia actual
da estrada.

No caso, porém, que viesse ellaa fazer parte do
tronco commum do grande systema de viacao que
ha sido imaginado, é evidente que o mencionado
desvio deveria realizar-se immediatamente.

Raio de curvas.—Exceptuando-se dous ou tres
pontos da estrada, mna Serra, sio os raios das
curvas sempre superiores a0 minimo admittido.

Consolidagdo do leito.—Ainda que a estrada seja
construida sobre o solo natural, o seu leito tem
recebido jd tantos melhoramentos que, em grandes
extensoes de seu desenvolvimento, pdide ser consi-
derado como o de uma estrada macadamisada.

Em geral acha-se elle convenientemente abahu-
lado e consolidado. ;

- Obras de arte—A estrada contém até hoje 135
obras de arte, sendo 85 boeirog, 30 pontilhoes e
23 pontes, :

D’estas acham-se no I districto: 80 boeiros, 25
pontilhdes e 8 pontes; e no II dito 5 boeiros, 5
pontilhdes e 15 pontes.

Ao pontes e os pontilhdes sao em geral do sys-
tema mixto, isto é, com encontros de alvenaria e
soalho de madeira.

Estes soalhos sao em geral feitos de pdos de
prumo.

Existem algumas outras pontes, maxime na
serra, todas de alvenaria de pedra.

A largura das principaes pontes ndo excede de
40 palmos, taes sio as que se acham lancadas
sobre os rios Cachoeira, Lindo, da Prata e do
Isaac. _

Algumas pontes de alvenaria na serra s3o pro-
tegidas por muros de amparo.
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Os boeiros sio em geral de pedra sccca cobertos
com madeira.

Existem, porém, alguns de alvenaria de pedra
ou de tijolos, abobadados.

Viabilidade da estrada.—No 1° districto é regular
e até pode dizer-se excellente a viabilidade da
estrada,

Na 1.* seccao, porém, do Il districto falta ainda
reconstruir as pontes lancadas sobre os dous bracos
do rio Secco, separadas apenas por uma distancia
de 100 metros. Hstas pontes foram levadas por
occagido da enchente em Dezembro de 1868.

Ainda nao foram ellas reconstruida por ser jus-
tamente n'este lugar que apresenta a estrada os
declives inadmissiveis de que acima fallimos, ¢
onde haveria toda a vantagem em desviar-se o eixo
da estrada; muito principalmente quando effectuado
0 desvio em questdo ndo haveria necessidade de
construir-se aquellas pontes por nao ter o eixo da
via que atravessar o referido rio, que assim ficard 4
sua margem.

Esta reconstrucgao, porém, depende de estudos
posteriores.

Exceptuado este ponto da 1.° sec¢ao do 2.° destricto
todo resto d’ella assim como a 2.* seccao do referido
districto, recentemente construida, acham-se nas
melhores condigoes de viabilidade.

Conservacao da linke.—Além da conservacio de
toda parte construida da estrada, acha-se tambem a
cargo da direccao d’ella a dos caminhos que ligam
a parte ndo construida com a parte entregue & cir-
culacao.

A communicacao d'esta parte da estrada com o cume
da serra do rio Secco se realisa por um caminho de
tropas, cuja direccao é differente da que segue o eixo
da estrada em construcgao na 3.* e 4.* seccoes do 2.°
districto.
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Este servigo é feito com regularidade, de sorte que
até hoje nao tem ficado por um s6 dia impedido o
transito dos cargueiros e boiadas.

Trabalhos techwicos.—Estes trabalhos jd4 foram
realizados para toda extensio da estrada a cons-
truir, e sio considerados com o seu ante-projecto.

Os do 3.° districto foram effctnados pelo Sr. en-
genheiro Francisco Antonio Monteiro Tourinha.

A extensio quo'hoje constitue este districto, foi
por aquelle engenheiro dividida em duas seceoes de
10 kilometros cada uma.

Quanto & 1.* seccdio, do cume da serra do Rio
Secco em diante, eis o que se 1¢ emseu relotorio, apre-
sentado ao governo a 10 de Desembro de 1866 :

« O terreno, como se vé pela plantae pelos per-
fis, é bastante accidentado, todo o raio minimo das
curvas ¢ de 22®, (0 e a maxima declividade é de
8,/ somente em um lanco que poderd ficar com
6 ou 7°/,, dando-se mais desenvolvimento & linha.
Nao ha obras de arte importantes. A maior pon-
te tem apenas 8 metros de vao.

« O movimento de terras regula de 8 a9 metros
cubicos por metro corrente.

« O orcamento total da 1.* seccao importa em
98:2035300. »

Sobre a 2.* seccdo, tambem de 10 kilometros,
lé-se, no mesmo relatorio, o seguinte :

« A linha estd quasi toda lancada sobre a divi-
sa das aguas entre os rios Cubatiao e Itapoc.

« Ha somemte 2 pontos e 3 pontilhdes a cons-
truir, porque o recto das aguas cortadas pelo tra-
co sdo cabeceiras insignificantes de um d’esses rios
0s quaes nao demandam mais do que a construc-
¢io de pequenos boeiros cobertos.

O orcamento total desta seccdo importa em
03:4848784.

A somma total dos orcamentos das duas sec-
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coes do 3.° districto é, pois, segundo o enge-
nheiro Tourinho, de 191:7773784.

Ao apresentar og seus orcamentos dizia aquelle
engenheiro :

« Bstes orcamentos, porém, ma execucdo do pro-
jecto, devem descer porque ligeiras modificacoes
ulteriores de detulhe, feitas com mais perfeito
conhecimento do terreno, acarretam sempre eco-
nomias consideraveis, pridcipaliente no movi-
-mento de terras. » :

Os trabalhos da Encruzilhada & wvilla do rio
Negro on do 4.° e 5.° districtos foram effectuados
pelo Sr. engenheiro José Arthur de Murinelly.

Infelizmente, dos traballhos d’este engenheiro &6
existe no archivo da estrada D. Francisca a plan-
ta do trago por elle projectado para esta estrada
entre os referidos pontos, na escala de 1:25.000,
desenhada, sem data, por Emilio Carlos Reis;
faltando tudo mais, como relatorio, orcamento,
canhenho de levantamento e caderno de cubagio.

Lstes trabalhos presentemente da maior impor-
tancia, visto dever seguir a estrada na direccao
mdicada, ji tém sido por mim requisitados.

As distancias dadas aos referidos districtos foram
extrahidas a compasso d’aquella planta, e por isso
nao podem ser senao aproximadas.
~ As primeiras exploracoes desde a serra do rio
Seceo até a entao freguezia hoje villa do Rio
Negro, foram effectuadas pelo engenheiro da direc-
toria da colonia D. Francisea, Carlos Augusto
Wunderwald, ji falleeido. .

Infelizmente, o unico trabalho d’este engeuheiro
que existe no archivo d’esta estrada, e que a elle foi
offerecido pelo Sr. director-da colonia D. Fran-
cisca, consiste n'uma  planta em pequena escala
contendo os trazos d’aquellas exploragoes.

IHistorico de suas administracoes.—Sobre as suas
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differentes administragdes, desde que tiveram co-
meco as suas obras até que foram ellas mandadas
proseguir administrativamente, eis o que dizia 0
Dr. José Arthurde Murinelly, como seu enge-
nheiro fiscal, em relatorio dirigido ao ministerio
da agricultura em data de 10 de Setembro de
1868 :

« Foi em Marco de 1858, que sob a adminis-
tragdo de M. Aubé, entio director da colonia D).
Francisca, tiveram comeco as obras da estrada do
mesmo nome, de cujo projecto desde Joinville até
o que impropriamente se chamou alto da serra
no valle do rio Secco, foi encarregado pelo Gover-
no no anno anterior o Sr. major Joao de Souza
Mello e Alvim, *¢

A administracio Auhlé, exercida até fins de
1860, e durante o qual fiscalison o servico o Sr.
major Pedro Torquato Xavier de Brito, foi
inferinamente substituida em principio de 1861 a
Agosto do dito anno pelo Sr. Jorge Adolpho: Otto
Niemeyer, funccionando como fiscal desde Maio do
mesmo anno ¢ Sr. Benno Frankenberg.

Succeden este dquelle na direccao das obras,
desde Agosto de 18061 até Maio-de 1865, fiscali-
sando o primeiro de Junho do amno de 1862 ao
fim da referida administracao.

Entrou finalmente a directoria actual em 1 de Maio
de 1865, de conformidade com os contractos cele-
brados em diversas épocas entre o Governo Imperial
e a Sociedade Colonisadora de 1849 em Hamburgo.

De tao longa serie de sugcessdes de direccoes e
fiscalisagobs bastantemente interrompidas, certo, nao
devia re- sultar vantegens para a execucio das obras,
que, sem forma alguma vegular e com manifesta pre-
terico de regras estabelecidas, foram proseguindo
segundo o-sabor de seus administradores

13’ assim que, solicitando uma planta e respectivo
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nivelamento da linha construida, de modo a fazer
idéa de seu desenvolvimento, raios de curvatura,
natureza topographica e declives adoptados, res-
pondeu-me o actual divector, que ~da planta s
existiam partes, e o nivelamento comprehendia a
extensdo feita debaixo de sua inspeccdo atéo sup-
posto alto da serra.

D’ahi decorre o completo desaccordo que se observa
entre as obras construidas e o que hel projectado
até o presente, circumstancia que seguramente nao
6de ser considerada como lisongeira para o futuro
a estrada D. Francisca.

As providencias dadas pelo Governo Imperial nao
se fizeram esperar, pois que a 7 de Dezembro do
mesmo anno expedia o ministerio da agricullura o
seguinte aviso a presidencia da provincia do Pa-
randg :

« Rio de Janeiro.—Ministerio dos Negocios da
Agricultura Commercio e Obras Publicas em 7 de
Dezembro de 1868. ;

« Estando verificado que na estrada de Joinville,
destinada a ligar a colonia de D. Francisca, em
Santa Catharina, com um ponto da provincia do
Parand, além da cordilheira da serra do mar, jd
se tem despendido 361:1015034 até o fim do exer-
cicio passado, quando nao existem feitas sendo 4
ou 5 leguas nao empedradas. E porque do ponto
da Encruzilhada, no cimo da serra em diante,
ndo ha estudos e trabalhos technicos para justifi-
car a preferencia da divectriz do Rio Negro 4
Curitiba, ou a qualquer outro ponto da estrada
geral, nao obstante o disposto no aviso de 30 de
Setembro do anno passado, tenho deliberado :

« 1.° Mandar rectificar os trahallios desde o ponto
em que termina a parte da estrada jd comcluida
até o ponto denominado HEneruzilhada.

« 2. Organizar uma planta conpleta da mesma
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estrada, desde o ponto inicial até 4 Eneruzilhada,
com perfis longitudinaes e transversaes e com 2
descripcao do terreno.

« 3.° Organizar um orcamento dos trabalhos
que ainda tém de se fazer até o referido ponto
da Enecruzilhada, e bem assim avaliar o traba-
lho quetiver sido feito pela companhia empre-
zZaria.

« 4.° Proceder a um rapido reconhecimento da
direccao das linhas por Coritiba pelo Rio Negro
ou por qualquer outro ponto que parecer conveni-
ente em direitura 4 estrada geral que atravessa os
valles do Rio Negro e Iguassi, devendo levantar-
se uma planta dos reconhecimentos com todas as
medicoes e informacoes aconselhadas pela sciencia.

« 5. Colher todos os dados estatisticos que
forem precisos ao estudo desta questdo.

« Tendo a experiencia deronstrado que a actual
administracdo da estrada muito vagarosamente tem
cuidado no desenvolvimento de seus trabalhos, de
accordo com a clausula 14 do contracto de 22
de Abril do anno proximo passado resolvi mandar
proceder d construccio da mencionada estrada por
administracdo ou empreitada, preferindo-se dos
dous systemas o que for aconselhado pelos estudos e
informacoes dos engenheiros, 4 vista das ecircum-
stancias locaes.

« Portanto, encarrego o engenheiro Luiz Pereira
Dias, nomeado para a commissio de que trata
o aviso de 14 de Outubro proximo findo, dos tra-
balhos mencionados nos referidos arts. 1.°, 2.° e
3.°, continuando o engenheiro José Arthur de
Murinelly até conclusao, no reconhecimento da li-
nha do Rio Negro e Coritiba, segundo recommen-
daram os arts. 4.° e 5.°. :

« A’ vista d'estes estudos e exames decidird o
Governo  Imperial o que mais conveniente for,
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convindo que V. Ex., com a possivel brevidade,
dé as necessarias instrucgoes.

« Outrosim, previno a V. Ex. de que n’esta data
expedi ordem ao presidente da Provincia de Santa
Catharina para intimar ao agente da Sociedade Co-
lonisadora de Hamburgo, Frederico Strack, que
suspenda os trabalhos no ponto em que sem de-
trimento podem ser interrompidos. »

Ainda antes de terminados os trabalhos das ex-
ploracdes ‘do ponto da Encruzilhada em diante,
mandados executar em virtude do aviso acima,
fol nomeado para dirigir as obras desta estrada o
Sr. engenheiro Francisco Antonio Pimenta Bueno,
que em aviso do Ministerio da Agricultura datado
de 12 de Agosto do anno seguinte recebia as se-
guintes instruceoes : :

« Tendo o Governo Imperial resolvido proseguir
nos trabalhos da construccio da estrada da colonia
D. Franeisca para a provincia do Parand, em aviso
que dirigin ao Presidente d’esta provincia, determi-
nou-lhe que por um profissional fizesse :

« 1.* Rectificar os trabalhos desde o ponto em
que terminou a parte da estrada ji construida até
o ponto denominado a Enecruzilhada.

«.2.° Organizar uma planta completa da mes-
ma estrada desde o ponto inicial até a Encruz-
lhada com perfis longitudinaes e transversaes, e
com descripcao do terreno.

« 3.° Organizar um orcamento das obras que
tém de ser executadas até o referido ponto da Kn-
eruzilhada, e bem assim avaliar o trabalho, que
tiver sido feito pela Sociedade Colonisadora, e ou-
tros quaesquer anteriormente feitos, que ji attin-
gem o algarismo de 361:1015034.

« Esta parte das instrucgoes de 7 de Dezembro
do anno passado, ainda nao foram cumpridas; en-
tretanto a scgnndu parte, que se refere aos estu-
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dos e exploracdes dos tracados para a cidade de
Curitiba e freguezia do Rio Negro, confiada ao
engenheiro José Arvthur de Murinelly tem prose-
guido, e esid proximo a terminar.

« Occorre mais ponderar que a respeito d'esta
estrada dd-se uma circumstancia, a que éurgen-
te attender. As chuvas de Dezembro e Janeiro
ultimo produziram consideraveis estragos, que e-
xigem reparagdo principalmente na parte jd cons-
truida, e nas proximidades da Encruziihada, onde
0s estragos 10 tdo consideraveis, que ameacam
embaracar o transito. -

« A’ wvista d'isto, tenho deliberado que Vm., se-
guindo com urgencia para a provincia do Parand
e Santa Catharina, trate em primeiro lugar de
providenciar :

« 1° Sobre a prompta reparacio das partes e do
leito da estrada na parte construida estragada pe-
las chuvas de Janeiro e Dezembro, e da repara-
¢io provisoria, de que por ventura care¢a a par-
te ainda nao construida, nos pontos em que ¢
difficil o transito.

« Para esses trabalhos mandei por i disposicao da
Presidencia do Parand a quantia de 10:0008; e da cor-
respondencia existente verd que o Governo Imperial
tem ordenado que n'estas obras sejam de preferencia
empregados os colonosde D. Francisca, 0 que se ha por
muito recommendado, convindo que Vm. a este res-
peito se entenda com o director da colonia.

« 2. Regulado em andamento o servigo das repa-
racoes da estrada, passard Vm. a cumprir os arts 1.°,
2 ° e 3.° do aviso de 7 de Dezembro, que achard junto
por copia, ¢ quande nenhuma rectificacao lhe parecer
conveniente fazer no tracado da estrada até a Encru-
zilhada, e conformando-se com os planos e orgamentos
existentes, immediatamente communicard a esta Se-
cretaria de Estado. e ao Presidente do Parand, a fim
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de que seja ordenadoo proseguimento dos trabalhos
do rio Secco até este ponto : para o que jd se mandou
pora disposicio d’essa Presidencia o necessario cre-
dito.

« 3.° Finalmente, organizada a planta geral da es-
trada atéa Encrvuzilhada, e camprido oart. 3.° das ins-
truccdes, informara com o seu parecer qual a direccao,
que mais convém dar-se 4 estrada, a partir da Eneru-
zilhada, se pelo valle do Rio Negro freguezia d’este
nome, porto da Unido no Iguassi, a entroncar-se na
estrada geral, se para Curitiba directamente, ou pas-
sando por 8. José dos Pinhaes.

« Em qualquer das hypotheses dard a razio d’essa
preferencia, estudando os tracados das exploragoes
existentes, dando sobre elles sua opinido e propondo
quaesquer alteracdes, que entender necessarias. »

Ao Sr. engenheiro Francisco Antonio Pimenta
Bueno, succedemos na direcgio das obras d’esta
estrada.

O aviso de 25 de Abril de 1870, contendo as
instruccoes pelas quaes nos deviamos regular no
desempenho das commissdes de que fomos incum-
bidos, era assim concehido :

« Tendo sido dispensado o engenheiro Francisco
Antonio Pimenta Bueno da direccio dos trabalhos
da estrada, que da colonia D. Francisca, na pro-
vincia de Santa Catharina, sedirige & do Parund,
tenho n'esta data resolvido momear Vm. em sua
subgtitui¢ao, convindo que com a maxima brevi-
dade siga para seu destino.

« Pelos avigos de Instruccdo de 7 de Dezembro
de 1868 e 12 de Agosto do anno passado que V.
encontrard por copia, juntos a este aviso, compre-
henderd a natureza e extensdo dos trabalhos, que
s80 commettidos 4 sna actividade e zelo.

« Convindo, porem, ser mais explicito a respeito
de certos pontos, no proprio interesse da commis-
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sao e da marcha regular do servigo, declaro-lhe o
seguinte :

« 1. Em tudo quanto disser respeito aos tra-
halhos da estrada deverd dirigir-se Vm., ou a esta-
Secretaria de Estado ou 4 Presidencia da provincia
do Parand.

« 2.° Para auxilial-o nos trabalhos de sua com-
missao, servird sob suas ordens o ajudante, que
foi do engenheiro Pimenta Bueno, Horacio de Ma-
galhaes, o qual na sna ausencia ficou incumbido
de ir dando cumprimento a uma parte das suas
instrucgoes, principalmente no que diz respeito aos
reparos da estrada. na parte ja construida.

« 3. Nao convindo preterir os trabalhos da
construccao da estrada do Corrego Secco até a
Encruzilhada, pelo do levantamento das plantas,
que se pode ir com mails vagar executando, seu
primeiro cuidado ao chegar 4 colonia D. Fran-
cisca serd. percorrer a estrada entre estes dois pontos
¢ verificar, se o tragado escolhido pide ser defi-
nitivo, ou carece de rectificacdo.

« Todos os trabalhos technicos relativos 4 es-
‘trada encontrarda Vm. em-:poder do seu ajudante
Horacio de Magalhaes.

« 4.° Reconhecendo quenao ha tragado melhor e
que o escolhido péde com vantagem ser adoptado,
organizard as diversas turmas de trabalhadores e

roseguird na abertura do eaminho, sem prejuizo

305 reparos, a que se estdo procedendo na parte
ji construida, para o que foi decretado credito
especial.

« 5.* Assumindo tambem a direccao dos trabalhos
de reparacao, dar-lhe-ha a organizacio que mais con-
veniente for, a fim de que fiquem terminados no
menor tempo, que for possivel e possa concentrar toda
a sua forca e actividade de trabalho nas obras novas
da abertura do caminho.
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« 6. Se o credito de 10:0003000, de réis. que se
mandou por & disposicao da Presidencia do Parand
ara as o%ras de reparacao, for insufficiente, officiard
logo, exigindo o maximo do credito que lhe parecer
necessario.

« 7.° Tambem distribuiu-se credito & provincia do
Parand, na hypothese de comecaremn’este exercicio as
obras do prolongamento da estrada, mas estando este
a terminar, serd um dos seus primeiros cuidados indi-
car o credito, de quecarecer no exercicio futuro para
as obras, que vai emprehender até a Encruzilhada.

« 8.° Nostrabalhos, de que setrata, serdo exclusiva-
mente empregados os colonos de D. Francisca. Vm. os
requisitard do respectrvo director, sempre que for
preciso, sendo conveniente dar emprego a0 maior nu-
mero que as obras poderem admittir,

« 9.° Organizados e em andamento os trabalhos da
estrada, procurard Vm. dar cumprimento & ultima
parte das instruccoes de 12 de .Agosto de 1869 no
menor tempo, que lhe for possivel. Nasua ausencia dei-
xard as precisas instrucgoes ao seu ajudante Horacio
de Magalhdes, a fim de poder sem difficuldades e em-
baracos haver-se na direccao do servigo.

10. As contas das despezas que fizer serdo por Vm.
ou pelo seu ajudante prestadas na Ihesouraria de
Fazenda do Parand.

«11. Logo que chegar i colonia D. Francisca dard
copia destas instrucgdes ao respectivo director. »

Orcamento total.—J4 deixdmos exarado sob a ru-
brica—Trabalhos technicos—, o or¢amento para o
3.° districto d’esta estrada, confeccionado pelo Sr. en-
genheiro Tourinho.

Nao possuimos, infelizmente, o que foi confeccio-
- nado pelo Sr. engenheiro Murinelly para a parte da

estrada comprehendida entre o ponto denominado a
Encruzilhada ea villa do rio Negro ; regido que cons-
titue provisoriamente 0 4.* e 5.° districtos.
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No intuito de preencher esta lacuna, a fim de que
possa fazer uma idéa approximada da quantia que
serd preciso despender para a completa conclusdo da
estrada, vamos tratar de fundamentar aqui um orga-
mento approximativo para os seus dous ultimos distri-
ctos, haseando-nos em dados que nao estejam longe
da realidade. ; é

Se, para o 3.° districto todo situado na serra, e
comprehendido entre as do Rio Secco e do Mar e onde
o terreno ¢ bastante accidentado, o custo de cada
metro corrente de estrada construida, segundo o or-
camento do Sr. engenheiro Tourinho, nao chega a
108000, segue-se que nao estaremos longe da verdade,
suppondo que o custo da mesma unidade, para 0 4.° e
5.° districtos, visto as facilidades que offerece o valle
do rio Negro para o desenvolvimento de uma linha
de rodagem nao possa exceder de 68000, comprehen-
dendo-se n'esse guantwm as necessarias obras de arte.

Esta quantia nos parece ser antes um maximo do
que um valor médio d’aquelle custo.

I como a distancia dos dous districtos considerados
¢ de 90 kilometros, segue-se que a quantia necessaria

ara a sua construc¢do ¢ approximadamente de
540:0008000.

Quanto ao prolongamento de seu aetual ponto ini-
cial para as wvizinhancas da foz da lagéa Saguassi,
que s6 deveria realizar-se depois que se achasse cons-
truida a estrada atéo seu ponto terminal, vé-se que,
admittindo-se a mesma hypothese, se teria parao
custo d'aquelle prolongamento, cuja extensdo ¢ ava-
liada em 50 kilometros, a quantia de 60:0008000.

Assim, resumindo-se, tem-se que. o orcamento total
da quantia necessaria para a completa conclusdo das
obras da estrada D. Francisca, desde a foz da lagfa
Saguassi até 4 villa do rio Negro péde ser avaliado
COMO Segue :

Com a construcedo do prolongamento de seu actua
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monte inicial até s vizinhancas da foz da lagoa Sa-
guasssu (10 kilometros) .......... 60:0005000
Idem do 3°. districto (20 kilometros) 200:0003000
Idem do4.° districto (15 kilometros)  90:0005000
Idem do 5.° districto (75 kilometros) 450:0003000

800:000000

Receitu.—Os fundos concedidos para continuacio
das obras d'esta estrada eram votados como auxilio &
colonia D. Francisea, em virtude da condicao 13.* do
contracto de 22 de Abril de 1867, celebrado pelo Go-
verno Imperial com a Sociedade Colonisadora de 1849,
em Hamburgo.

Este contracto, cuja duracao era de cinco annos, de-
veria expirar a 22 de Abril do corrente anno.

Em data, porém, de 30 de Dezembro do anno findo,
foi elle renovado por mais 10 annos. a contardo 1.°
de Abril de 1872.

A* 16.* clausula do novo contracto que se acha pu-
blicado no Diario Official n. 10 de 14 de Janeiro do
corrente anno, é assim concebida :

« O governo continuard adespender mensalmente a
quantia de 5:0008000 com a estrada entre Joinville
e o rio Negro. »

Despeza.~—A quantia dcspomlidn com as obras
d’esta estrada desde o.exercicio de 1868 —1869 até o
fim do primeiro semestre do actual exercicio (31 de
Dezembro de 1871 )foi de 126:9728848.

Assim distribuida por’exerecicios.

1868—1869................ 24:8318717
BBOY—=I8T0: =i i e 19:794¢830
80— BT L ol e okl 59:5333180
1871—1872 (1.° semestre).... 22:813§121

Esta quantia foi por administracoes assim despen-
dida:
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Da directoria da colonia D. Francisca  26:588$241
Interina do engenheiro Horacio de
Magalhaes . .... .. Vo et P L S D AR

AT et b e e e R et S S 1, U

Se a quantia acima despendida som-
mar-se 4 que se acha consignada no
aviso do Ministerio da Agricultura
de 7 de Dezembro de 1868, ter-se-
ha para o total das despezas feitas
pelo Governo com a estrada D. Fran-
cisca, desde o comeco de suas obras
até o ultimo de Dezembro findo, a
quantin-de. .. Sias . TRl 488:0738882

A somma das despezas feitas com esta
estrada, desde que o Governo orde-
nou que as suas obras fossem feitas
administractivammente, eleva-se como
se v6 acima, a....... v e 300 :884560%

Segundo a natureza das obras realizadas esta quan-
tia recebeu a seguinte applicacdo.

Com a reconstrucedo quasi total da es-
frada, e sua conservacio........ .o 56:5138159

(Com as obras novas de seu prolonga-
mento, naserra......... ceeea e e 43:8718448

A quantia despendida com a recons-
truccao e conservacdo da estrada foi
offectuada sob as seguintes direcgoes :
Interina do engenheiro Horacio...... 15:1398480
Actual Foalaniasin. s onnan o 41:3738679

As novas obras do prolongamento da estrada do
ponte da serra do rio Secco, em que se achavam ellas
paradas ha 18 mezes, foram comecadas no dia 1." de
Julho de 1870.
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3*. SEC¢AO,

Rio Negro.—Da willa d’este nome @ sua fozno Lguas-
stt.—Distancia estvmada, 38 leguas.

Sobre a navegabilidade d’este rio, que se estende
por mais 10 leguas, approximadamente, rio acima até
o ponto denominado Aréas Finas, dizia o seguinte a
Secretaria de Estado da Agricultura em relatorio da-
tado de 15 de Janeiro do anno passado:

« Navegabilidade do Rio Negro.

« O rio Negro 6 confluente do rio Iguassi, o qual
se lanca no rio Parand, 30 leguas abaixo da celebre
cachoeira das SeteQuedas. :

« A regiao por mim explorada entre o ponto de-
nominado Iragoso e a freguezia dorio Negro tem
uma extensdo approximada de 20 a 25 leguas.

« Bste intervallo pode ser dividido em duas secgoes
distinetas, a 1.*doFragoso ao pontodenominado Aréas
Finas com uma extensdo approximada de 15 leguas ¢
a 2' das Aréas Iinas 4 freguezia com uma extensao
tambem approximada, de 10 leguas geographicas.

« Na 1." seccao existem infelizmente alguns em-
pecilhos # livre navegacao, especialmente no tempo
das aguas baixas, pois que os baixios de rochedos
que atravessam o rio de margem a margem em ¢inco
pontos differentes d’aquella seccao se descobrem por
aquella época.

« Em dous d'estes pontos os canaes de passagem
s80 estreitos, tortuosos e por esta razdo perigosos em
virtude da velocidade da corvente, sempre anormal
em semelhantes pontos.’ :

« Na 2.° secgao, porém, isto 6, do ponto das Aréas
Finas 4 freguezia, o rio Negro apresenta-se j4 ma-
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gestoso e nas melhores condicdes de navegabilidade
nao sé pela sua profundidade, fraca velocidade de
sua corrente, e ausencia de obstaculos naturaes comg
tambem pelo grande raio de suas curvas apresentandg
longas extensoes em linha recta.

« Da freguezia do Rio Negro em diante, até d sua
foz no Iguassi, segundo as informacdes que me
foram prestadas por um pratico d’aquella localidade.
o cidadao Jodo TaLm-da Ribas, verificam-se as mesmas
condicoes favoraveis que existem das Arvéas Finas 4
freguezia.

« Esta extensio ¢ estimada em 38 leguas, assim
distribuidas:

Pontos. Distancia em
legmas.
Da freguezia do Rio Negro 4 foz do rio da Var-

gem ( margem direita)........ S A e 10
Da foz do rio da Vargem 4 foz do arroio Salti-
nho ( margem esquerdu.il ..... E e ¢ 5
Da foz do arroio Saltinho & foz do rio de S. Joao
(margem esquerda)............... 10
Da foz do rio de S. Joao 4 foz do rio Canoinhas
(matgem esquerda J. .U ol s SRty 5
Da foz do rio Canoinhas 4 foz do rio Negro no
TEUARST ol 2 Wi S i, e Rt 8
38

« $Sao pois 48 leguas de navegagdo desempedida as
ue apresenta actualmente o rio Negro, desde o ponto
genominado Ardas Finas até 4 sua foz no Iguassi. A
partir d’esta confluencia offerece este ultimo rio, ja
n'esta parte explorado em 1866 pelos Srs. Kellers,
58 legnas igualmente navegaveis. D’estas 32 sdo rio
acima até o salto da Caia-Canga, e 26 rio abaixo, até
4 leguas abaixo do porto da Unido.
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« Consegmintemente, sa3o mais de 100 leguas
de rios mnavegaveis, sem solugio de continuidade,
dirigidas na maior parte quasi em linha recta, de
E.a O, isto é, do littoral para o interior do paiz,
as que necessariamente constituem o prolonga-
mento natural da estrada D. Francisca, que d’esta
maneira se converterda em uma via terrestre fluvial,

« Assim, logoque a estrada D. Francisca alcan-
ce um ponto navegavel d'estes rios. sen effeito
immediato serd de desenvolver-se anavegacao que
Jd existe presentemente entre a ' freguezia do rio
Negro e o porto da Unido, com notavel angmento
das relacoes d’esta colonia, como jd se valmani-
festando de uma maneira sensivel, por causa do
bom estado de conservacao da estrada e facilidade
de transito que elle offerece actualmente. »

A largura do rio Negro que no Fragoso é de
30 metros eleva-se, na freguezia hoje villa de seu
nome, a 53 ditos.

Resulta do que acaba de ser dito, a conveni-
encia de ser explorada a parte do rio Negro, com-
rehendida entre a villa de seu nome e a sua.
0z no Iguassu.

Rio Iguassi. Da foz do rio Negro ao porto da
Uniao ; extensdo 18,5 legnas.
‘A parte do curso do rio Iguassi acima men-

cionada jd se acha descripta quando nos occupd-
mos com este rio.
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Do porto da Unido 4 Guarapuava, distancia
terrestre approximada, 18,0 leguas.

’ara ligar-se por uma via terrestre os pontos
extremos d'esta seccdo, deve ser procurado um
ponto da margem direita do rio Iguassu que offe-
reca as melhores condicoes para esse fim.

I sabido que entre o porto da Unido e o grupo
inferior das cachoeiras, amnda apresenta elle 24,6
kilometros de franca navegacio. :

De um ponto, pois, da margem direita d’este
rio, no intervallo acima considerado, poderia ser
escolhido o de partida para a estrada de rodagem
com destino & Guarapuava.

Ksta regido éainda, parece-nos, pouco conhecida.

A respeito porém dos campos de Guarapuava
reproduziremos aqui o seguinte topico extrahido do
relatorio da commissao exploradora da estrada para
Mato-Grosso :

« Os campos de Guarapuava abrangem uma
drea superior a 300 leguas quadradas e occupam a
parte mais elevada da cordilheira, que verte agumas
ao sul para o Iguassi e ao norte para o Piquery,
demorando porém em toda a sua extensdona bacia
do Iguassi.

« A altifude de 1.100 a 1.200 metros. superior
de 200 a 300 metros @ dos platos de Curitiba e
Campos Geraes, faz que o de Guarapuava tenha
comparativamente um clima mais frio e por isto
ainda mais conveniente para as culturas curopéas;
no entanto que nos valles do Ivahy e do Iguassq,
que limitam os mesmos campos, naquelle pelo
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concurso da latitude e do abaixamento do terreno,
neste s6 por esta causa, o clima e o solo se pres-
tam admiravelmente ds producgdes dos tropicos.
Assim é que na colonia Thereza, & margem do
Ivahy, 15 leguas ao norte davilla de Guarapuaia,
sao culturas communs a canna de assucar, 0 arrcz
¢ tem-se eusaiado a do algoddo com bom proveito;
e no valle do Iguassu formaram-se, de poucos
annos para cd, estabelecimentos agricultores que
reunem’ mais de 300 almas, colonia espontanca
de nacionaes, attrahidos para ld pelas terras uber-
rimas e pelo grande lucro que promette n'ellas a
cultura do algodao, da canna edo arroz. B’ conhe-
cido sob o nome de districto algodoeiro o lugar
onde se tem agrupado o maior numero desses moder-
nos lavradores, ¢ demora & margem do Iguassi,
nos arredores de um vdo denominado do Athana-
gildo, entre as barras dos confluentes do mesmo
rio, 0 Jordio e o Cavernoso.

« Regula gor 18 leguas a distancia d’esse lugar
i villa de Guarapuava, sendo 16 leguas de campo
e somente 2 de mato na serra que desce até a
barreira do Iguassi. »

G.* seccdo.

De Guarapuava 4 margem esquerda do rio Pi-
query (kilometro 72 do engenheiro Reboucas.) Ex-
tensao, 11 leguas.

A respeito d’esta seccdo julgamos conveniente
reproduzir igualmente aqui a parte do dito rela-
torio que a ella se refere no artigo sob o titulo—
Linha de" Guarapnava ao baixo Ivahy:

« Informados de queeram aguas go Piquery as
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que nasciam das vertentes septentrionaes da serra de
S. Jodo, nas vizinhancas do morro denominado
Bahi, ao tomar a immediata direccao da explo-
racdo, antes confiada ao ex-ajudante da commissio
Pedro Aloys Schoerer, resolvemos ndo proseguir
na picada por elle aberta a partir d’aquel{c morro,
mas fazer nossa entrada no sertdio em rumo de
30° NO mais ou menos, onde, pelos reconheci-
mentos e exames que fizemos, nos parecia provavel
acharem-se as nascentes do Corumbatahy. Sobre-
tundo nos induzira a esta conclusio o reconheci-
mento feito em uma picada, que do fundo da fa-
zenda do brigadeiro Francisco Ferreira da Rocha
Loures penetra no sertio em rumo de mnorte e vai
findar em um ribeirdo, que alguns dizem, ser cabe-
ceira do Corumbatahy, porém affirmava o maior
numero que pertencia & formagao do rio Marrecas,
que depois de juntar-se com o S. Francisco toma
0 nome de rio Bello e com elle desagna no Ivahy.
Na certeza de que corriam para o Piquery as aguas
que manam das vizinhancas do morro do Bahu e
no receio de que se dirigisse para o rio Bello o
ribeirdo do fim da picada do brigadeiro Rocha
Loures, julgamos mais prudente fazer nossa entra-
da no sertdo entre esta picada e a do ajudante
Schoerer. O ponto escolhido foi o fundo do campo
do Butid, com a vantagem mnao s6 de achar-se
muito proximamente no rumo de Guarapuava &
Corredeira de TFerro, como por poder-se ir da villa
até alli por terreno de campo, livre de difficul-
dades para a construcgao de uma via de rodagem.
Ha a atravessar s6 um valle, o do rio Coutinho,
cujos declives, tanto na descida, como na subida,
sac faceis de reduzir ao limite conveniente. O leito
d’este rio demora a 9 kilometros a contarda villa
de Guarapuava, eacha-se na cota de nivel 1059",400;
sendo a da villa de 1149™=,375, conforme o nive-
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lamento trazido da Palmeira. O Coutinho é um
affluente do Jordao, e no passo referido tem a
largurade 11 metros. Passado esse rio, sobe-se
mansamente a uma chapada de bellos campos entre
capoes amiudados, onde o nivelamento nao tem
difficuldades a vencer e que se prolonga até i en-
trada do sertio no kilometro 25,500. Os campos
alem do Coutinho sio os chamados da Atalaia,
por ter sido ahi o lugar do primeiro estabeleci-
mento fundado pela expedicao militar, que em
1808 comecon a conquista e povoacdo dos campos
de Guarapuava.

« Entrando o sertio, a linha tem logo meio
kilometro adiante um ponto culminante cuja cota e
de 1234.540™, do qual desce até o kilometro 29°
a um lageado de tres metros de largs, que e uma
dag cabeceirag do Lageado Grande, tributario do
Coutinho.

« Além d'esse lageado, a linha se empenha na
encosta meridional da serra de S. Jodo. onde teve
de passar dous topes e as quebradas intermediarias,
com differencas de nivel de 80 a 100 metros. O pri-
meiro topefica no kilometro32,e na cotade 1285™,550
e o segundo no kilometro 35,200 ¢ na cota de
1286,530 e é d'este que descamba para o ribei-
rao, que denominimos dos Crystaes. oqual é uma
das cabeceiras principaes, sendo a principal do
rio- Piquery, affluente do Parand, e que n’elle
desemboca algumas milhas acima do famoso salto
das Sete Quedas.

« Quando, porém, encontramos este curso de
agua, supuzemos pertencesse ao systema do Corum-.
batahy e n’essa persuasao seguimos a exploracao
margeando-o, até que depois de alongar-nos a
mais de 72 kilometros além de Guarapuava ecom
cerca de um e meio mez de trabalho, nos conven-
cemos do contrario. »



APPENDICE

Como parte integrante da presenle memoria enyiamos
4 Secretaria de Estado da Agricultura, Commercio e
Obras Publicas, uma carta geographica, na qual se acham
figuradas as differentes linhas de que tivemos occasido
de tratar.

A carta alludida leva o seguinte tijnlo :

Esbogo geographico
de uma parte do
Imperio do Brasil

Segundo a projeccio de
Mercator.

Indicando os diversos fracos que tém sido propostos
para directriz da estrada de Mato Grosso.

Coordenado 4 vista dos trabalhos existentes,
pelo engenheiro
Eduardo José de Moraes
e desenhado
pelo agrimensor
Augusto Heeren
1872.

Esta carta comprehende a regido do Brasil siiuada
entre os parallelos austraes de 15° e 28° limitada pe-
los meridionaes de 3" e 15° ao oceidenle do Rio de
Janeiro.
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Como, segundo a projecciio de Mercator, os meridia-
nos sao representados por linhas verticaes equidistantes
e os parallelos ao Equador por linhas rectas perpendi-
culares ds primeiras, e espacadas segundo o0s diversos
valores das latitudes crescentes, d'onde se deriva esta
denominacao, foi o quadro contendo o FEsbogo geographico
dividido em 12 partes iguaes para representar 0s seus
12 grdos de longitude.

Uma d’estas divisoes, representando um grdo de lon-
gitude, foi sub-dividida em 60 partes ignaes, represen-
tando minntos on milhas, para servir de escala 4 col-
locacao dos parallelos dados pela seguinte formula das
latitudes erescentes.

A=7915,704674 log. tang. ( 45°+1/2, —L. )—20’, 5545
sen 1—0°, 041 sen 2 L—ete, -

E’ a formula de Delambre, tomando=se para o acha-
tamento terrestre 1/344=0,0029,

O resultado obtido pelo caleulo para os intervallos
enire os griaos de latitude da carta ¢ assim repre-
sentado :

15" A = 00514 -

16" i e g ATt ke Y cl1ffc‘ren(;:1 gl,gz
1% = aanalEay Ll g Z 2,23
TRON S == YL B 05 e s X Seedlls - 62,.57
I § € 9 P (e e S e N e 62,93
B T R T s f ool ooy she v Ere e 63,32
A0 28T, B2. i s e e e - 63,71
e T T GO i e e s g f 64,15
2 e R AT G RO e LIt s e . 64,62
dEEE s S S 605t e e R e % 65,10
R =T R T A T e A o e o 65,62
D U e R stk f 66,14
N L P e e h 66,73
= T S A e -4 67,32

Os dcumentos que serviram 4 sua confecgio foram
0s seguintes :

1. A new Chart of the coast of Brasil from Port
~Santos to the River Plate— Drawn from the Latest
Surweyr. By I. W. Norie, hydrographer. A new edition.
1834,
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2. Diccionario Topographico do Imperio do Brasil,
por José Saturnino da Costa Pereira, official de enge-
nheiros e senador do Imperio. 1834.

3.° Nova carta corographica do Imperio do Brasil,
confeccionada 4 vista dos trabalhos existentes por or-
dem do Illm. e Exm. Sr. Tenente General Marquez de
Caxias, Presidente do Conselho, Ministro e Secretario de
Estado dos Negocios da Guerra, pelo Coronel Engenheiro
Conrado Jacob de Niemeyer e seus ajudantes o Ca-
pitio de Estado-Maior de 1.* classe José Joaquim de
Lima e Silva e o 1." Tenente de Engenheiros Antonio
Augunsto Monteiro de Barros.—Rio de Janeiro.— 1857.

4. Mappa do sul do Imperio do Brasil e paizes limi-
trophes organizado segundo 'os trabalhos mais recentes,
por ordem de S. Ex. o Sr. conselheiro Antonio Francisco
de Paula e Souza, Ministro e Secretario de Estado dos
Negocios da Agricultura, Commercio e Obras Publicas,
pelo Engenheiro Civil H. L. dos Santos Wernek e C.
Krauss. 1865.

5." Esbogo hydrographico de uma parte da provincia
do Parani. Contendo o curso dosrios Ivahy, Paranapa-
nema, Tibagy e Parand, entre as barras dos primeiros,
levantado ( o que diz respeito ao curso dos rios) e
desenhado pelos engenheiros José e Francisco Keller.
Annexo ao relatorio de 1866 da Presidencia da provin-
cia do Parand.

6.” Positions geographiques des principaux points de
la cote oriental de I'Amérique du Sud comprise entre
la Guane francaise et le Paraguay par Ernest Mouchez.
Pariz 1868.

7.° Cartas ns. XVII, XVIII, XIX. XX, XXI, XXII e
XXIII das provincias de S. Paulo, Parand, Santa Catha-
rina, S. Pedro, Minas Geraes, Goyaz e Mato Grosso, do
Atlas do Imperio do Brasil, por Candido Mendes de Al-
meida. Rio de Janeiro 1868,

8. Compendio elementar de geographia geral e espe-
cial do Brasil, por Thomaz Pompéo de Souza Brasil.
Rio de Janeiro 1869.

9." Carta geral da estrada D. Francisca comprehen-
dendo as exploragoes effectuadas na freguezia do rio
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Negro e na cidade de Curitiba e os principaes portos
do littoral e do interior.

Por ordem do engenheiro Eduardo José de Moraes
organisada e desenhada por Henrique Kreplin. Agosto
1870. ,

10.” Posigoes astronomicas determinadas pela commis-
sio de limites enfre o DBrasil e a Bolivia. 1871.

11.° Tratado de limites entre o Brasil e o Paraguay.
1872.

Jd se achava no prélo a presente memoria quando ti-
vemos oceasiio de ' ler no Diario Official (1) o De-
creto n." 4851 de 22 de Dezembro do avno. passado,
concedendo ao Bario de Maud William Lloyd, Anto-
nio Pereira Rebougas, o capitao Palm e o Dr. Thomaz
Cockrane, autorisa¢iio para estudos de uma linha ferrea
de Curitiba a Miranda, e de linhas de navegacdo nos
rios Ivahy, Ivinheima, Brilhante e Mondego.

A clausula 1.* do referido Decreto ¢ assim concebida:

* 0Os emprezarios obrigam-se a fazer por sua conta
as exploracoes e estudos preliminares : de uma estrada
de ferro entre a cidade de Curitiba ma provincia do
Parand e a Miranda na de Mato Grosso, a qual de-
mandard o valle do Ivahy, na foz d'este cortard orio
Parand, proseguird pelas margens do Ivinheima e Bri-
hante e passard por Nioac. ”

Mas tarde liamos tambem no Diario Official (2), com
vivissimo interesse, o importante trabalho do ecapitio
Palm um dos concessionarios da via ferrea de Curitiba
i Miranda, sobre o projecto do prolongamento da re-
ferida via ferrea, de Miranda até Inslay-road, no Paci-
fico, atravessando a Bolivia por Sucre, Potosi, Oruro,
Carocaro e La Paz.

Com quanto a questdo Ja direccio de uma estrada
continua, de ferro, de Cnritiba & Miranda, seja com-
pletamente diversa d’aguella que tentamos esbocar na
presente memoria, comtudo parece-nos que niio serd fora

1) N.o 303 de 30 de Dezembro de 1871.
(2] N.oo22 da 30 de Janeiro de 1872.
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de proposito adduzirmos, n’este appendice, algumas li-
geiras reflexdes com o fim de mostrar, ainda que de
uma maneira rapida e perfunctoria, que o valle do Ivahy
preferido no Decreto de concessdio da ferro-via a vapor
¢, talvez pelas consideragoes que ji foram apresentadas
no correr d’este trabalho, o mais inconveniente que po-
deria ser -escolhido.

_ Enire Curitiba e Miranda o traco mais directo, e
talvez 0o mais conveniente, seria aquelle que desenvol-
vendo-se pelos valles do Tibagy e Paranapanema, pas-
sando pela  importante cidade de Castro, cortasse o
Parand acima da foz daquelle ultimo rio, proseguindo
pelo valle do Rio Pardo para alcangar Miranda por
Nioae.

Para demonstrar que o trago acima lembrado é o
mais directo do gue aquelle que procurasse o valle do
Ivally, bastard simplesmente dizer que ¢ elle o que
mais se approxima a recta tracada enfre os referidos
pontos extremos.

Agora resta examinar-se, sob o ponto de vista das
condigoes do terreno, quer aguem como além Parand,
¢ o trago em questdo preferivel ao valle do Ivahy.

Quanto a parte dquem Parand, nfo seria conveniente
e até racional, depois das difficuidades que foram en-
contradas na parte da linha do valle do Ivahy, explo-
rada pela commissio de que foi chefe o engenheiro A.
Reboucgas, mandar examinar e verificar, por uma ex-
ploracio regular, as favoraveis condicoes que foram
assignaladas pelo infatigavel sertanista Lopes, na. re-
giao por elle reconhecida entre o valle do Tibagy e
Curitiba, passando pela cidade de Castro ?

Il effectivamente, n'esta ultima direc¢io o traco da
via ferrea terd apenas de transpor as vertentus que
separam as aguas do Iguassi, em cujo valle se scha
situada Curitiba, das Tibagy, em cujo valle se acha a
cidade de Castro.

Pela direccio, porém, do valle do Ivahy aquelle traco
terd nao s6 necessidade de transpor estas vertentes como
ignalmente aquellas que separam .as aguas do Tibagy
d’aquelle rio.
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Para a parte além Parand, péde dizer-se que sio
igualmente desconhecidas as condigoes do terreno para
ambos os valles, do Ivinheima e Brilhante e do Rio
Pardo.

Nao seria, pois, conveniente que antes de fixar-se de-
finitivamente a direcgio da via ferrea de Miranda a
- Curitiba, pelos valles do Ivinheima e Brilhante, rios jd
sulecados a vapor, fosse explorade o valle do Rio Pardo,
_que mnelas suas numerosas corredeiras nio permitte uma
-navegacio rvegular ?

B se fosse julgado preferivel o valle do Rio Pardo
. para por elle desenvolver-se a ferro-via em questio,
-nao. ficartam d’esta maneira ambos os valles dotados de
meios de locomociio aperfeicoados ?
~E esta consideracio ¢ tanto mais para ser attendida
.quando se considera que, no dia em que a estrada de
ferro progectad'r, entre Curitiba e Miranda atravessar o

Parand, poder-se-ha dizer que serd o da inauguragio——

da navegacio a vapor n'este grande rio e seus canda-
losos confluentes. :

A foz do Rio Pardo, acha-se a 22 leguas, rio acima,

"da do Paranapanema.
- O Dr. Lacerda descendo, em 1788, pelo Tieté, ao Pa-
‘yand, subiu pelo ‘Rio Pardo para alcancar o valle do
‘Paraguay, fazendo conduzir as suas cam‘:as pelo vara-
“douro de Camapuam.

Este varadouro acha-se situado noespigio que divide
a8 aguas que correm ao sul para o Paraguay e ao norte
para o Parand.

Addicionando, n'este appendice, estas ligeiras refleca
coes sobre 'a direccio da via ferrea projectada  entr-
Curitiba e Miranda, s6 tivemos por fim chamar para
assumpto tao importante a esclarecida attencio do Go-
verno Imperial.

FIM.

Rio de Janeiro.—Typ. CuuERCIAL, rua do Hospicio n, 205,
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