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Encarregado por V. Ex. de 1azer uma exploracio
rapida do rio Paraguassi, orcando as despezas pre-
cisas para o torpar navegavel, e tendo cumprido em
parte esta commissio, vou apresentar a V. Ex. o seu
resultade; fazendo antes algumas observacies neces-
sarias.

Deixei em meio o desempenho da commissio, por
me achar gravemente doente; além de faltar-me dinheiro
para continuar, ainda quando eslivesse em estado de

saude de poder fazel-o. Nio dou uma descrip¢iio mais .
minuciosa do rio, porque esta seria esteril, além d

longa e faslidiosa, nio tendo eu feilo, por falta ¢
meios indispensaveis, os trabalhos da profissio ; p
nriados a estas commissoes. ;

‘0s orcamentos que apresento nlo sio haS.u-i_rJ/

0 algum, pois que & sua falta absoluta r .ras

oro de ‘obras reuniu-se mais a super’cia"
ntamc"-‘*a que procedi; sdo, portanto nyr
que conto, entretanto, ndo se :fasto 407
.
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dade, especialmenle para a navegacio de barcas; sio
demais estabelecidas na hypothese de nio se encontrar
grandes obstaculos, que nio posso prever na abertura
dos canaes. Deixo de apresenlar as despezas feitas da-
rante os trabalhos da commissio, por serem (3o dimi-
nutas que julgo nio merecerem vir gstampadas, nem
mesmo neste pequeno relalorio.

Dividi em duas partes distinctas o que tenho a dizer
sobre o desempenhtio da eommissio, para melhor cla-
reza € ordem da e ~vigdo; a saber, viagem, e descri-
pedo dos rios & «yamento, incluindo na exploragio do
rio Paraguasst: « do Santo Anfonio, como communi-
cacio daquelle com © Vi . dos Lencoes.

VIAGEM

Parti da villa dos Lencoes no dia 8 de Marco 4 tarde
para o Tombador, porto do rio Santo Antonio. que
dista meia legua 35,300, desta villa, e onde se achavio
duas candas com sele pessoas de tripolacio esperando
so a hora da partida, com o fim de embarcar na ma-

+ drogada seguinte.

- Nio effectuei, porém, este intento, por ter amanhe-
do chovendo e continuando até um pouco farde, im-
Jauo 0s ultimos preparativos, que s6 se apromplardo

: 5 = . | 2y
sis das duas horas, quando i nio era mais tempe

“plir, por se ter de vencer a grande distancia F
aste do primeiro porto seguinte. oL
“3 entdo no dia 10 ao romper do dia; e u
“vim examinando rapidamente seu ! /0, sua
88 terrenos fque o bordio. #
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Neste dia viemos pernoitar a 6 ou 7 leguas, 39%,600
ou 42%200 do Tombador, meia legua 3*,300 abaixo
da barra do rio S. José, que banha a villa dos Lencoes.

No dia 11 continuamos, e ao meio dia chegamos &
barra deste rio com o Paraguassi, 4 a  leguas, 26%,400
a 335,000 do logar da partida deste dia. Depois de
algumas horas de descanso ahi, subimos o Paraguassi
na intencio de examinal-o até & povoagio da Passagem,
para cima da do Andarahy 3/% delegua, 4%950. onde
elle deixa de offerecer navega~3 . possivel; mas che-
gados ao porto do Bichinho, 150 bra.as dcima da ca-
choeira do mesmo nome, e pon o do rio 0 mais pro-
ximo do Andarahy, meia lc_aa, 3%300, resolvi.nio
proseguir na exploracao para cima, visto como, sendo
a Passagem uma povoacio muilo insignificante, nio era
conveniente dispender-se 10:0005000 (dez contos de
réis) com o quebramento ou desvio da cachoeira sd por
seut respeito, quando pelo Andarahy bastava a despeza,
de 2005000 (duzentos mil réis) para a mudanca do
porto para a parte de baixo da cachoeira; accrescendo
mais nunca a navegacdo poder chegar até i Passagem ﬁ}
por causa do rio estar sempre entulhado com'as en-
chentes. ;

Ahi pernoitamos e passamos o dia seguinte (12) po
cansa de uma grande chuva que cahin durante a n

¢ ameacava continuar pelo dia adiante, enchendo n
Q rio. : A .'-

. No dia 13 descemos a lagda que. haviambs a!a
¢ continuando fomos parar meia legua 3%, 306
na cuuhpum de Santa Clara, onde- foi nmfessﬂ.
ate 0 dia 18, esperando que o rio \El‘-dsst’ a



B o

ficando ella desfeita pela enchente, ndo se podia, além
do mais, fazer uma idéa do melhoramento que exigia.
Durante os dias de estada ahi oceupei-me em percorrer
os arredores, procurando um desvio para o ric no logar
da cachoeira, que & bastante perigosa fora da enchente;
¢ como se verd na descripeio do rio, nio perdi o lempo.
Tendo ja esvasiado bastante o rio no dia 17, fiz as ob-
servacbes precisas, e no dia 18 continnamos a viagem
indo pernoitar d’abi a 8 ou 10 leguas 52%,800 ou
66%,000.

No dia 19 ¢ .unuamos, e chegando ao Tamandud,
d’ahi 5 ou 6 leguas 324,000 ou 39%600, paramos
na infengio de ahi n.os « Jorarmos alguns dias para a
observaciao da reuniio das eachoeiras mais formidaveis
que existem até Jodo Au .o. Com effeilo assim o fi-
zemos, ficando até o dia 3 de Abril, em razio tambem
de ter eu sido atacado forlemente de febres quando de-
.viamos partir, o que fez-nos demorar mais 6 dias além
dos que erdo precisos.

Ahi despedi o ajudante no dia 26 por ter reconhe-
cido impossibilidade de eontinuar por mais tempo com
elle, pelo sen caracler e genio incommodativo, accres-
~sndo achar pouco ern que occupal-o.

Restabelecido no dia 3, ainda que muito fraco, fiz

lii~as canbas, e passei a serie de cachoeiras ahi

stentes na extensio de meia legua, 3,300, com
e abalo pela fraqueza em que me achava para
haver com o perigo, no caso de algum dos acon-
nentos funestos, que sio ahi tdo frequentes; feliz-
!4 passamos sem mais grave occurrencia do que o

samento da minha canda em uma pedra, que os'
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canoeiros, saltando nagua com grande rapidez, livrario
logo de maior perigo.

Neste dia fomos pernoitar dcima da cachoeira das
Capivaras, a 3 leguas, 195,800 pouco mais on menos
do Tamandud, e ahi estivemos até o dia 6 demanha,
examinando os differentes bracos em que se divide o
rio nesse logar e suas margens.

Sahimos no dia 6 e fomos ficar d’ahi a duas leguas
135200, na cachoeira da Sambahiba, por ser preciso
examinal-a. '

No dia 7 fomos para d'ahi a uma legua, 6%,600,
na corrida do Maroto (chamdo ~orrida uma cazhoeira
com pouca queda, porém aui velocidade). Dahbi
sahimos no dia 8, e fomos pernoitar a 5 leguas no
riacho da Tapera, pequena povoacio de 5 a 6 casas.

No dia 9 ficamos d’ahi a 2 leguas, 13%200, na
fazenda da Palma com o fim de comprar umarez, por
se ler acabado a carne que traziamos; esperamos todo
o dia que chegasse o vaqueiro de uma viagem a que
tinha ido, e, chegando elle ao por do sol, declaron nio
ter rez alguma em estado de se mafar; ja nio era
entdo mais tempo de se seguir; ahi pernoitamos.

Sahimos no dia seguinte (10) e paramos logo d’ahi
a meia Jegua 3%,300, na fazenda do Periperi, dooutio
lado do rio, com 0 mesmo fim; ahi encontrando. esi
vemos alé o dia 13 seccando carne.

Sahimos neste dia, e fomos parar d'ahi a meia
legua, 3*,300, abaixo da corrida das Pombas, por me
achar cu novamente atacado de febres, e neste estado
ndo poder observar o rio. 4

No dia 14 conlinnamos, ¢ passando as cachoeiras
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dos Caixdes e Tomavaras paramos abaixo desta, a meia
legua, 3%,300 daquella corrida, com o fim nio so de
examinal-as, mas tambem de deixar passar o periodo
da febre de que eu estava de novo atacado.

Infelizmente isto nio se deu e tive de fazer mesmo
com ella um exame menos minucioso do que eu dese-
java; pois que, sendo as ullimas, eu quiz finalizar as
observacoes afim de ir tratar-me em Joio Amaro.

No dia 15 chegamos a esta povoagio. Ahi, desatina-
do pela febre, que ndo me tinha abandonado havia tres
dias, ndo tratei senio de procurar um commodo onde
descansasse e tomasse algum medicamento, porquanto
mesmo me achava incaps= de qualquer deliberaco.

Quatro dias depois, me achando melhor, indaguei se
havia algum dinheiro & minha disposiciio, ou por parte
do governo, a qaem tinha requisitado instantemente, on
do coronel Spinola, d'onde tinha promettimento, para
occorrer ds ultimas despezas; pois que tinha resolvido
nio proseguir por emquanto na explora¢io pelo meu
miu estado de saude e pela md quadra para este tra-
balho, porquanto o rio achava-se em seu auge de pes-
tilencia pelas enchentes e vasantes successivas por que
estava passando; e soube nio existir dinheiro algum.
pespachei entio um positivo para os Lencdes no dia
20, alim de o tomar ao coronel Spinola,’ ou ao major
Antonio Gomes de Azevedo, que ficara em logar do
major Lopes em sua ausencia; e esperei a sua volta,
reduzindo, entretanto, o salario dos canoeiros a 15000,
de 25500, que era. Vollou no dia 29 o positivo, nio
t¢éndo encontrado o coronel Spinola, e ndo tendo o seu
procurador podido dar dinheiro algum, nem tio pouco
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o major Gomes de Azevedo. Parli entio para esta ca-
pital no dia 1° de maio, deixando os canoeiros recom-
mendados a alguns negociantes, afim de lhes fornece-
rem o que precisassem, até que eu conseguisse dinhei-
ro para pagar seus salarios; ficando no entrefanto elles
vencendo-0s, por ndo haver no logar em que se em-
pregassem, nem poderem seguir sem dinheiro para
seus destinos.

Aqui chegando, ndo apresentei logo este pequeno
trabalho, por estar em tio miu estado de saude, que
nio podia ler nem escrever.

Nio devo omillir o que se deu a respeito da saude
dos canoeiros, quando mais n™ seja, para comprovar o
mau estado do rio: um so dia niio se passou em que
ngo houvesse, pelo menos, um atacado de febres, e
muitos houve de dous e tres; felizmente as febres para
com elles sio mais benignas, levantio-se da molestia
promptos para o trabalho.

DESCRIPGAO DOS RIOS E ORGAMENTO

O rio Santo Antonio percorre, no logar do Porto
do Tombador, d’'onde comecei a examinal-o, um alaga-
dico de 800 a 1000 bracas de largura com 4 a 6 le-
guas, 265,400 a 39,600 de comprimento, sendo do
porto para baixo s6 pouco mais de 2 leguas 13%200.
Seu leito ¢ regular nas proximidades deste porto, de
uma largura de 10 a 15 bracas e de 8 a 12 pal-
mos de profundidade; mas, logo d'ahi a uma legua
6,600 pouco mais ou menos comeca a estreitar-se e
arrazar,-espalhando suas aguas pelo alagadico, até que

>
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afinal se confunde completamente com elle na extensio
de perlo de uma legua. Esta parte {oi aberta pelo co-
ronel Spinola, quando encetou a navegacio das candas
para conduzirem farinha; mas os seus encarregados nio
tendo feito um trabalho completo, as candas passio ahi
difficultosamente. D’ahi em diante elle vae tomando de
novo a forma regular, até que ao findar do alagadico,
no logar denominado Remanso, elle a toma completa-
mente. Toda esta parle do rio, desde o Tombador
pode-se tornar navegavel por barcas a vapor com 10 a
15 contos de réis. Em sua continuacio toma a largura
de 15 a 18 bracas e a profundidade de 5 a 10 palmos
alé receber o rio S. Jost: nesta extensio o rio sO apre-
senta de obstaculos um gronde numero de pios cahi-
dos em seu leito, e a pouca profundidade, no caso de
navegacio a vapor; mas sio difficuldades eslas, que se
removem com 3 a & contos de rois.

Recebendo o S. José, toma elle a largara de 22
a 25 bracas, variando pouco na profundidade; seu leito
torna-se muito mais limpo de paus, e s6 tem um baixio
de pedras de 50 bracas de extensio, proximo & sua
barra com o Paraguassil.

Com dous contos de réis faz-se o melhoramento que
exige esta parte do rio.

0 seu curso geral desde o Tombador é S. E. proxi-
mamente e de 10 a 12 leguas 66%,000 a 79,200, de
extensio com suas voltas, que sio extraordinarias.

Nio se querendo navegacdo a vapor, mas SO para
pequenas barcas movidas a varas ¢ remos, foda esta
extensio pode ser melhorada com cinco conlos de réis.
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O Paraguassn, a partiv da cachoeira do Bichinho, que,
como dissemos anteriormente, deve ser o limite de sua
navegacio, lem alé receber o rio de Una, d'ahi a 10
ou 12 lezuas 665,000 ou 795,200 rio abaixo, a lar-
gara média de 26 bracas e uma profundidade variavel
a0 ultuno ponto, a saber: de 3 e mais bracas a 3 e me-
nos palmos. Esta ultima acha-se logo ao entrar no Pa-
raguassi, sahindo do Santo Antonio n'uama exlensio de
50 bracas; mas ella pode ser augmentada com menos
de um conto de réis, de maneira a dar navegacio livre
a barcas, e com 3 a 4 contos a vapor.

Meia legua, 3%,300, abaixo encontra-se a cachoeira
de Santa Clara, de pequena extensio e quéda, mas que
nao obslante obriga as condas a descarregarem para
passal-a.

Pode-se desviar d'ella o rio por uma nascente de
agua, que existe ao seu lado esquerdo, comecando
pouco dcima da cachoeira, ¢ indo desagnar logo abaixo
por um canal de 2 a & bracas de largura, e de 12 a
6 palmos de fundo, com mais de 100 bracas de ex-
tensdo com as vollas; tendo-se so a fazer um corle no
barranco para communicagio com o rio dcima da ca-
choeira, de 19 bracas de comprimento ¢ 22 palmos de
maxima altura, e com 5 ou 10 bracas de larguva, con-
forme for para barcas ou vapores: e limpar e ao-
amentar o canal existenle, o que com 5 ou 8 contos
se consegue, para um ou oubro caso.

Dahi até a barra do rvio de Una encontra-se 11 lo-
aares baixos, de 3 a 4 palmos de fundo, 50 a lﬂf'{l
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bragas de exlensio, e leito de cascalho e pedra solla,
que podem ser aprofundados com dez contos de réis
para a navegacao de barcos e com frinla para a de va-
pores.

Desta barra em diante o rio toma a largura média
de 35 bracas, continunando sua profundidade a ser va-
riavel em extremo; d’ahi até o Tamandud se encontrio
10 baixos de bastante correnteza, tomando alguns quasi
o caracler de cachoeira, de 30 a 150 bracas de ex-
tensio, 3 a 5 palmos de fundo, e com leito de casca-
Iho e pedras soltas, os quaes podem ser removidos com
vinte contos de réis para a navegacio de barcos, e com
cincoenta para a de vapores. No Tamandud o rio apre-
senta, na extensio de meia legua, 3%300, uma serie
de cachoeiras ferriveis por sua violencia, quéda e dis-
posicio do leito, que ¢ todo de pedra, conjunctamente
com as margens na maxima extensio; elle ahi nio é
susceptivel de melhoramento, que ndo seja tiral-o por
oufra parte; porquanto, ndo s ¢ extraordinaria a dif-
ferenca de nivel das agnas, como tambem inseparaveis
os obstaculos que apresenta seu leito, e ¢ o que, en-
tretanto, se pode fazer sem grande difficuldade ; passa a
pouco mais de meia legua, 35300, do principio destas
cachoeiras para o centro € na margem esquerda em
grande esgotadouro de aguas pluviaes, que, vindo de
muilas leguas dcima, vae despejar, com um leito quasi
plano e horisontal, dcimada cachoeira das Capivaras, a
2 1/2 leguas, 16,500 abaixo da ultima d’aquellas;
este esgotadouro pode ser communicado com o rio
deima das cachoeiras, por wm corte de terras de
menos de uma legua 6,*600 de extensiio ¢ de 15 a 20



palmos de maxima altura dcima do nivel do rio: alar-
gando e aprofundando este esgotadouro, bhem como sua
communicacio com o rio, tem-se um optimo canal para
barcos ou vapores conforme se quizer; sendo preciso
no primec..o caso 60:0005000 (seiscentos contos de réis)
e no segundo 100:0005000 (cem contos de réis).
Este canal livi., além disto, da cachoeira dos Macacos,
(ue fica a pouco mais de 1/2 legua 3,*300 das outras
e ¢ de descarrego, como dizem o0s canoeiros, isto €,
que é preciso descarregar para passal-a.

Na cachoeira das Capivaras o rio forma differentes
bracos, dos quaes sO um di pessima passagem [ora das
enchentes ; ndo ¢, entretanto elle o que offerece mais
facilidade para ser melhorado de modo a dar navega-
¢ao franca « barcos on mesmo a vapores; ¢ sim o pri-
meiro que entra a direita, defronte da embocadura do
esgotadouro, e vae desaguar abaixo da cachoeira; o
qual, a nio ser a falta de calculo ou de curiosidade dos
canoeiros, seria o do transilo geral: porquanto ¢ mais
trabalhoso descarregar as candas e carregar as cargas
as costas para cima da cachoeira, como fazem constan-
temente, do que fazer o melhoramento de que precisa
este braco para dar passagem sem ser necessario des-
carregar.

Elle pide ser posto em estado de dar navegacio livre
a barcos com um conto de réis, e a vapores com
10:0005000 a 15:0005000 (dez a quinze contos de
réis).

A pouco menos de uma legua 6%,600, desta cachoeira,
existe um encachoeirado, denominado Riacho dos Bois,
cujos obstaculos & navegaciio sio grandes pedras dis-
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persas pelo rio. que alids tem a profundidade de 8 e
mais palmos: elles podem ser removidos para bavcos
com um a dous contos de réis, e para vapores com
0ito a dez contos de réis.

A pouco mais de uma legua 6*600, abaixo esti a
cachoeira da Sambahiba, cujo leito ¢ todo de pedra
massica, passando as aguas com grande velocidade em
sen meio, por um canal de duas a fres bracas de lar-
aura, de perto de 100 de comprimento e bastante pro-
fundo, nio se sabe de quanto, pela grande velocidade
(que ndo permitte aleancar o fundo; esta cachoeira nio
¢ susceptivel de melhoramento em sen leifo, nem mesmo
para pequenas embarcacdes; existe, porém, d sna mar-
gem esquerda wma grande baixada por onde se pode
tivar facilmente um canal: pois gue o terreno niio in-
dica conter grandes pedras, parecendo ser o leito da
cachoeira o remate de um morro de pedras existente a
sua margem direita: com a despeza de 15:0005000,
(quinze contos de réis), para a navegacio de barcos, e
de 30 para vapores, notando-se que elle livra logo da
Corrida dos Veados, que fica immediatamente abaixo,
e ¢ de mais de 100 bracas de extensio, de leifo tambem
de pedras, tendo-as além d'isto de grande volume es-
pathadas por todo elle.

Meia legua, 3%,300, abaixo o rio apresenta differentes
bragos, todos intransitaveis pelas muilas pedras, d ex-
cepeio de um, que bem podia levar tambem este nome,
por onde passio difficilmente as candas na extensio de
150 bracas, pouco mais ou menos; é a corrida do Ma-
roto. Seu leito offerece ahi muita diffliculdade a ser me-
lhorado de modo a dar uma pavegacdo franca, quer a
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barcos quer a vapores: & mas convemenle abrir um
canal em qualquer de suas margens, ao que ambas se
prestdo bem; o que pode ser feito com 10 ou 20:0005,
(dez ou vinte contos de réis), para um ou outro caso.

Depois desta corrida na extensaio de 3 leguas,
195,800, encontra-se 5 pequenos baixos, que podem
ser removidos para a navegacio de barcos com 2 a
3:0005000 (dous a tres contos de réis), e para a de
vapores com 10 a 12: logo depois uma corrida, que o
pode ser com 4 a 6 para o primeiro caso, e com 15
a 20 para o segundo; em seguida uma outra mais con-
sideravel, porém mais [acil de ser removida, pode o ser
com dous contos de réis para barcos, e com 10 a 12
para vapores: devendo-se, de preferencia para este ul-
timo caso, abrir canal em gualquer das margens, para
o que ambas offerecem facilidade. A uma legua, 6*,600,
d’ahi encontra-se a corrida do Riacho da Tapera, com
200 bracas de exlensdo, incluindo algumas 100 de
partes do rio morto, que tem pelo meio: ella pode ser
removida com dous a fres confos de réis para a nave-
gacdo de barcos, com o simples quebramento de al-
gumas pedras, mas para vapores ¢ mais conveniente
abrir um canal i margem esquerda, que pode importar
em 10 contos de réis.

Em seguida a esta corrida o rio torna-se raso de 3
a & palmos, e largo de mais de 50 bragas em uma ex-
tensio de mais de 300; mas ¢ facil aprofundal-o por
cansa do leito ser de cascalho; p(’lde-se despender,
quando muilo, um conlo-de réis.

A menos de uma legua, 65,600, abaixo acha-se a

corrida do Tambori, de algumas 100 bracas de com-
£
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primento, e de bastanle risco & navegacio, por causa
das pedras que tem pelo meio do canal, na exlensio de
& bracas e na forca da correnteza; ella pdde ser me-
lhorada para a navegacio de barcos com 3 contos de
réis; porém para vapores deve-se abrir um canal &
margem esquerda, que pode importar em 10 contos
de réis.

O rio ahi espraia-se muito, formando differentes
bracos, todos de muito pouca agua, e atravessados de
grandes lagédos. Segue-se logo adiante um baixio de
pedras, que dd passagem difficil ds candas, em razio
da pouca profundidade na extensio de uma braca, o
qual pode ser. removido com dous contos de réis para
barcos e com 15 para vapores.

Dahi a 1/4 de legua, 1%,650, encontra-se um
outro com mais de 300 bracas de extensio, formando
corridas em diversos poutos, que difficultio bastante
a navegacao; elle pode ser removido com 4% con-
tos de réis para barcos; porém para vapores con-
vém abrir canal por uma das margens, o que pode
fazer-se com 15 contos de réis. Meia legua, 3%300,
abaixo, na fazenda da Palma, enconfriio-se, em seguida
uma da outra, duas corridas de 100 a 150 bracas
de extensio, as quaes podem ser removidas com 4%
contos de réis para barcos; convindo para vapores
abrir canal por uma das margens, o que se pode fazer
com 20 contos de réis. Ainda 1/2 legua, 3*,300,
abaixo acha-se um baixio de pedras de muilo pouca
agua, que pode ser canalisado para barcos com dous
contos de réis: quanfo d navegac¢io a vapor é difficil
saber-se d’ahi até perto de Joio Amaro o que convém
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mais, se servir-se do leito do rio, ou de canaes exte-
riores; sO a experiencia, depois de comecada a obra, o
poderd indicar : pelo que deiso de fallar na qualidade
do melhoramento, estimando somente a despeza afim
de chegar a um resultado final: para este baixio serdo
necessarios 10 contos de réis.

D’ahi alé & corrida das Pombas, meia legua, 3%,300,
adiante, existem 5 baixios, que podem ser removidos,
conjunctamente com esta corrida, com 10 contos de réis
para barcos, e com 25 para vapores.

A 1/4 de legua, 15650, d’ella se acha a cachoeira
dos Caixdes, de grande perigo & navegacio; e logo
abaixo a do Tomavaras, de pouco menor; ambas in-
susceptiveis de qualquer methoramento em scus leitos
nao s6 pela grande differenca de nivel das aguas, como
pela conformacio delles; mas offerecendo 4 sua mar-
gem direita uma grande baixada, onde se pode abrir
um canal, que va livrar logo de duas corridas que Ihes
estdo em seguida, o qual pode ser feito com 25 contos
de réis para barcos, e com 40 para vapores.

Da ultima destas corridas até Jodo Amaro, 2 leguas,
135,200, o rio apresenta uma serie pouco interrom-
pida de baixos e corridss, que podem ser removidos
com 20 contos de réis para barcos e com 50 para va-
pores ; ora utilisando o mesmo rio, ora abrindo canaes
por fora. Além dos obstaculos apresentados, existe mais,
para a navegacio a vapor, a pouca profundidade do
rio na maior parle do seu curso; mas este inconve-
niente & facil de remediar, allendendo que, a nio ser
nas cachoeiras, corridas e baixos apresentados, seu fundo
¢ geralmente de cascalho ou pedras soltas, o que facil-
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mente se remove; pode-se orcar em D0 conlos de réis
a despeza precisa para esle mister,

Deixei de apresentar muitos logares em que o rio sa
divide em differentes bracos, por julgar desnecessaria
a descripeao superficial que acabo de fazer.

Somando as differentes parcellas das despezas preci-
sas 4 navegacio, oblem-se 214:0005 (duzentos ¢ qua-
torze contos de réis) para d navegacio de barcos, e
578:0005 (quinhentos e setenta e oito contos,) para a
de vapores.

Decs guarde a V. Ex.
Bahia, 29 de maio de 1861.

Him. e Exm. Sr, Conselheiro Antonio da Cosla Pin-
to, presidente da provincia.

Bacuaner Frascisco pa Cunua Garvio,

1" tenente da armada.



1llm. ¢ Exm. Sr.

Tendo a presidencia desta provincia conlractado em
8 de maio do anno proximo passado o engenheiro
abaixo assignado para fazer a exploracio do rio Para-
guassa, ¢ em 19 de setembro do mesmo anno, desi-
gnado, na forma do art. 4" do contracto, o engenheiro
Trajano da Silva Rego para seu ajudante; esta commis-
sio no dia 3 de outubro sahiu desta capital com o fim
de dar principio a seus frabalhos.

Agora, achando-se ella nesta cidade, de volta de sua
viagem, vem, como ¢ de seu dever, apresentar a V.
Ex. o devido relatorio.

Depois da demora necessaria em S. Felix para con-
tractar guias e mandar apromptar os animaes, efc., a
commissio seguiu seu destino 4 villa dos Lencoes, pela
estrada denominada do Paraguassu, e i chegou no dia
20 do referido mez de outubro.

Cumpre aqui declarar que a commissio nido foi
embarcada, porque, sendo mais facil a subida a cavallo,
S. Ex. verbalmente auforisou-a a deixar para j| volta a
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viagem em canoa. Tambem importa dizer que a com-
missio preleriu a estrada do Paraguassi a do Orobo,
ainda que mais curta, porque esla ndo margeia o rio,
no entretanto que aquella, a partir da fazenda do Silio
Novo, 28 leguas 184%,800, distante de S. Felix, vae
na extensio de 37 leguas 2445200, proxima a elle.

Ambas o alravessio, a primeira na passagem do
Bichinho, uma legua, 65600, distante da povoacio
do Andarahy, a segunda 22 leguas 145%.200, dcima
de S. Felix.

E, pois, seguindo com vagar a referida estrada, a
commissio leve occasido de fazer algumas observacbes
em differentes logares, especialmente nas corridas do
Roncador, Caixdo, Veados e Funis, onde demorou-se
mais fempo, e na cachoeira da Passagem do Bichinho.

Porém eslas observages nio [ordo complelas, por-
que o rio por esse tempo ji tinha subido 4 a 5 palmos,
0,88 a 1,"10 decima do seu estado normal.

Logo depois da chegada da commissio aos Lencoes,
quando ella estava quasi prompta para descer embar-
cada, o tempo tornou-se de tal modo chuvoso, que
ninguem duvidon haver se entrado na eslacio das
grandes trovoadas e enchentes, durante as quaes o
Paraguassit se espraia extraordinariamente e as mar-
gen¢ ribanceiras, e grandes rochedos existentes no seu
leito ficdo inteiramente debaixo d’agua, o que torne
inabordaveis os obslaculos contra a navegacio; enldo
o abaixo assignado, considerando que, sobre muito pe-
rigosa, e pouca ulilidade seria, com semelhantes eir-
cumstancias, a continuacio da exploracio, resolveun
officiar ao governo participando ftudo islo, ¢ pedindo
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aulorisacio “afim de a deisar para o tempo opportuno,
que ¢ de junho até outubro: e que nesses comenos,
lhe désse, na forma do art. 8 do contracto, outro Lra-
balho ahi mesmo ou em qualquer parte da provincia.

Durante o tempo que a commissio alli esleve aguar-
dando a resposta, foi algumas vezes examinar differen-
tes pontos do rio Santo Antonio, um dos mais impor-
tantes affluentes do Paraguassii.

No dia 27 de novembro receben a commissio a
desejada resposta, datada de 20 do mesmo mez, dizen-
do que, convindo que a commissio fizesse: um juizo
acerca do volume das aguas uo tempo da enchente do
rio, devia proceder a essas inlagaces.

A’ vista do que, deu as providencias necessarias para
que a commissio sem demora descesse embarcada; e
mandou vollar os animaes que tinha levado.

Deixando a villa dos Lencoes no dia % de dezembro,
veio a commissio embarcar-se no rio S. Joseé, onde se
Ihe une o Roncador, duas leguas, 13,200 distante
dos Lencoes, e pouco dcima do logar em que [az barra
no Santo Anfonio; e desceu este rio cerca de 6 leguas,
39,4600, até a sua embocadura no Paraguasst, que
a commissao encontrou no estado dcima deseriplo, isto
¢, bastante cheio; apezar d’isso, ella continuou no mes-
mo a sua viagem, e felizmente sem grandes perigos
até“perlo do Tamandud; porém a parlir d’ahi, veio a
commissio lulando sempre e cada vez a mais, com pe-
rigos e difficuldades.

Nos logares em que o rio forma poco e onde nada
ha a observar senio sua profundidade, era brando o

correr das aguas: porém nos logares de obsfaculos,
77
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onde ¢ preciso fazer-se um exame minucioso, as aguas
corriio com famanha velocidade e impelliio por fal
forma a canda, que a commissio poude apenas lancar
rapidos olhares.

Emfim nas pequenas cachoeiras e grandes corridas
a commissio outra cousa nio poude fazer sendo des-
embarcar em uma das margens e mandar passar a
canOa, d4s mais das vezes vasia, e puxada & corda.

Importa tambem dizer que para a commissio poder
descer pela margem, viu-se sempre obrigada a abrir
uma picada. :

Navegando assim, chegou ella no dia 11 de dezem-
bro ao logar chamado Porto Alegre, 3 leguas 19%,800,
(contadas por terra) abaixo da povoacio de Joio Ama-
ro, onde a canda, no passar uma corrida, virou-se,
ficon alravessada no rio enlre grandes pedras mais de
24 horas.

Depois de reposta a nado com o soccorro de 16
homens, que fiverdo de lutar com as maiores difficul-
dades, a commissio, sem demora, seguiu seu caminho.
No logar chamado Roncador a canda de novo virou-se
¢ desta vez com alguns objectos, e com todos os ca-
noeiros, um dos quaes quasi morre afogado.

Na tarde do mesmo dia, em um logar chamado Poco
Raso, 27 leguas, 1785200, dcima de S. Felix, mila-
grosamente escapardo de ser afogados o engenheiro
Trajano da Silva Rego e dous canoeiros, que, nos
grandes esforcos que fazido para impedir a canda de
ser levada pela grande correnteza do rio, se despeda-
casse n'uma cachoeira cuja existencia ignorava-se, cahi-
10 no rio.
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Ahi s0 a Providencia podia os salvar, como aconte-
ceu, fazendo que a canda ji d mercé das ondas fosse
detida por uma arvore cahida e atravessada no rio.

Depois de muitos esforcos para sahir desta posicio
perigosa, conseguiu-se encalhar a canda n'um grande
lageado, sobre o qual passou a commissio a noite, e
so no dia seguinte poude ella atravessar 5 bracas,
11™, que a separavio da terra firme, e como nio
havia possibilidade de ir com a canda, quer para cima,
quer para baixo do logar em que ella estava, antes do
rio ficar no seu estado normal, e, tendo, além disso,
se perdido muilos objectos necessarios i continuagio
da viagem por agua, mais ainda declarando os canoei-
s ndo quererem continuar a expdr suas vidas, a com-
missio deliberou retirar-se; para o que despachou um
proprio com ordem de fazer vollar os animaes ] i enldo
na Muritiba.

Logo que elles chegardo, a commissio poz-se a ca-
minho em direitura & cachoeira da Timbdra, a maior
do Paraguassi, 8 leguas, 52% 800, dcima de S. Felix,
e depois de tel-a examinado, seguin para esla capital,
onde chegou sofirendo das febres do Paraguassi.

Eis, pois, Exm. St., a descrip¢do fiel da viagem feita
por esta commissio, restando agora relatar o resultado
dos seus exames.

O Paraguassi tem sua nascenca a 42° 5’ de Long.
de Greenwich e 13° 9’ de Lat. meridional ; corre sempre
desde a serra da Chapada entre 12° 30" e 13° 0’ de Lat.
meridional, conservando-se em geral, na direccio de
Oeste a Esle, e, percorrendo com muita sinuosidade
baixas de grande extensio, que formio o seu — terreno
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de inundacio; porém isto so ate perto da cachoewra da
Timbora, a partic de onde elle corre n'um fterreno
muito accidentado até a sua embocadura na bahia de
Todos os Santos

No seu longo curso elle recebe, uma legua, 6%,600,
“abaixo do Andarahy, o rio Santo Anfonio engrossado
com as aguas do S. José, Roncador e mais riachos que
correm da serra da Chapada, e lhe ficdo @ esquerda
(ao Norte): 10 ieguas, 66¥ abaixo da barra de Santo
Antonio, recebe na sua margem direita o rio Una, e
d’ahi até a cidade da Cachoeira, além do rio Jacuipe,
muitos riachos, que pela - ior parte so correm no tempo
das chuvas.

Este rio fem dous grandes saltos, que dividem o sca
leito em tres partes distinctas e de alturas differentes,
a su or: a primeira, de sua nascenca até o logar deno-
minado Passagem do Bichinho, onde elle atravessa a
serra da Chapada, que forma o sen primeiro salto co-
nhecido pelo nome de Cachoeira do Bichinho: a se-
gunda, d’ahi alé a Timbora, cuja cachoeira forma o se-
gundo sallo; emfim a terceira parte, da Timbora alé a
sua foz no mar. Da primeira parle ou leito superior a
commissio nada dird, vislo no a fer examinado, jul-
gando a exploracio desta parte do rio fora do con-
tracto. ¢ mesmo porque a Cachoeira do Bichinho e
muito irregular, e offerece lamanhas difficuldades, que
para franqueal-a serd preciso fazer despezas fora de re-
lagiio com as vantagens da navegacio por clla.

Quanto, porém, ao leito immediato, ou do meio,
isto ¢, a partir da Passagem do Bichinho alé a Tim-
bora, ¢ formado em geral de pedra e cascalho, bas-
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tante largo e profundo, porém interrompido por muilas
corridas, que sio geralmente formadas pelos cumes de
innameros rochedos de granito de porphyro, basailo,
(que atravessio nio sO o rio em foda a sua largora,
como tambem todo o terreno de inundacio, onde ele-
viio-se dcima da flor da terra ds vezes 10 palmos, 27,2.

As principaes destas corridas sio: a corrida de Santa
Clara, meia legua, 3*,300, abaixo da barra do Santo
Antonio; a do Tamandud a 14 ou 15 leguas, 925400
ou 99, de Santa Clara, meia legua, 3%,300; abaixo, as
dos Funis e Almecega; oulra meia legua, 3*,300, abaixo
desta, a dos Macacos; 2 /3 leguas, 155500, depois, a
das Capivaras; entre esta ¢ a dos Tamboris (9 leguas)
59%,400, a do Morro dos Veados e a do Mardto; a
3 legnas, 195,800, dos Tamboris, a das Pombas; e
A'ahi alé Jodo Amaro 5 leguas, 33%,000. ba ainda as do
Caixdo, Tomavaras e do Romio. :

De Joio Amaro até & fazenda do Sacco do Rio 5
leguas, 335,000, as das Cajazeiras, do Porfo-Alegre, do
Roncador, das Almas, do Poco do Café e da Volta;
emfim, d’ahi a 3 leguas, 19*,800, a do Poco Raso.

Deste logar até a cachoeira da Timbora a commissio
ndo examinou o rio, pelas razoes supra mencionadas ;
porém, pelas informacoes que obteve, nio ha duvida que
nesta extensio exislem obstaculos identicos, scnio
maiores, ;

Além d'estas corridas, ha pedagos de grande ex-
tensio, pouco fundos e cheios de pedras soltas.

O caracter geral de quasi todas estas corridas ¢ que
nos rochedos que as formio ha um canal estreito, irrve-
gular, e ds mais das vézes raso, por onde a mor parle

LT
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das aguas nos lempos seccos correm com muita velo-
cidade, ndo tendo mais de 3 a % palmos de altura
dcima do fundo, como allirmdo as pessoas que nave-
garfo em 1860, e antes desta epocha, ¢ que fOra desle
canal 0 rochedo ¢ muilo irregular e apresenla grandes
massas de pedra cobertas de arbustos que entre ellas
vegeldo.

Muilas destas corridas tém uma pequena inclinacio.

No logar de corrida o rio se espraia e divide em
muitos bracos quando ha enchente.

Em todo o comprimento desta segunda parte do rio,
as suas margens eslio cobertas de matto fechado, que
se debruca sobre o seu leito; e como quasi em foda a
extensio delle até a Timbora, ellas siio pouco elevadas,
e muito sujeitas ds inundacbes.

A cachoeira da Timbora, que, como se disse, demora
8 leguas, 525,800, dcima de S. Felix, estd situada entre
dous pequenos morros, e apresenta tres sallos, por onde
o rio se precipifa, primeiro quasi perpendicularmente
n'uma especie de caldeirio, e depois n'um poco de
peclo de 150™ de comprimento; ella tem de altura,
enlre os niveis da superficie d'agua, no seu comeco e
fim perto de 25™.

Emfimn, além desta cachoeira, que é o maior obsta-
culo & navegaciio do Paraguassi, consla que existe na
terceira parle do rio, isto ¢, no leito inferior, uma outra
cachoeira chamada das Bananeiras, onde quasi todo o
rio corre escondido embaixo d’um grande Jagédo. Mas,
nio tendo a commissio visto esta parte do rio,. como
ja declarou, nio pode dar informactes sobre ella.

Como o Paraguasstt ndio passa pelos Lencoes, ¢ como



o contracto frata da navegacio alé ahi, preciso se lorna
dar tambem uma breve explicacio sobre o rio Santo
Antonio, que passa urha legua, 6,600, a leste daquella
villa, pelo logar chamado Tombador.

Este rio, abaixo do Tombador, espraia-se exlraor-
dinariamente, formando o que chamio — marimbi — ,
em largura variavel, a qual ds vezes chega a mais de
uma legua,- 65,600.

Nestes logares as aguas correm enfre canicos.

Do logar denominado Remanso, longe dos Lencoes
3 leguas, 19%,800, para baixo, este rio canalisa-se na-
turalmente, e tem de 8 a 10 palmos, 1,76 a 2,20
de profundidade; seu fundo ¢ de lama, e sua direccio
de N. a S.; cerca de duas leguas, 13,200, ahaixo do
Remanso, o Santo Anfonio recebe na margem direita
o rio S. José, hoje inteiramente obstruido pelas areias
da mineracio.

Este rio Santo Antonio sendo em muitos logares es-
freito, e as suas margens mais cobertas de matlo que
as do Paraguasst, por elle nio se pode navegar facil-
mente.

Cabe agora indicar os trabalhos necessarios para
tornar navegaveis estes rios; porém nio tendo a com-
missio podido fazer uma exploracio completa e cabal,
por certo tambem nio pode determinal-os com pre-
cisio ; e por isso so dird em geral de que nalureza sio
elles.

No Santo Antonio os frabalhos necessarios sdo sim-
ples e faceis, consistindo na limpa das plantas que lhe

fluctniio A tona d'agua, dos paus cahidos no seu leito, e
1 74
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do matlo que debruca-se sobre os barrancos para denfro
d'elle; tambem no alargamento do leito em alguns lo-
gares, e finalmente na abertura de alguns canaes de
desvio, onde o rio faz muitas voltas, como da fazenda
do Fertin até a sua barra, e na feitura de algumas obras
simples para reanir as aguas nos logares onde elle se
espraia e nao ha profundidade sufficiente.

No Paraguassu as obras d’arte necessarias sio de
natureza muito differente. Segundo o caracter da cor-
rida ou cachoeira ellas variardd ; assim, nas corridas
formadas por um simples lagédo e pedras soltas, que
nao inferrompem a cahida geral do rio, se deverdd abrir
canaes bastante largos » profundos, quebrando os la-
gédos, e remover-se as pedras soltas, que nas cheias
offerecem obstaculos @ livre corrida das aguas, para que
nio inutilisem o canal até certo ponto com a irregula-
ridade da correnteza.

Nas corridas que interrompem a cahida do rio, e
nas pequenas cachoeiras, além da aberfura de canaes,
serd preciso fazer-se obras auxiliares, como, por exem-
plo, espordes, barragens, canaes secundarios, etc. etc.
para estreitar o rio, mudar a direccio das aguas, dimi®
nuir a forca dellas, fechar os bracos, efc., e, comquan-
to todas estas obras, s depois de uma exploracio mi-
nuciosa, sejao feitas no tempo da secca, e orcadas as
despezas; comtudo, desde jia commissio pode asseve-
rar que a abertura dos canaes no leito do rio sera sem-
pre mais facil que em qualquer de suas margens; visto
como 0s rochedos atravessio nio so o leito do rio, como
tambem todo o seu ferreno de inundacio, onde, além



de grande excavacdo, seria preciso quebrar-se uma
maior quantidade de pedra; pois que nas margens os
rochedos se apresenfio em massas mais compactas e
elevadas; em segundo logar, pode asseverar que as obras
auxiliares offerecerdd muitas difficuldades, porque a
configuracio dos logares que dellas precisao ¢ tal, que
sO n'um ou n’'oufro se confard ponto de apoio ou hase
segura para levantal-as.

O nnico canal de desvio que parece se poderi abrir
com vanfagem é um canal que, partindo das Ararinhas,
dcima do Tamandud, vem até abaixo da corrida das
Capivaras; porque, existindo entre estes dous ponlos
muitos obstaculos, e entre elle® nma das corridas mais
perigosas e tambem a mais custosa de ser melhorada,
o0s Funis, assim se a evitaria; accrescendo além disto que
se encurtaria o caminho perto de duas leguas, 13, 200;
mas a possibilidade da aberfura desle canal ndo esti
provada, para isto precisos seriio a planfa e o nive-
lamento do logar.

O rio nesta paragem tem um terreno de inundacio
muito estreito, e a abertura do canal so serd possivel
atraz dos morros que ficio & margem esquerda e apro-
veitando-se dos riachos ahi existenfes.

Para franquear a cachoeira da Timbdra so exisle um
meio—fazer-se compostas (écluces locks) : qualquer
outra obra d’arte ahi serd dilficilima e muito mais
despendiosa; no entanto que a forma desta cachoeira
se presta de preferencia para construecio daquella
obra.

Se serd vanfajoso ou ndo rebaixar-se esta cachoeira,
s0 depois de feila a planta e nivelamento dellz, e de

o
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se ler calculado o volume das aguas nos differentes
estados do rio, é que se podera com exaccio dizer.

Ji se vé&, pois, que as obras necessarias para a na-
vegabilidade d’este rio sio em grande numero, ¢ n'uma
extensio de perto de 70 leguas, 462% 000, as quaes
obras consistem, na maioria, em quebrar pedras duras,
cuja terca parle esth debaixo d’agua.

Além dos trabalhos dcima mencionados, serd preciso
queimar o matfo em ambas as margens do rio, e,
se for possivel, em todo o terreno de inundacao; por-
qne este matto nio somente & a cansa das emanacoes

as, como tambem impede nas enchentes o livre

;0lo das aguas e muits ‘contribue para as continuas
mudancas do leito do rio, accrescendo que, debrugan-
do-se sobre elle, impede, em muitos logares, a navega-
¢do, e deixa cahir nelle folhas e ramos seccos.

Finalmente, se deverd rectificar as embocaduras dos
maiores confluentes, por estarem ellas em muito méu
estado.

Apezar de faltirem & commissio os dados necessa-
rios para fazer um orcamento approximado das despe-
zas, ella estd convencida de que as obras para tornar-se
este rio navegavel serdd dispendiosissimas.

Quanto ao tempo para a execuc¢do dellas, fambem
julga que nio serd menos de 15 a 20 annos, nio s
porque ndo se poderd principiar todas ao mesmo tem-
po, e sim umas depois das oufras; visto que a remocao
d'um obstaculo em baixo pdde fazer apparecer novos
em cima, ¢ assim ser preciso' modificar-se o projecto;
mas tambem serd mui difficil achar-se numero suffi-
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ciente de trabalhadores habilitados & exeenciio das obras,
e para irem substituindo os que forem morrendo das
febres perniciosas d’este rio; ndo fallando da falfa de
boas communicacbes. O espaco de 20 annos poderd
parecer exagerado; porém, se se considerar que ndo se
pode trabalhar com vantagem sendo durante os mezes
de junho, julho, agosto, setembro e outubro, nos annos
favoraveis, como prova o facto de nio minerarem no
Paraguassii, apezar da sua immensa riqueza em dia-
mantes, sendo nos referidos mezes, talvez se ache pe-
queno o dito espaco.

Tudo isto influird consideravelmente sobre o cuslo
total das obras, e talvez que faca dobrar o orcamento
das despezas.

Ainda que nio seja da incumbencia desta commissio
dizer quaes os meios de communicacio que para o
sertio desta Provincia deve-se preferir, comfudo ella
julga. conveniente fazer aqui algumas consideracoes a
esle respeito.

Que a navegacio fluvial é o meio de communicacio
o mais natural e simples, e por isso tem sido, e deve
ser muitas vezes preferido a outros; ainda quando, para
estabelecel-a se tenha de fazer alguns sacrificios com a
remocio dos obstaculos; ndo ha duvida, porém, que se
0 numero e grandeza delles chegar a tamanha altura que
0 capital necessario a semelhante empreza exceda as
vantagens que possio resullar, nio se deverd dar pre-
ferencia aella. Ora, como o rio Paraguassi, que quasi
em foda sua extensio alravessa terrenos sem cullura,
offerece muitos e grandes obstaculos, e como diminufo
seja em relacio a estes obstaculos o grdu de populagio,
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industria e commercio dos logares que Ihe ficio proxi-
mos, para os quaes nio ha boas communicacoes; é
certo que o capital necessario para a sua canalisacio
ndo deixard de exceder ds vantagens que della possio
resultar; porfanto, ¢ provavel que nenhuma companhia
nacional ou estrangeira queira tomar a si esta em-
preza sem garantia de juros do capital, o que seria um
grande sacrificio para o paiz; porque nos trinta pri-
meiros annos ¢ mais que provavel que ella nido dé o
menor lucro.

Se o governo emprehendesse esta obra, ainda maior
seria o sacrificio; assim, pois, outro deverd ser o meio
de communicacio preferido, mesmo porque, para a ca-
nalisacio deste rio, serdo precisos tantos annos que, tal-
vez, durante elles, o centro da Provincia torne a pos-
sar por outras crises como a de 1860; finalmente, por-
que o paiz ainda nio esti preparado para obras tao
gigantescas, ¢ nem d’ellas por ora precisa.

Quanto a uma estrada de ferro, pode-se dizer que,
visto o terreno offerecer tambem muitos obstaculos,
as mesmas consideracdes feilas a respeito da navegacio
em relagio ao capital e ao tempo necessario para sua
execucdo terdo aqui egual cabimento; e a unica van-
tagem que sobreella tem ¢ que a companhia que a quer
empichender nio exige garantia de juros do capital,
nem grandes sacrificios do paiz, cujas necessidades, seja
dito, reclamio antes a barateza do ftransporte, do que
grande velocidade.

Uma estrada de rodagem é certamente um bom
meio de communicacio; porém a sua construccio e
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conservacio lambem serdo baslante despendiosas ¢ pouco
em relagio com os actuaes recursos da Provincia, ac-
crescendo, além disso, ainda ndo exislirem os bons
meios de fransporte para estradas desta ordem, isto &,
os carros, pelo que as despezas de transporte serio
avultadas.

Assim, na opiniao d’esta commissio, uma hoa estra-
da para tropa, com fodas as pontes, pozos e agnadas
necessarias, serd o meio mais conveniente e apropriado
ao estado actual da Provincia, nio sO porque a sua
construccio niio levard mais de 5 annos, mas tambem
porque grande parte de uma das picadas que hoje ser-
vem de estrada pode ser apiuveilada, e assim dimi-
nuidas as despezas que, por um calculo approximado,
nao podem exceder a quinhentos contos de reéis.

Considerando ainda mais que o transporte sobre ani-
maes ¢ usado desde muito fempo, e que a mesma es-
trada serd susceptivel de ser pouco a pouco modificada
para rodagem —nao ha duvida que uma estrada para
tropa deve ser preferida a qualquer outra via de com-
munieacio.

Terminando, dird a commissio que, apezar do que
fica expendido, julga que, sem prejuizos das necessidades
do presente, attento o desenvolvimento futuro do paiz,
se deverd proteger a qualquer companhia que, com ca-
pitaes particulares, e sem exigir garantia de juros, ou
outros grandes sacrificios, queira emprehender a cana-
lisagao do Paraguassi, ou a construccio de uma estra-
da de ferro; porém, visto a urgente necessidade de uma
via de communicaciao para o sertio, o que quanto an-



tes se deve fazer é uma boa estrada para tropas, tanto
pela sua prompta e economica esecucio, quanto pela
utilidade que offereceri ao publico.

Deus Guarde a V. Ex.
Bahia 1.° de Fevereiro de 186%.

llm. e Exm. Sr. Conselheiro Dr. Manuel Maria do
Amaral, vice-presidente d’esta Provincia.

LADISLAU DE VIDEKI,

Engeunheiro encarregado da exploracio do rio Paraguassu.

Traiano pa Siva Reco,

Engenheiro civil e ajudante da mesma exploracio,



Illm. Exm. Sr.

Tendo no principio do corrcale mez sahido da capi-
fal a commissio da exploracio do rio Paraguasst, e
seguindo sem demora o caminho do seu destino, pela
estrada que margéa o rio, teve occasiio de examinar
alguns logares importantes do rio; porém, estando elle
jd com muita agua, das chuvas, estes exames fordo
muito incompletos. Chegando a esta villa dos Lencoes,
procurou a commissio immediatamente candas, e o
pessoal necessario para descer o rio quanto antes; mas
o tempo se tendo tornado ainda mais chuvoso, e conse-
quentemente o rio mais cheio, e nos afiancando todas
as pessoas que conhecem estas paragens que d'aqui
em diante, pelo espaco de, ao menos, seis mezes, 0 rio
ficard sempre com muita agua, visto ser.o tempo das
grandes chuvas e enchentes regulares da eslacio; assim
nio ha possibilidade alguma de que a exploracio tenha
um bom resultado, estando os maiores obstaculos con-
fra a navegaciao coberfos d'agua ou inabordaveis : as
margens naturaes desppparecem, os riachos que desen-
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bocdo no rio e que formio uma parte essencial & explo-
ra¢do achdo-se cheios, as lagdas e pantanos unem-se com
o rio, e formdo uma vasta superficie d’agua, onde foda
medigio se torna impossivel. V. Ex. nio ignora que
debaixo destas condigdes do rio nao se pode fazer esta
exploracao tio importante; assim, julguei ser meu
rigoroso dever communical-o a V. Ex., pedindo que
se digne de autorisar-nos a deixar a continuacio d’esta
commissdo para occasiao opportuna, dando-nos durante
este tempo outro ftrabalho, conforme o contracto, seja
aqui, seja em qualquer parte da Provincia, assim pou-
pando despezas grandes e inuleis e aproveitando-se das
despezas ja feitas.

Esteja V. Ex. certo de que tratariamos de descer o
rio agora, apezar do perigo imminente para a saude nesta
estagdo, se existisse a menor probabilidade de tirar-
mos um bom resultado de nossos trabalhos, resultado
que servisse de base para o calculo exacto d'essa tio
importante empreza.

Esperando n’esta villa dos Lencoes as ordens de V.
Ex., reitero os meus protestos de alta consideragio.

Deus guarde a V. Ex.
Villa dos Lencoes, 24 de Outubro de 1863.

Illm. e Exm. Sr. Conselheiro Antonio Coelho de Si
e Albuquerque, M. D. presidente d’esta Provincia, ete.

LapisLiu pe VIDEKL



I1lm. Exm. Sr.

Tenho a honra de apresentar a V. Ex. o relatorio da
commissao da exploracio do rio Paraguassa, feito du-
rante 0s mezes de outubro, novembro e dezembro de
1863, e dizer a V. Ex. que, visto a conlinuacio d’esta
exploraciio sO poder dar um bom resultado quando o
rio estiver no seu estado normal, isto ¢, de junho em
diante. Aqui fico esperando as ordens de V. Ex.

Reitero a V. Ex. os meus protestos de muifa consi-
deracdo e respeito.

Bahia 1.° de Fevereiro de 1864.

Illm. e Exm. Sr. Conselheiro Manuel Maria do Ama-
ral, M. D. vice-presidente d’esta Provincia etc.

LapisLAv pE VIDEKL
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RELATORIO

DIREGTORIA DA JUNTA DE ENGENHEIROS

ACERCA DAS OBRAS PUBLICAS PROVINCIAES

Em cumprimento ao § 4£.° do art. 16 do Regula-
mento vigente, e ao officio de Governo de 28 do mez
proximo findo, a Directoria da Junta de Engenheiros
tem hoje a honra de apresenfar a V. Ex. o Relatorio
de todas as obras e mais ftrabalhos que correrio
por esta Repartigio durante o anno ultimamente findo
¢ mez proximo passado, e assim fambem do que se
passara durante aquelle tempo relativamente ao servico
publico na parte em que incumbe a Directoria, de con-
formidade com as ordens do Governo da Provincia.

Principiard, pois, ella o scu trabalho pela Commis-
sao de Exploragio da Esirada de S. Felix & Villa do
Santa Izabel do Paraguassi, por ser esta uma das mais
imporlantes commisstes executadas durante o anno de
1862.

Por acto de 9 de Julho de 1861 resolveu a Vice-
Presidencia da Provincia que o Major de Engenheiros
Manuel da Silva Pereira, o Capitio do mesmo Corpo
Jo@o José de Sepulveda e Vasconcellos, o Engenheiro
adjunto Trajano da Silva Rego, o Ajudante de Enge-
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nheiros Anfonio Jos¢é Correia Machado ¢ o Desenhador
Pedro Julio David. parlissem em commissio a explo-
rar a estrada de S. Felix a Villa de Santa Izabel do
Paraguassu.

Em Setembro do mesmo anno seguin a commissio
para o seu destino, ficando nesta Capital, com assenti-
mento do Governo, o Capitao Sepulveda, por ser mem-
bro da Assembléa Provincial, a qual ia funccionar n'esse
mez.

E se bem que a Presidencia ordenasse que com a
maior brevidade e aftentamente se examinassem quaes
os melhoramentos mais urgentes de que precisava a dila
estrada, as distancias que se podiio encurlar por meio
de atalhos, os rebaixamentos que se deviio fazer nas
ladeiras mais ingremes, os desseccamentos e solidifica-
coes precisas em logares pantanosos, o orcamento de
taes obras, a principiar pelas mais urgentes, e as res-
pectivas plantas, a Commissio fudo desempenhou ca-
balmenle em curto praso, achando-se aqui de volla em
13 de Janeiro do anno passado, atlenlos o0s pequenos
recursos que fordo postos & sua disposiclo ; visto como
com a quantia total de 4:0005000 comprou ella oito
animaes na importancia de 1:6005000, diversos in-
strumentos no valor de 5955680, e recolheu afinal 4
Thesouraria Provincial o saldo de 6218383, vindo
assim a despender apenas na exploragio de sessenfa le-
guas de estrada 1:1828937, quantia por sem duvida
insignificantissima, ainda mesmo attendendo-se que foi
a referida exploracio um reconhecimento.

Todavia plantas e nivelamento longitudinal ¢ “frans-
versaes fordo remettidos ao Governo, e um relalorio
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assaz minucioso acompanhou as duas 1.* seccdes
d'esses trabalhos com o respectivo orcamento.

A Directoria limita-se apenas a chamar a atlen¢io
de V. Ex. para o dito Relatorio, que seria bom fosse
impresso em folhetos, bem como os oulros cinco que
posleriormente se seguirdo a este, acompanhando a
outras plantas em numero tetal de 30, vindo assim
todos os trabalhos topugraphicos a constar de um nive-
lamento longitudinal, trinta ¢ dous transversaes, trinta
e duas plantas, afora oufras de obras d’arle que tam-
bem fordo remettidas ao Governo.

O orcamento de todos os melhoramentos ue que ne-
cessita a estrada ¢, segundo fora apresentado pelo chefe
da commissdo, o Major de Engenheiros Manuel da Silva
Pereira, de 428:3545006, mas elle proprio demonstra
de modo irrecusavel que tal despeza se nio deve fazer
para se ir a um ponto, que esta hoje em completa de-
cadencia, sem commercio e sem induostria alguma, por
que até-a da mineracdo estd esgotada.

Nio assim relativamente & Villa dos Leng¢oes, que
augmenta e floresce de uma manéira extraordinaria !
Sendo, porém, certo que em grandes distancias do
centro consumidor estradas ordinarias sio hoje inuteis,
¢ suas despezas de construcgiio e conservacio iminen:
sas em relacio ao servico e vantagens que prestdo, sO
o estabelecimento de uma via ferrea, que communique
os pontos longinquos e produclivos aos logares con-
sumidores, poderd satisfazer & necessidades recipro-
cas de seus habitantes, ds vanlagens do commercio e
a0 desenvolvimento da industria. Pensar de outro modo
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seria refrogradar de um seculo para ir viajar em car-
ruagens de posta.

Hoje s0 se devem construir estradas ordinarias enfre
pontos cuja maxima dislancia nio exceda de cinco le-
guas, e isto mesmo em direc¢Oes fransversaes a uma
linha ferrea capital.

O centro d’esta Provincia instantemente reclama este
melhoramento, e a Villa dos Lengdes mais do que ne-
nhum outro ponto delle precisa. E permitta V. Ex. que
a Directoria da Junta de Engenheiros n'este assumpfo
diga o seu parecer com toda a franqueza. Nio é cerla-
mente o meio mais economico de dotar o nosso paiz
de vias ferreas, o garanlir-se um juro determinado
sobre o maximo d'um supposto capital despendido na
construccio de uma estrada de ferro ; porquanto esle
maximo ¢ sempre ordinariamente levado a quasi o do-
bro do que realmente custaria por oulro meio a gran-
deza da linha ; em segundo logar, a faxa do juro um
pouco mais forte do que tambem por outro modo se
poderia obter; e, linalmente, todas as obras da con-
strucedo da linha tao imperfeitas quanto ser possio para
ainda haver-se maior lucro: & esla a theoria e a pra-
tica que os factos consummados hio demonstrado de
uma maneira bem dolorosa para nos !

O recurso ao emprestimo de capitaes ¢ sem duvida
preferivel a aquelle meio : porque elles poder-se-hio
obter sob uma taxa mais modica, com a diminuiciio de
quasi a metade do capital gasto na linha feita do pri-
meiro modo, e com a vantagem nio pequena, real, e
de grande alcance nas despezas futuras de conservagio,
de terem-se obras solidas, regulares, e muitas de uma
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duracio incalculavel, de conformidade com os clemen-
tos de sua construccao.

N'este caso, se entendem (como geralmente pensio
muitos ) que nio temos Engenheiros, habilitados para
taes trabalhos, sejio estes contractados na Europa, em
numero de tres ou quatro, com bons vencimentos an-
nuaes, e empregados com elles os Engenheiros brazi-
leiros, que mais entendidos forem na sciencia, afim de
adquirirem a pericia pratica, com o que muito lcerard
depois o Estado, dispensando os Engenheiros estran-
geiros, em geral menos rotineiros.

Nio tinha ainda o Major Silva Percira dado conta
final da commissio de que se wata (o que fez em 6 de
Agosto de 1862), quando por officio da Presidencia, de
Julho do mesmo anno, foi mandado seguir em commis-
sio para a Feira de Sant'Anna, afim de apresentar a
planta e projecto de um chafariz, entendendo-se a res-
peito com a respectiva Camara Municipal, e bem assim
os traballios topographicos e orcamentos para repara-
rem-se as ladeiras da Muritiba ¢ Capoeirussi e melho-
rar esta ultima na parte ainda nio feita, bem como
eguaes frabalhos relativos 4 ladeira de Bethlem, e, por
ultimo, em officio do mesmo mez no dito anno, os que
dizido respeito ao caes da Minga, na Cidade de Ca-
choeira. )

Em 18 de Setembro daquelle anno apresentou o re-
ferido Major & Presidencia da Provincia a planta deta-
lhada, orcamento ¢ memoria descripliva para a con-
stracgio do chafariz na Feira de Sant’Anna, no logar
denominado Olhos d'Agua, sendo o orcamento de
4:1395966. Em 10 de Outubro remellen ello a V. Ex.
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a planta, o orcamento e um officio em que descrevia a
obra a fazer-se para conclusio do caes da Manga até
unir ao do porto de Cachoeira, na importancia de
86:7515000,

Em 31 de Outubro fordo fambem remettidos a V. Ex.
todos os (rabalhos relativos i ladeira da Muritiba, e um
officio em que se disculia e mostrava a conveniencia de
ser esta ladeira reparada, e cujo orcamenlo era de
7:8975176.

Em 31 de Jauewro d’este anno remetten o dito
Major a V. Ex. os trabalhos topographicos para os con-
certos da ladeira do Capoeirussii, (na parte ji melho-
rada) assim como para o melhoramento que se deve
fazer na parte ainda no primitivo estado, importando
aquelles concertos em 4:6065056, e a obra nova em
34:2078590, ficando apenas para dar conta de toda a
commissio a ladeira de Bethlem, a cujos trabalhos de
campo ja deu elie comeco.

0 mesmo Engenheiro Major Pereira fora lambem
encarregado por esta Directoria de apresentar as plantas
e orcamento para os pontilhdes que se deveriio fazer
na estrada Dous de Julho. como fora solicitado pela Ca-
mara Municipal da Capital e determinado pelo: Governo.
Em 26 de Novembro proximo passado deu conta o
dito Major d’essa commissio, remetftendo a V. Ex. as
plantas para 11 pontilhdes na importancia de 6:7765011.

A Directoria ainda encarregou ao mesmo Major de
apresentar as plantas e o orcamento dos pontilhdes ne-
cessarios na estrada da Valla, de que havia sido incum-
bido o membro adjunto, Manuel Joaquim de Souza
Britlo, por officio de 12 de Abril do anno passado;
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frabaliios esles que sendo reclamados pela Direcloria
em 2% de Julho e 18 de Agosto do dito anno, sem a
menor solucdo, levou-a em officio de 23 de Outubro a
exigir do mencionado Engenheiro Britto o devolvimento
do officio em que o cidadio José de Barros Reis pedia
a0 Governo as plantas dos referidos pontilhies e o res-
pectivo orcamento; tendo entdo em resposta, por officio
de 3 de Novembro findo, que devolvia @ Direcloria
todos os papeis relativos ao objecto, visto nada ter feito
por amor da estaciio chuvosa, e ullimamenle achar-se
nomeado Inspector, por parte do Governo, da illumi-
nacio a gaz, que absorvia-lhe todo o tempo. Em 20 de
Dezembro ultimo mandoun o dito Engenheiro Pereira a
V. Ex. as plantas de lodos esses pontilhdes e o seu or-
camento no valor de 5:5115933.

Desaterro do Campo da Polvora
e Ladeira em frente & Egreja de Sant’Anna

Esta obra estd s¢ fazendo por alguns africanos li-
vres, sob a administracio do cidaddo Jos¢ de Barros
Reis.

A terra que se cava no Campo da Polvora, com o
fim de nivelal-o, ¢ levada em carros apropriados, que
roddo sobre carris de ferro collocados em planos ineli-
nados, de modo que, movendo-se apenas, se lhe di
pequeno impulso.

Trabalhao ordinariamente dous a tres carros, havendo
jd um ramal convenientemente feito, para que possio,
quando dispuzer-se de um maior numero de servenles,
funccionar os tres. 22
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Até hoje tém sido langados em frente & Egreja
882151 palmos cubicos de ferra, com a qual se vae
formando a ladeira, que, devendo fter a inclinagio de
5 °/s ¢ 50 palmos de largura (conforme o projecto),
estabelecerd por ahi commodo transito entre a rua da
Valla ¢ Sant’Anna.

Cadeia da Conceigao

Collocardo-se as 32 vidragas precisas no 2.° pavi-
mento do raio aberlo, e nas salas de arrecadacio e
guarda do mesmo raio, 3 prego de 265240 cada uma,
conforme o orcamento.

No 3.° pavimento do mesmo raio forio fechadas com
agreste, por conla do almoxarifado, as janellas, para as
quaes nao chegou o tijollo alli em deposito.

Depois fordo postas em arrematacio 60 janellas pre-
cisas no 2.° e 3.° pavimentos do dito raio, as quaes
fordo arrematadas a 174850 cada ama por Manuel
Gomes Fernandes. Esta obra concluiu-se em 15 de Ja-
neiro deste anno.

Sendo de urgente necessidade a construccio de um
deposito para agua, mandou o Governo orcar, e montou
em 9565600. Corrida, porém, a arrematacio desla
obra, tomou-a o mesmo Manuel Gomes Fernandes pela
quantia de 4785000,

Acha-se quasi concluida, ¢omo informa o respectivo
Engenheiro.

Determinou tambem o Governo que se fizesse o or-
camento das obras precisas para concluir-se o 3.° pavi-
mento do raio cellular, o qual andou em 11:6215%99,



inclusive o custo de todo o reboco e cornijamento do
mesmo raio. Esta obra foi arrematada pelo dito Manuel
Gomes Fernandes por 6:4955000, o qual ji den prin-
cipio a ella.

Além do que fica mencionade, foi reparado o telhado
em Maio do anno passado, custando o mesmo reparo
3054000.

Conviria que as boccas de todas as telhas fossem to-
madas a cal, afim de evitar constanles despezas em
taes reparos, que pouco aproveitio, por serem muilo
allos os dilos raios, e, porfanto, extraordinariamento
acoitados pelos ventos os telhados.

Como obra muito necessaria nesta prisio. lembra
a Directoria o entulho em frente e entre os dous
raios, cujo orcamento ji foi apresentado, sendo os
palmos cubicos de entalho de 312200 no valor de
6:2445000. |

Para este movimenlo de ferra faz-se preciso o esta-
belecimento de carris extra-muros e a compra de dous
carros, tudo imporfando em 3:2105000, quantia que,
addicionada & primeira, di 9:4545000, a qual, ajun-
fando 4725700 de 5 °/, para despezas eventuaes, perfaz
a de 9:9265700. '

Esta obra posta em arrematacio podera talvez obler
uma diminui¢iio na sua importancia de 20 °/, ou mais
em beneficio da Fazenda Provincial.

Muitos outros melhoramentos precisa a cadeia em
questio, sendo os de mais urgencia o servico de des-
pejo, que actualmente ¢ feito por meio de pequenos
cubos de madeira deposilados nas diversas cellulas, o
que, além de anti-hygienico, torna-se penoso aos presos.

ZA



— e

Hoje esta prisio, a melhor que temos, contém cerca
de 200 presos.

Feitas as despezas precisas com os dous raios exis-
lenles, e eslabelecido alli o methodo conveniente de
trabulho, poder-se-hia tirar vanlagens reaes, economi-
sando-se 0s dinheiros gastos com obras manufacturadas
para fornecimento de batalhdes, e melhorando tambem
assim a sorte dos infelizes presos, que, na ociosidade
em que vivem, nio se podem jamais rehabilitar como
membros uteis da sociedade, quando cumpridas as suas
sentencas,

Nem o fim da punicio, que é este, fica preenchido,
nem tio pouco se obtem a correc¢do moral, que ¢ oulro
ponto altamente reclamado  pelas conveniencias e inte-
1'€sSes SOCIIeS.

Em % de Novembro findo concluiu-se a transformacio
do corpo da gnarda desta cadeia em sala para officials
passando o dito corpo da guarda a ser estabelecido na
prisio n. 12, que paraisso fora convenientemente pre-
parada, importando a obra em 1373720.

Cemiterio do Bom Jesus

'

No mesmo mez de Novembro ficario tambem con-
cluidos alguns reparos mais urgentes nas senzalas e
casa do Administrador no Cemiterio do Bom Jesus, em
Itapagipe, na importancia de 1425980, por que fordo
orcados,

Escada de Madeira no Caes Dourado

Orcada esta obra em 51148000, em consequencia da
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ordem «la Presidencia, de 24 de Julho do anno findo.
foi ella contractada eom Jeronymo da Silva Reis pela
(quantia de 4005000.

Em principio de Outubro ficou a mesma obra con-
cluida.

Nova Matriz em Alagoinhas

O Engenheiro Lourenco Eloy Pessoa de Barros, en-
carregado das obras ullimamente descriptas, foi tambem
incumbido pela Presidencia de ir & Villa de Alagoinhas
para examinar o estado da velha Matriz, que se achava
em ruinas, e dar a respeilo o seu parecer.

Opinou elle pelo desmancho da Matriz, sendo entio
encarregado de dar um projecto para oufra nova e o
respectivo orcamento, que montou em 49:8805250.

A Presidencia mandou dar principie & obra, no-
meando o referido Engenheiro Fiscal della em 8 de
Agoslo, e tambem uma commissio, de que faz parle o
respectivo Vigario, para dar todo o andamento A referida
obra, e agenciar uma subscripcao para esle fim.

Achio-se cheios os alicerces desta nova Matriz, que
¢ sitlnada no mesmo logar da antiga.

A commissio fem recebido dos cofres provinciaes
por duas vezes a quantia de 4:0005000, além do que
se ha tomado d Collectoria, que para tanto [dra aulo-
risada, ¢ despendido com tal obra.

Havendo difficuldade em obler-se a cal, que fica i
grande distancia do logar, tralou a commissio de ir
adquirindo alguns dos oulros materiaes, esperando que
se conclua o caminho de ferro até aquella localidade,
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para poder entio obler com muito maior facilidade, e
por preco inferior, foda a cal necessaria.

Agora, pois, € certo que conlinuard a obra com ra-
pidez, attenta a actividade e zelo da Commissio.

OBRAS EM SANTO AMARO

Estrada do Pe Leve

A parte da estrada comprehendida entre a cidade
de Santo Amaro e a ponte de Jerico, cujo leito de
areia havia sido em diversas partes coberlo de terra
pelos Inglezes, afim de oblerems,o: nivel estabelecido
no projecto adoptado, apezar de ji ter sido coberlo de
muita aveia, logo que as obras comecario por admi-
nistracao, por.tal forma deteriorou-se com as chuvas
do ultimo inverno, que, findo o mesmo, foi necessario
refazel-a em sua quasi totalidade.

Nio se podendo empedrar  em todo o desenvolvi-
mento a secclio entre a ponte do Jericod e o riacho do
Barretto, a qual abrange parte do logar conhecido por
— Quebradas do Subaé — pela difficuldade e morosi-
dade com que se oblinha a pedra em face dos pequenos
recursos de que s¢ podia dispor, resolveu o Enge-
nheiro Jacome Marlins Baggi, que dirige esta obra,
adoptar o systema de arciamento entre banquetas,
abandonando o unico que colloca uma estrada de ro-
dagem em boas condictes, depois de ter preparado
uma superficie de 9000 hracas quadradas, abrapgen-
do um comprimento de 3000 hracas.
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O areiamento d’esta seccio fem progredido regular-
mente, e muito pouco falla para sua conclusio.

A seccio que do riacho do Barretto vae & ponte
de ferro de Sant’Anna progride de modo satisfactorio,
¢ dar-se-ha maior desenvolvimento ao trabalho logo
que n'elle se possa empregar maior {orca, actualmente
dispersa em outros ponlos.

O movimento de terra de todos esses trabalhos, de-
pois do ultimo relatorio apresentado, foi de 266754
palmos cubicos, e a areia fransporfada e empregada
monfou em 403710 palmos cubicos.

Obras d’Arte

A ponte do Jerico, sobre o rio Subahe¢, acha-se con-
cluida e ja franqueada ao transito publico.

E de madeira e as madres assentadas sobre pegoes
¢ encontros de alvenaria.

No vao do eentro de 67,5 palmos, as madres sio
munidas de estribos de ferro, que oppdem-se & flexio.

O cumprimento ¢ de 147,5 palmos e a largura
de 30.

A ponte de Sant’Anna, com um unico vio de 33,75
palmos, & feila de chapas de ferro fundido em forma
de duplo T, as quaes assentio sobre enconlros de al-
venaria e formio arcos ellipticos.

Esta ponte, cujo pavimento tem 67 palmos de com-
primento e 24 de largura enfre os parapeitos, foi con-
cluida e enlregue ao fransito publico em 1° do cor-
rente mez.
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OBRAS EM NAZARETH
Ponte do Canal Torto, na Comarca de Nazareth

Esta obra foi posta em hasta publica e arrematada
em 1861 pelo Coronel Antonio Francisco Tinta, que
se propoz a dal-a por prompta no praso de um anno,
pela quantia de 9:158$400, em que a orgara o Major
de Engenheiros Manuel da Silva Pereira, auctor do
projecto.

Em virtude de representacio dos habitantes da
Nova Lage, resolveu a Presidencia, depois de informa-
¢Oes e exames necessarios, que a ponte fosse construida
4 meia legoa mais abaixo do logar em que primitiva-
mente fora projectada, isto ¢, defronte da casa do ci-
daddo Joao Marques da Cruz.

Teve-se, pois, de modificar a primeira planta, e pro-
ceder-se a novo orgamento, de que fora encarregado o
Capitao Jodo José de Sepulveda e Vasconcellos, que
actualmente se acha & tesla das obras da Comarca de
Nazareth.

Montou o orcamento em 10:8125400; mas nio
tendo ainda o Governo resolvido a respeito, nio se pode
dar comeco a obra.

Calcamento da Rua das Pedras e Batatan

Feito pelo Engenheiro Sepulveda o projecto do me-
Thoramento d’essas ruas, orcamento e rateio pelos pro-
prietarios, foi nomeada uma commissio para levar a
effeito os referidos melhoramentos, a qual ainda nao
deu comeco a seus trakalhos.
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Diversas outras obras na Capital,
e ordens do Governo
executadas durante o anno passado

Pelo officio de 11 de Janeiro do anno proximo findo
mandou o Governo que se preparasse e remellesse ao
Carcereiro do Barbalho uma padiola para servir de
prompta conduccio a qualquer preso, que, sendo afa-
cado de alguma molestia grave, livesse de ser ve-
mettido para o Hospital de Caridade.

Foi cumprida a ordem da Presidencia, importando a
padiola em 515600, com o carreto.

Por oficio de 17 do mesmo mez e anno ordenou o
Governo a Directoria que se mandasse fornecer pelo
almoxarifado da reparticio para as prisdes do Barbalho
diversos objectos, concertando-se oulros.

Determinou-se em portaria de 18 ao Almoxarife que
satisfizesse a quanto determinara a Presidencia.

Em virtude do officio do Governo de 24, foi entre-
gue & Camara Municipal d’esta cidade uma porgio de
madeira, da que pertencia & Egreja de Guadelupe, afim
de ser empregada no cercado do terreno baldio da
praca onde fora a dila Egreja.

Em consequencia do officio do Governo de 27, re-
metteu-se, por copia, o0 orgamento dos concerlos e caia-
mento geral que se tornavio precisos nas prisdes da
Casa de Correccio, alids ji enviado em 4 de Dezem-
bro de 1861, na importancia de 4:738594%.

Fizerdo-se no edifcio da Relacdo os reparos de que
elle precisava, que importario em 1615000, pagos
pela Thesouraria Geral.

-+
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Collocou-se no portio da cadeia da Conceigio uma
tranca de ferro com cadeiado, de sorte a evitar que o
dito porfio se abrisse por dentro, embora fechado, por
ordem do governo, de 17 de Fevereiro, na importancia
de 455000.

Em 19 de Fevereiro encarregou a Presidencia ao
Engenheiro Jodo José de Sepulveda e Vasconcellos de
levantar a planta da egreja matriz da Villa da Matta de
S. Joio.

Este trabalho esti a concluir-se.

Em 21 do mesmo mandon o Governo orcar os con-
certos precisos no Theatro de S. Joio, que fordo pos-
teriormente executados por 4005000, menos 1005000
do orcamento.

Por officio de 18 de Marco poz-se d disposicio do
Commandante Geral de Policia as vigas que fordo ti-
radas do soalho da secretaria do mesmo corpo, afim
de serem empregadas no concerto da esliva da coxia
da seccio de cavallaria.

Fizerdo-se os reparos do telhado e porta da prisio
n. 6 da Casa de Correccio, orcadas em 3405600 pelo
Engenheiro Lourenco Eloy Pessoa de Barros, e arre-
matados por Antonio de Aquino Gaspar, por menos 12
por cenfto do orcamento, cuja arrematacio [Ora pelo
Governo approvada em officio de 21 de Abril.

Por officio do Governo, de 1.° de Maio, fora aufo-
risado o Almoxarife desta Reparticio para por duas rodas
de ferro existenles no almoxarifado em um eixo de
ferro da Suecia, afim de servir no nivelamento do
Campo da Polvora, que importou em 225280.

Em virtude do officio da Presidencia de 8 do dito
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mez, mandou-se fazer o concerto de que precisava a
porta da prisio n. 7 da Casa de Correccio, e o forne-
cimenlo de quatro guaritas para abrigo das sentinellas.

Por despacho do Governo, lancado no officio do
Dr. Director Geral dos Estudos, procedeu-se ao orca-
mento dos reparos que necessitava o telhado do Lyceu,
no valor de 2295900, os quaes fordo mandados exe-
cutar por officio de 21 do supramencionado mez, e se
ach@o concluidos nos limites do orcamento.

Por ordem da Presidencia, de 15 de Maio, mandou-se
desmanchar a cobertura do poco artesiano na cidade
de Santo Amaro, o qual ficon paralysado, como resol-
vera a mesma Presidencia.

Em 19 ordenou o Governo que se fizesse o orga-
mento das obras precisas no telhado da casa do carce-
reiro da prisio do Barbalho, e fornecer pelo almoxa-
rifado 2% canecos de folha de Flandres para os presos,
e camisa de baeta a cada um dos seis africanos livres e
a dous escravos, presos de justica.

O orcamento importou em 1765316, cujas obras
fordo arrematadas por Benjamin Vieira Dorlas, pela
quantia de 1405000 e mandadas. executar por officio
de 9 de Julho.

Em 21 foi mandado fazer pela Presidencia o orga-
menfo das obras mais urgentes na egreja matriz das
Brotas, que nio podessem ser adiadas.

Posta esta obra em arrematagio, ftomou-a Benjamin
Vieira Dortas por menos 25 por eento do respectivo or-
camento, no valor de 4455810, a qual [ora mandada
executar por officio do Governo de 13 de Outubro.
Por officio de 10 de Junho mandou o Governo que s¢
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recolhesse ao almoxarifado o material da antiga illumi-
nagdo, & proporcao que fosse sendo substituido,

Em 13 ordenou a Presidencia que se fizessem os re-
paros necessarios nos telhados dos dous raios da Casa
de Prisio com Trabalho, or¢ados em 3055000. Em 14
concluirdo-se os reparos do telhado do Lyceu, orcados
em 2294900, de cuja inspeecdo fora incumbido o en-
tio fiscal geral Cyrillo Eloy Pessoa de Barros.

Em 16 ordenou o Govermo que se recolhesse aos
armazens da Casa da Moeda o material da antiga illu-
minacdo, e se arrancasse os ganchos, dando conta de
seu numero, e fazendo avaliar todo o material reco-
Ihido. Assim se procedeu, vindo a custar o arranca-
mento de cada ferro, sua conduccio e dos lampedes
700 rs.

Por officio de 5 de Julho mandou a Presidencia que
somente dos edificios publicos se mandasse reparar 0s
estragos provenienles do arrancamento dos ferros.
Ainda faltao seis a reparar.

Em 11 fora determinado pelo Governo que se con-
certasse o caixilho da porta da prisio n. 6, da cadeia
o Barbalho.

Cumpriu-se a ordem.

Foi communicado & Directoria em 15 que em duas
prestacoes receberia da Thesouraria Provincial, a com-
missiio encarregada dos reparos da Estrada de Jagua-
ripe, a quantia de 1:2155900, importancia do orca-
mento organisado pelo Engenheiro Sepulveda ficando
o mesmo Engenheiro incumbido da fiscalisacio dessas
obras.

Por ora nada se ha feifo.



-

Dor amor do officio de 22, mandou-se concerlar as
pecas de mobilias escholares depositadas no almoxari-
fado. Custardo o concerto e carretos 3705520.

Mandou-se apromptar, e entregar ao Delegado da
cidade de Nazareth, uma guarifa para a sentinella da
Cadeia, em virtude da ordem do Governo de 23. Cus-
tou com carretto 476920.

Fordo fornecidas ao carcereiro da Cadeia da Con-
ceicio quatro correntes de ferro para as chaves das
prisdes da mesma, conforme o officio da Presidencia
de 31.

Fez-se o concerto em duas padiolas da Cadeia da
Conceigiio, como fora determinado em 2 de Agosto.

Em consequencia do officio de 5, mandou-se fazer
os concertos de que precisava um quarfo que existe no
edificio superior & galeria d’abobada da Cadeia do Bar-
balho, contiguo ao do official commandante da guarda.

Em virtude do officio de 6, mandou-se fazer o cha-
peamento de que precisavio os caixilhos das dez pri-
soes pequenas na Cadeia do Barbalho, cujo or¢amento
foi de 1424780.

Fornecen-se a cal e utensilios necessarios de que
precisava a Cadeia da Conceicio, segundo determinara
o officio do Governo de 12.

Em 25 do mesmo mez, ordenou o Governo que se
levantasse a planta e se orcasse defalhadamente a obra
necessaria a fazer-se na raa do Jogo do Lourenco, na
Freguezia de Sant’Anna. Foi encarregado deste trabalho
o Engenheiro adjunto Manuel Joaquim de Souza Britto,
que ainda ndo deu solucio alguma.

Fez-se por delerminacio do Governo, do 1.° de Se-
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tembro, a obra precisa para transformar a prisio n. 12,
da Casa da Correccio, em corpo da guarda, e do entio
corpo de guarda, em sala para o official commandante
da mesma guarda, cujo orcamento foi de 1375720,
organisado pelo Engenheiro Pessoa de Barros, nio se
excedendo os limites do difo orcamento.

Forneceu-se ao carcereiro da cadeia da Conceicio
seis fechaduras, o pixe de que precisava a referida ca-
deia, em virtude da ordem da Presidencia de 5

Fez o Engenheiro Sepulveda o orcamento da calcada
da Ladeira da Soledade, segundo fora determinado pela
Presidencia em officio de 9, que montou em 6645200.

Concerlou-ge, por ordem de 10, a fechadura do por-
tio da cadeia do Barbalho.

Por officio de 9 de Outubro,” e em addilamento ao
de 6 do mesmo mez, mandou o Governo fazer as obras
necessarias ao Quartel da Policia para o seu aceio, at-
tendendo-se d possibilidade de uma futura epidemia.

Concertardo-se os telhados, fazendo-se parte de novo,
tarimbas, e uma nova cloaca, cujos canos estavio ohs-
truidos, e fazer-se um outro de esgoto de aguas plu-
viaes, que caido no centro do edificio; preparou-se e
cimentou-se uma pequena sala para as aufopsias, caiou-se
todo o edificio, e fizerdo-se outras pequenas obras,
tendo-se gasto até o ultimo de Dezembro passado
1:0715900.

Esta obra concluiu-se hoje. Por officio de 11 com-
municou a Presidencia fer prorogado por mais tres
mezes o prazo concedido a Manuel Jos¢ Froes Vianna,
arrematante das obras das pontes sobre o rio Jaguaripe
¢ Passa-vaccas, para conclusio das mesmas obras.
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Conforme parhicrpa o Engenbeiro Sepulveda, estd a
ponte sobre o Passa-vaccas. quast concluida, pois falta
apenas a calcada de seu pavimento. Em virtude do
officio do Governo, de 13, mandou-se fazer o desvio do
cano das latrinas do Lyceu, orcado em 1383600 pelo

* Engenheiro Sepulveda.

Fez-se administrativamente pelo almoxarifado o con-
cerlo precise no telhado que cobre a escada da Biblio-
theca, segundo fora determinado em 17, importando
em 205700, _

Mandou-se ordem ao Almoxarife para que fornecesse
ao carcereiro da Cadeia da Conceiciio as camas precisas
para as mulheres na mesma Cadeia, entendendo-se
quanto a0 numero com o Dr. Chefe de Policia, con-
forme determinara a Presidencia em officio de 18. Foi
apresentada em 28 a planta da Villa da Matta de
S. Joio, levantada pelo Engenheiro adjunto Trajano da
Silva Rego, a qual fora enviada ao Governo, que por
officio de 30 mandou pagar pelo Almoxarifado ao re-
ferido Engenheiro a quantia de 515400, que dispenden
no levantamento da referida planta.

Tendo o Goverro exigido, em officio de 18 de No-
vembro, a planta que, em 16 do mesmo mez de 1861,
mandara com urgencia fazer a Presidencia para um
hospital da Santa Casa de Misericordia da Villa Nova da
Rainha, ordenei ao ajudante Machado que apresentasse
um projecto e orcamento a respeilo, o que foi de
prompto executado, remetlendo eu & Presidencia esses
trabalhos, e uma memoria deseripliva do mesmo pro-
jecto em 12 de Janeiro deste anno.

Mandou-se comprar e entregar ao admipistrutlur

8
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carcereiro da Correccdo os objectos precisos para o
commodo do official da guarda, em virtude do officio
do Governo de 15 de Dezembro.

E por ordem de 20 mandou-se fazer uma chave e
entregar-se ao carcereiro do Barbalho.

Acha-se quasi conciuida a obra do cano que da
Palma vae ao Gravatd, orcada, em consequencia do
officio da Presidencia de 7 de Novembro, em 8755805,
e posta em arrematacio por ordem de 27, a qual fora
tomada por Antonio e Francisco José dos Santos Ma-
lhado, com o abatimento de 2 °/,, segundo approvara
o Governo em officio de 30 de Dezembro. Esta obra
estd sob a inspecgio do Engenheiro Pereira.

Foi encarregado por esta Directoria o Engenheiro
Trajano da Silva Rego de levanfar a planta da nova
villa ou povoacio em -Alagoinhas, no logar onde se
acha a estacio da via-ferrea.

Ainda nio foi concluida esta commissio.

0 mesmo Engenheiro fora encarregado, per officio
do Governo de 9 de Janeiro, para tambem apresentar
a planta e organisar o orcamento do hospital da Santa
Casa da Misericordia da Feira de Sant’Anna.

Por officio de 15 de Janeiro ordenou o Governo que
se fizesse o reparo preciso na descida da rua do Xixi,
no logar em que se principion o dique mechanico.

Esta obra foi orcada pelo Major de Engenheiros
Manuel da Silva Pereira em 1:9355360, tendo 8064
palmos cubicos de alvenaria, a 240 rs. cada um, que,
junto & quantia de 1934536, perfaz a de 2:1285896.

Foi dada por empreitada ao cidadio Antonio de
Aquino Gaspar por 1:7745080, menos 3545816.
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Acha-se a obra em dous {ercos de sua totalidade.

Por officio de 19 autorison a Presidencia que se
fizesse de mais no cano que da Palma vae ao Gravati
a por¢io rectilinea necessaria para desvial-o da casa do
Major Vieira, onde era em linha quebrada, nio se dis-
pendendo mais do que 1905000.

Determinou o Governo que o Engenheiro Trajano
fosse tambem & freguezia das Ourigangas para examinar
0 estado da malriz, apresentando a planta e o orca-
menlo.

O dito Engenheiro acha-se nesta e nas demais com-
missoes para que [ora nomeado.

Procede-se & demolicio das casas sias & praca de
Guadalupe, por conta do commendador Manuel Jose
de Almeida Couto, segundo fora determinado por officio
de 23. Acha-se a mesma demolicio a cargo do Enge-
nheiro Sepulveda.

Mandou-se fornecer ao cidadio José de Barros Reis,
para uso dos africanos livres a seu cargo, duas camisas
e duas calgas de algodiv, uma camisa de baeta ¢ um
cobertor a cada um dos 59 dos referidos alricanos.

0 mesmo cidadio José de Barros Reis contintia na
direceio dos melhoramentos da Rua da Valla, dando-lhe
0 abaulado necessario, ¢ sendo empedrada grande parle
della enfre o arco e o rio Camorogipe.

Deveri proseguir no melhoramento da parte que vae
deste ponto ao engenho Retiro.

As pequenas pontes ou pontillides indispensaveis
neste logar ja fordo orcadas pelo Major de Engenheiros
Manuel da Silva Pereiro, segundo ja ficou exposto.
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A continuacio da rua da Soledade acha-se no estado
deseripto no precedente Relatorio.

Fordo ja concluidas na rua da Valla as pontes de
alvenaria, que por empreitada tomou Antonio José dos
Santos Malhado, e orcadas pelo Engenheiro Lourengo
Eloy Pessoa de Barros em 2:0254570.

Tambem concluiu-se o anno passado o acerescimo
do muro no quintal de D. Maria Estephania, na mesma
rua da Valla.

Sio estes os diversos objeclos que correrao por esta
Reparticio durante o anno proximo passado e até o fim
de Janeiro do corrente anno, sem mencionar muifos on-
tros trabalhos e commissdes de que fordo e estao incum-
bidos os diversos Engenheiros membros desta Directoria.

Juntas vio as copias dos orcamentos que fordo or-
ganisados no mesmo anno findo, e o demonstrativo da
despesa feita com os ordenados dos empregados e mais
obras a cargo da Direcloria, na importancia tofal de
47:8885090, darante 0 mesmo anno.

Terminard esla Direcloria fazendo, com a devida
venia, sentir a V. Ex. a necessidade do estabelecimento,
do pedagio nas obras concluidas tanfo na capital como
fora della, afim de se tratar de sua conservaciio annual,
para que possio offerecer sempre vantagens reaes, eco-
nomisando os dinheiros publicos e applicando-os em
novas obras.

Bahia, 6 de Fevereiro de 1863.
Manvern pA Swva Pereira. Presidente.

Louvrexco Eroy Pessos e Bannos.
Joio Josi: DE SEPULVEDA E VASCONCELLOS,



Illm. e Exm. Sr.

No meu primeiro relatorio tive a honra de remelter
a V. Ex. as plantas apenas da primeira e segunda sec-
¢oes (fres leguas) da estrada de Santa Tzabel do Para-
gnassu a S. Felix, e assim os nivelamentos longitudinal
e trinta e dous transversaes, relativos estes ao Empa-
redado, comprehendendo os primeiros uma extensio de
58029,5 palmos, a contar daquella villa, com o pro-
jecto para ligeiros melhoramentos, tudo na importancia
de 124:2675000, incluindo a obra d’arte d'uma ponle
de alvenaria sobre o rio Combucas, no valor de
30:5935110. Agora cumpre-me chamar a aften¢io de
V. Ex, para o modo por que entendi dever dar aguelle
projecto, em face da economia que five em mente, ¢
hem assim da naturesa especial do terreno daquellas
tres leguas.

Primeiramente, como se deprehende das instruecdes
do anlecessor de V. Ex. e das que entendi eu dirigir-
lhe sobre o modo da execucio dos respectivos estudos
e da resposta que me fora dada a respeito (como alids
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ji tndo mencionei no meu primeiro relatorio), ¢ visto
(que tinha-se em mira nio uma estrada de rodagem com
um conveniente declive de menos de cinco por cento,
senfio apenas ligeiros melhoramentos para uma estrada
de fransito de animaes; tanto assim que somente deu-se
afinal & commissio para faes estudos a quantia de
4:0005000, de que dispendeu-se 1:8003000 com ani-
maes, que ora se achlio no servico das estradas de Santo
Amaro, vindo por conseguinte a gastar-se nos estudos
(incluindo a compra de alguns instrumentos) 2:2005000.
Depois, segundo a natureza do ferreno daquellas fres
leguas, que sio quasi fodas de serras de pedra rija,
nio era possivel dar-se um projecto com um doce de-
clive de cinco ou menos por cento, sob pena de uma
despesa enorme, pois ter-se-hia de cortar em rocha
cincoenta, sefenta e mais palmos. '

E’ certo, como bem o sabe V. Ex., que uma estrada
de agro declive tem o inconveniente de demandar gran-
des despesas de conservagio, de modo que em poucos
annos ellas equivalem a muito mais do custo da pro-
pria obra; mas no terreno de que se frata assim nio
acontece, porque ¢ todo elle, como ji disse, de rocha
viva, que, feitos os melhoramentos, ficio perennes, sem
ser mister conservag¢io alguma.

Assim, o grande declive que apresenta o projecto,
que five a honra de submelter & alta apreciagio de
V. Ex., s0 fravd o inconveniente de nio dar tio facil
accesso ao lransito, como quando muifo mais doce
ou suave; mas isto fica bem compensado pela muito
menor (insignificante por assim dizer) despesa que fer-
se-ha de fazer,
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Posso de mais a mais assegurar a V. Ex. que nio é
possivel buscar-se nm outro caminho, de sorte que com
pouco dispendio se venha a conseguir um conveniente
declive, porque as serras sio por foda a parle, e ndo
ha recurso sendo passar por ellas.

Nio explorei, ¢ verdade, o rio Combucas até & sua
foz, no Paraguassii, para ver se, seguindo pelas suas
margens, poderia ter-se aquelle declive; mas por in-
formacoes particulares de pessoas muilo praticas, sei
que muitas leguas ter-se-hidio de fazer de mais, for-
nando-se assim a estrada demasiadamente longa, além
da difficuldade que apresenta o rio em alguns lo-
gares, passando por entre serras extraordinariamente
ingremes.

Creio, pois, que em face das instruccoes, da econo-
mia que tive em vista e das circumstancias lecaes, e da
quantia que para lanfo se deu & commissio, fiz devi-
damente os estudos necessarios para fazerem-se apenas
ligeiros melhoramentos, que assim mesmo sobem & quan-
tia de 124:2675000.

E nem o logar, conforme disse no meu mencionado
relatorio, exige maior beneficio com grandes sacrificios
por parte da Provincia.

Neste presupposto continiio, portanto, a remetter a
V. Ex. outros trabalhos relativos d continuagio d'aquella
estrada, constando tao somente de planfas e or¢amentos.

Vio com este relatorio oito plantas: a primeira (3.
secciio) consta de duas legoas de extensio, principiando
da matta do Mocambo, onde finda a segunda seccio, e
atravessando-a n'essa mesma extensio, segundo a linha
actual, a qual pela directriz do projecto fica reduzida
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a 5600 bracas; havendo, porfanto, uma diminuicio dé¢
400 Dbracas. :

A nova directriz niio pode ter por certo outro rumo
que o que se asha consignado na planta, por amor dos
obstaculos que se notio na mesma planta, como sejio
montanhas, lagdas e as ferras proximas da fazenda Boa
Esperanca.

O terreno ¢ n'esta parte da estrada de argilla ver-
melha bastante consistente, com poucos declives, estes
mesmos suaves para fransito de animaes.

Tem-se, pois, a partir de Santa Izabel, até o fim da
matta do Mocambo, ou principio da do rio Una, peld
antiga linha da estrada, 5 legoas, ou % legoas e 1967
bracas pela nova directriz do projecto.

A segunda (%.® sec¢io), que é toda continuacio di
matta do rio Una, tem pela antiga linha legoa e meia;
e pela nova, que em pouco differe d’aquella, 1 legda
e 1412 bracas, tendo apenas a diminuicao de 88 bra-
cas em comprimento. Aqui é a directriz dma recta, e
segue o rumo magnetico. 81.°30° S, E. ou 76.° 22'25"
S. E.r.r. (r™ 5.2 73570). O terreno é todo plano,
de argilla vermelha e arenosa.

A terceira (5.* seccdo), que ¢ ainda continuagio da
malta do rio Una, tem pela antiga directriz legoa e meia.
¢ pela nova 1 legoa e 1455 bragas; havendo, portanto,
a diminui¢io em comprimento de 45 bracas.

A nova direclriz segue o mesmo rumo da precedents
81.°2 30'S. E. r. m. ou 76.° 22'25.” S. E. r. v.

O terreno & da mesma natureza que o precedente, ¢
qquasi todo plano, havendo apenas nma peruena ladeir#
forte e uma oulra suave.

SEN:DO FEDERAL
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A quarta (6.* sec¢io) ¢é continuacio da matta do rio
Una até aelle chegar-se. A antiga estrada dava ahi mui-
tas voltas inuteis, apartando-se da direc¢do mais conve-
niente. Seu comprimento ¢ de duas legoas. A nova di-
rectriz do projecto, que nio pode ser mais convenien-
temente tracada em face da monfanha que se nota na
planta, tem de comprimento 1 legoa e 2210 bragas,
dando-se porfanto a diminui¢io de 790 bracas.

No logar em que a directriz do projecto atravessa o
rio Una ¢ necessaria uma ponte, que vae projectada em
separado, e devidamente orgada.

Ahi a obra deve ser de alvenaria, por abundar a cal
no logar, nao faltando pedra. A naturesa do terreno é
a mesma que a do precedente: meia legua é plana, se-
gue-se depois uma ladeira suave e terreno plano até
onde estd marcada uma legua. Dahi em diante o ter-
reno ¢ accidentado levemente.

A quinta (7.* sec¢io), é tambem continuacgio de
matta, passando por Ararinhas, logar insignificante, em
que ha cinco casinhas. Desto ponto principia-se a mar-
gear o Rio Paraguassi, como se vé da planta.

Notdo-se duas lagbas formadas pelas enchentes deste
rio, que seccdo no verdo, passando a estrada por lo-
gares alagadicos e pantanosos. O comprimento da an-
tiga linha & do duas leguas e da directriz do projecto
uma legua 2775 bracas: ha s0 uma diminui¢io de
225 bracas. '

Nio se pode dar d nova directriz outra direc¢iio mais
curta por amor das montanhas que se notio na planta,
sob pena de uma grande despesa, que tive sempre em
mira evitar.

~ <L
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O terreno muda de naluresa, tornando-se arenoso ou
saibroso; ¢ todo elle mais ou menos aceidentado, dan-
do-se alguns logares planos.

A sexta (8." seccdo), principia em Canabrava e segue
margeando o Paraguassi, separando-se mais quando
algum obstaculo, como montanhas ou morros, a isso
obriga. Os logares Cannabrava e Tamandud, por onde
passa a estrada, sio insignificantissimos: fermina esta
parte na fazenda Macacos. Ella passa por muilos ato-
leiros, e ha proximas duas lagbas, provenientes das
cheias do rio Paraguassi. Sua extensio ¢ de duas leguas,
que pela directriz do projecto reduzem-se a uma legua
e 2470 bracas, havendo a diminuicio de 530 bracas. O
terreno é da mesma naturesa que o precedente, e tam-
bem, como elle, accidentado levemente.

Ha entre 1500 ¢ 2000 bracas uma obra d’arle, que
vae projectada em separado, e orcada.

Nio se pode dar d nova directriz outro rumo que o
consignado na planta, por causa das montanhas que se
notio na mesma planta.

A setima (9." sec¢do), principia da fazenda Macacos,
e vae até afazenda Gapivaras; sua extensio ¢ de duas le=
guas pela antiga directriz, e pela do projecto ¢ de uma
legua e 2700 bracas, dando-se a diminuigio de 300.

Tem muitas voltas, e passa por um lerreno quasi
todo pantanoso. Ha oito leguas provenientes das cheias
do Paraguassi, cuja estrada o margeéa.

A naturesa do terreno & arenosa; so ha duas pe-
quenas ladeiras, sendo tudo mais plano.

Entre 2000 o 2500 bracas ha uma obra d’arte, que
vae projectada e orcada em separado.
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A estrada passa por uma malfa pouco basla.

A oitava (10." seccio), comeca na fazenda Capivara,
e tem de exfensio duas legnas, que se reduzem a uma
legua e 1877 bracas, dando-se a diminui¢io de 1123
pela direetriz do projecto.

A estrada dd muitas voltas, margeando sempre o
Paraguassii, e passando por logares pantanosos. 0O ter-
reno & arenoso e todo plano.

Entre 1500 e 2000 bracas ha uma obra d’arle egual
ds duas precedentes. Entre uma legua e 500 bracas
outra de 25 palmos de viio, que vae projectada ¢ or-
cada em separado.

Ha duas lagoas provenientes das cheias do Para-
guasst, e uma chamada dos Bois, que é perenne, ex-
cepto nas seccas extraordinarias, que tudo sécca. Em
face da planta e das circumstancias locaes, niio era pos-
sivel dar melhor traco & directriz do projecto.

Recapitulando, temos que, da Villa de Santa Isabel
do Paraguassu até adiante da Lagba dos Bois, 387
bracas, ha, pela antiga estrada, 17 leguas e meia, e 16
leguas e 1503 bracas pelo novo projecto, havendo uma
diminuicdo de 2997 bracas, quasi uma legua.

Nio foi possivel dar-se uma maior reduccdo, & vista
das circumstancias locaes, da economia que five em
mira, e de levar em linha de conta apenas um ligeiro
melhoramento para a estrada de animaes de carga.

0 rumo direclo da 3.* seccio ¢ 82.° N. E. r. m. ou
TRUNAE -y (v =6:2N:0)

0 da 4&.* e 5.* seccoes, que & a direccio da propria
divectriz, ja ficdo acima consignados.

2
0
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O da6*é 8.°N. E. r. mi ou 79.° 48'20”
N.E. r..v. (v. 5.° 11°40” N. 0.).

O da7°¢31°30° S. E. r. m. ou 36.° 4%
S.E.r.v. (w"5° 14 N. 0.)

O da8®é31L°S. E. r. m. ou 36.° 46." 20”
S. E. r..v. (v.™ 5.° 16.’ 20.” N. 0.)

0 da 92 ¢é 76.° N. E. r. m. ou 30.° 1. 20.”
N.E.r. v. (v.5.°1840” N. 0.)

O da 10." é de 67.° S. E. r. m. ou 72.° 21.
SiE.r v (v 8.221° N. 0.

O orcamento dos ligeiros melhoramentos das oito
seccOes que ora remetto a V. Ex., comprehendendo
cerca de trese leguas e meia, monta em 47:9065540.
O da ponte de alvenaria sobre o rio Una é de réis
45:6704806.

O do pontilhdo de pedra secca e madeira no Riacho
dos Bois, monta em 1:725§460.

O de fres outros pontilhoes eguaes nos corregos que
estio notadosna 8.%, 9.7 e 10." seccdes, & de 3:6595040.,
Portanto a despesa total a fazer-se com o melhoramento
das oito actuaes sec¢oes, sobe a 98:9615846.

Eis quanto me cumpre dizer neste segundo relatorio,
que acompanha oifo plantas da estrada e tres de obras
d’arte, e o perfil fransversal do rio Una, no logar da
ponte projectada, ao que tambem acompanhdo os res-
pectivos orcamentos.

A molestia das febres intermittentes, que me ndo
tem deixado desde que aqui cheguei, com mais ou me-
nos interrup¢do, bem como ao ajudante de engenheiros
Antonio José Correia Machado, tem sido a causal de
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nio ter eu podido a mais tempo remetter estes traba-
Thos.

Fico aprompiando os oufros, que espero serio mais
rapidamente enderecados a V. Ex., se a molestia, como
¢ de suppor, ceder ao fratamento que hei applicado.

Deus guarde a V. Ex.
Bahia, 28 de Marco de 1862.

Illm. Exm. Sr. Conselheiro Joaquim Antio Fernandes
Ledo, Presidente da Provincia.

MANUEL DA SiLvA PEREIRA,

Major de Engenheiros e Chefe da Comimissio.

i



Exploracdo

da Estrada de Santa Isabel de Paraguassil
a S. Felix, em Cachoeira

Resumo dos orcamentos

Orcamento dos ligeiros melhoramentos

da 3.* a 10* seccoes da estrada de
Saata Izabel a S. Felix, em Cachoeira.  47:9065540
Orcamento da ponle de alvenaria pro-

jectadanorio Una. . . . . : . . 45:6705806
Orcamento do pontilhdo de pedra seccae

madeira projectado noriacho dos Bois ~ 1:7255460
Orcamento dos pontilhGes de pedra secca

e madeira projectado para oscorregos

das 8.2, 9.2 e 10" seccoes. . . . . 3:6595040

Somma total. ... 98:9615846

MANUEL DA SILVA PEREIRA,

Major de Engenheiros e Chefe da Commissio..



Orcamento

Exploragao da Estrada

de Santa Isabel do Paraguassd a S. Felix,

em Cachoeira

3.° Seccdo (Malla do Mocambol

5537 bracas de comprimento e fres de

largura, a 15000 a braca de extensio
(limpando a estrada; destocando-a, e
fazendo ligeiros melhoramentos em
LT e A R A

5:5375000

4." seecio (Matla do Mocambo e do Rio Una)

%412 bracas de comprimento e tres de
largura, a 15000 a braca de extensio
(limpando a estrada, destocando-a, e
fazendo ligeiros melhoramentos em

5.2 seccdo (Malla do Rio Una)

4455 bracas de comprimento e tres de

largura, a 14000 a braga de extensao

(limpando a estrada, destocando-a, e
fazendo ligeiros melhoramentos em

declives) : . 5 SRR L e _

k4125000

44555000

15:4045000




Sl
TEaASPOEtEr . Lt i ones 14:404$000

6. seccdo (Malla do Rio Una)

5210 bragas de comprimento e tres de
largura, a 15000 a braga de extensio
(limpando a estrada, destocando-a, e
fazendo ligeiros melhoramentos em
AOEIVER).. 250 Vi - b aativhntile 5:2104000

7.* seegdo (Matta do Bio Una ¢ Ararinhas)

5775 bragas de comprimento e tres de
largura, a 13000 abraca de extensio
(limpando a estrada, destocando-a, e
fazendo ligeiros melhoramentos em
G R S A 5:7755000

8. secglo (Cannabrava dos Macacos)

5470 bracas de comprimento e fres de
largura, a 14000 abraca de extensio
(limpando a estrada, destocando-a, e
fazendo ligeiros melhoramentos em
AOEHYER) . - ;e 20T ST it s 5:£705000

0.% seccdo (Macacos ds Capivaras)

5700 bracas de comprimento e tres de
largura, a1$200 abraca de extensio
(limpando 2 estrada, destocando-a, ¢

30:8594000
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Transporte . . . . . . 30:8595000

fazendo entulhos com pedras miudas
e ligeiros ‘melhoramentos em de-
7 ) L s U e S e T S 6:8405000

10.* seecao (Capivaras, acima da Lagda dos Bois)

4877 bracas de comprimento e tres de
largura, a 15200 a braca de extensio
(limpando a estrada, destocando-a, e
fazendo entulhos com pedras miudas
e ligeiros melhoramentos em de-

T ) E R L S 5:8525400
Despesas eventuaes. . . . . . . . . 4:3555140
Sommat. =i - . 47:9065540

Bahia, 28 de Marco de 1862,

MANUEL DA SiLVA PEREIRA.
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b." Seccdo

EXPLORACKO DA ESTRADA DE SANTA IZABEL DO PARAGUASSU A §, FELIX

OBRA D'ARTE

Orcamento da Ponte de Alvenaria projectada no Rio Una

FUNDAMENTOS

Encontros

12171.25 palmos cubicos de alvenaria

Pegaes

OBRA FORA D'AGUA

Encontros

1170 palmos cubicos de alvenaria, a
N S R A A ST

Pegoes

16005 palmos cubicos de alvenaria, a
LT R e T TR

3:6514375

5:2804000

2804800

3:841$200

13:0535375
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Transporte . . . . . 13:0535375

Talhamares dos encontros e pegges

7898 palmos cubicos de alvenaria, a
RIS s iR iloae s o eh il abs 1:8955280

Abobadas

44002,5 palmos cubicos de alvenaria,
& 28008, .ty S Do 10:5604600

Muro dos rins das abobadas

5976,5 palmos cubicos de alvenaria,
L s iy s e M ol M A 1:4348360

Fundamento das rampas

8800 palmos cubicos de alvenaria, a
AR SR R 2:1124000

Muro das rampas

11880 palmos cubicos de alvenaria, a

SADIERE IS, o U A e 2:8515200
Parapeitos
4860 palmos cubicos de alvenaria, a
2ROIERI SN AN - 11665400
Pilastras

990 palmos cubicos de alvenaria, a
AL e o A v (= 2973000

33:3705215
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Transporte . . . . . 33:3705215
Entulho sobre as abobadas até a linha
do empedramento
124320 palmos cubicos de areia, a
R ol S A Fan by 1:2435200
Empedramento de toda a via de transito

17320 palmos quadrados de empedra-
mento, segundo o corte sobre a li-
nha A, By a.400:05:50 el Safts v . 1:7324000

Simples

Simples para um arco, ¢ madeira para
reformal-o no descintamento para ser-

vir nos outros, assentados e prom-
PEONAS I i v e 3:1605000

Reboco geral, menos internamente nas abobadas
e obra debaixo d’agua

1291.829 palmos quadrados de reboco,

OO s, 2 AT Riltes 357 2:0135500
SOMMAE o AL L eataa ottt (0 DL AR RO
DA T oa Gt S e o A e 4:1514891

Somma fofal . . . . 45:6705806G

Bahia, 28 de Marco de 18061,

MANUEL DA SiivA PEREIRA

Major de Engenheiros e Chefe da Commissio.



8. 9.4 e 10." Seccoes

EXPLORACTO DA ESTRADA DE SANTA IZABEL DE PARAGUASSU A S, FELIX,
“EM CACHOEIRA

OBRA D’ARTE

Orcamento do Pontilhdo de pedra secea ¢ madeira projectado
para os correqos das 8.%, 9.* e 10.* Seccdes

Incontros
7200 palmos cubicos, a 100 rs.. . . 7205000

Atlas
1948 palmos cubicos, a 100 rs.. . . 1945800

Estrado da ponte

4 vigas de 31 palmos de comprimento

e palmo e meio de grossura, promplas

¢ assentadas nos seus logares, a

204000 cada uma.. . . . . . « . 804000
38 vigotas de 30 palmos de compri-

mento e 6 polegadas de grossura.

para formar o estrado da ponte,.

sendo uma de 36 palmos para fazer

o apoio do parapeito, promplas e

postas em seus logares, a 23000

CadAMINA: 5o ot S e 763000

1:0704800



o
Transporte . . . . .
Parapeito

&% pecas de madeira de seis palmos de
comprimento cada uma, que forma
o parapeito, segundo o desenho, en-
gradadas e postas em seus logares,
ad00rs.cadauma . . . . . . .
6 pés direitos do parapeito, promptos
e postos em seus logares, a 25000
cadamm’se s W et et
& pecas de madeira, segundo o desenho
que férma o corremdo, prompfas e
postas em seus logares. a 15000. .
Despesas eventuaes. . . .is « o . .

Somma fotal. . . .

Bahia, 28 de Margo de 1862.

1:0704800

225000

125000

1105880

1:2155680
2:4398360

3:6555040

MANUEL DA SILVA PEREIRA

Major de Engenheiros ¢ Chefe da Commissiio.



10." Seecio

EXPLORAGKO DA ESTRADA DE SANTA IZABEL DE PARAGUASSU A §, FELLY,
EM CACHOEIRA

OBRA D’ARTE

Orcamento do pontilldo de Pedra secea ¢ madeira
projectado no Riacho dos Bois

Encontros

9000 palmos cubicos, a 100 rs. . . 9005000
Atlas
3906 palmos cubicos, a '100 18 s 3905600
Estrado da Ponte

4 vigolas de 45 palmos de compri-
mento e palmo e meio de grossura,
promptas e assentadas nos seus lo-
gares, a 325000 cada uma. . . . 1285000
45 vigotas de 30 palmos de compri-
mento e seis polegadas de grossura,
para formar o estrado da ponte,
sendo tres de 36 palmos para fazer
o apoio do parapeito, a 23000 cada
uma, promptas e postas em seus
JOPATEET s . o 2D oo R T 005000

1:508 5600
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Transporte « . . . . 1:50845600

Parapeitos

64 pegas de madeira de 6 palmos de

comprimento cada uma, que férma

a grade do parapeito, segundo o de-

senho, engradadas e postas em seus

logares, a 500 rs. cada uma . . . 325000
10 pés direitos do parapeito, promptos

e postos em seus logares, a 25000

5 T 11 i G g ST el S i 205000
8 pecas de madeira, segundo o dese-

nho, -que formdo o corremio, prom-

ptas e postas em seus logares, a

14000 cadauma . . ... . . .. 83000
Despesas eventuaes. . . . . . . . . 1563860
Somma fotal. . . . . 1:7255460

Bahia, 28 de Marco de 1862,

MANUEL DA SiLvA PERemma

Major de Engenheiros e Chefe da Commissan,



Him. Exm. Sr.

Hoje que tenho de dar razio de mim a V. Ex.,
acerca da commissio para que fui nomeado por aclo
da presidencia de 9 de Julho do anno proximo findo,
e que me fora communicado em officio da mesma data,
permitta V. Ex. que, antes de entrar eu em materia, apre-
sentando o devido relatorio, orcamento ¢ planta, faca
algumas consideracoes a respeito, que tendem a justi-
ficar cabalmente ji a demora que feve a commissio em
seguir para o seu destino, ja a que, porventura, houve
ella em concluir os respectivos trabalhos de que fora
incumbida.

0 acto de nomeacio da presidencia dizia que, consi-
derando ella que por falta de boas estradas que vio
fer ao interior da provincia, grande defrimento se dava
nas relagies commerciaes e no desenvolvimento dos
ramos de industria, sendo que em epochas calamitosas,
como aquella por que acabavio de passar 0s n0ssos
sertes, com muito custo e difficuldades chegavio os

soceorros ds populactes afflictas, havia resolvido no-
11
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mear uma commissio composta dos engenheiros Manuel
da Silva Pereira, capilio Joio José de Sepulveda e
Vasconcellos e Trajano da Silva Rego, encarregada de
percorrer a estrada que vae de S. Felix, na Cachoeira,
a Villa de Santa Isabel do Paraguassii, e examinar com
a maior brevidade e attentamente quaes os melhora-
mentos mais urgentes que ella reclamava, as distancias
que se podido encurtar por meio de nossos atalhos, 0s
rebaixamentos que se devido fazer nas ladeiras mais
ingremes, e quaes 0s dessecamentos e solidificacoes
precisas em logares pantanosos, sendo logo faes obras
orcadas, para que ndo houvesse demora na execucio
das que fossem mais urgentes, e assim remettida fam-
bem a planta.

Em 11 de Julho do mesmo anno communiquei a0s
engenheiros supramencionados o aclo citado, que por
copia enviei-lhes.

Em 12 do referido mez dirigi d presidencia o se-
guinte officio :

N. 461 — Directoria da Junta de Engenheiros, 12
de Julho de 1861. —1llm. e Exm. Sr. — Tendo V. Ex.
se dignado honrar-me para chefe de uma commissio
de exame, levantamento de planta, nivellamento e pro-
jecto definitivo d'uma estrada de rodagem da povoacio
de S. Felix, em Cachoeira, & dos Len¢oes, na Chapada,
e, entendendo eu que V. Ex. deseja que o trabalho seja
feito em regra e como o recommenda a sciencia, que
nao superficialmente e sem as precisas bases para um
projecto regular, pois que as despesas até hoje feilas
com faes estudos hao sido improficuas por nio se poder
chegar ao verdadeiro fim de uma exploracio, enfendi



(] o
dever organisar as instruecdes inclusas (quanto d parte
scientifica) pelas quaes se deva regular a commissio de
que faco parte, afim de submettel-as i subida apreciacio
de V. Ex., e impetrar a devida approvacio, se de tanto
forem ellas dignas, asseverando da minha parte a V. Ex.
que envidarei os recursos de minha fraca intelligencia
para rigorosamente desempenhar e cumprir quanto me
acaba de encarregar a presidencia illustrada de V. Ex.
- Sendo meu volo perpeluo nunca recusar-me ao Ser-
vigo publico, qualquer que seja elle, e seja qual for a
conjunctura em que me ache, aguardo as ultimas or-
dens de V. Ex. em face das referidas instruccdes, afim
de incontinente seguir para o meu destino.

Deus guarde a V. Ex.—Illm. ¢ Exm. Sr. Dr. José
Augusto Chaves, vice-presidente da Provineia. — Ma-
uwel da Silva Pereira, major d’engenheiros ¢ presi-
dente da Directoria da Junta de Engenheiros.

Eis as instruccoes :

Instruceaes para o desempenho da commissdo de exame,
levantamento de planta, nivellamento e projecto  definitivo
('uma estrada. de rodagem
da povoagdo de §. Felix, em Cachocira, d villa dos Lencées, na Chapada

A commissio, partindo de S. Felix, seguiri com
todo o vagar a linha actual, caminho que conduz aos
Lencoes, notando quaes os atalhos mais convenientes e
proprios a encurlar a antiga linha, os obstaculos que
se apresentdo nesta e nos ditos atalhos, a orientacio-
dos mesmos e assim das linhas percorridas, afim de
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formar um esboco (croques) da planta que depois ha de
levantar em sua volta a esla Capital.

Esta planta, na qual serd determinada a posi¢io da
meridiana verdadeira, deverd ser muito minuciosa, nao
sO entre os dous pontos a percorrer, senio tambem
d’uma zona de terreno sufficiente para o estudo do pro-
jecto e seu trago mais economico e conveniente, de
modo que, ou se déem ambas as vantagens ao mesmo
tempo, ou se possa conhecer qual a que deve ser pre-
ferida, fendo sempre em linha de conta o encurtar o
mais possivel a distaneia entre os dilos dous poutos,
quando a despesa nio for grande ou excessiva.

A determinacdo dos pontos principaes serd feita com
um theodolito, cujo nonios (o menor angulo que pode
scr avaliado com um dado instrumento) dé um ou meio
minuio, afim de ter-se os angulos observados com Dbas-
lanie oxactidao.

cara a determinacio dos menos notaveis e inter-
serd empregado o graphomefro ou uma hus-
pé, conforme sua maior ou menor importancia
Lria.

r-esma planta deverdd ser incluidos todos os rios
Iioiores ou menores, e ainda corregos que se encon-
tearem na zona explorada, bem como matlas, monta-
has ou montes, ou oulros quaesquer objectos que
sar a commissio serem precisos designar na dila
Jqnta, de modo a poder bem. oriental-a e guial-a na

organisagio regular d’'um projecto de estrada.

A commissio procederd a todo o nivellamento longi-
tudinal da linha percorrida, dos atalhos, e bem assim
0s {ransversaes de cem em cem palmos pelo menos, e

J
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alé mais proximamenle quando os accidentes do terreno
0 exigirem, afim de poder com seguranca ter o cubo de
movimento de ferra, quer em entulho como em des-
entulho. Ella tambem determinard a altura das monta-
nhas ou montes mais nofaveis, tanto ftrignomefrica-
mente como por meio de observacGes baromelricas,
para poderem ser bem e devidamente representados na
planta que organisar, comparando o resultado dos dous
methodos, e tomando a média quando elles nio coinci-
direm, ou preferindo o que entender mais conveniente,
em face das circumstancias especiaes da localidade e
de eventos que possdo occorrer.

A commissio deferminard tambem astronomicamente,
ou segundo os processos empregados na geomorphia,
alguns ponlos principaes da zona explorada, de sorte que
o0 seu trabalho possa servir de base ao estabelecimento
futuro d’uma via ferrea entre a povoagio de S. Felix e
a villa dos Lencoes.

Sobre a planta e nivellamento deverd ser tragado o
projecto definitivo, indicando as obras d’arte que con-
veém -fazer-se, e em separado as plantas dessas com
todos os desenhos necessarios para sua facil compre-
hensao.

Finalmente a commissdo apresenfard uma memoria
descriptiva em que diga e discuta o modo por que
desempenhon todos os trabalhos, mostrando as vanta-
gens e conveniencia do methodo empregado na defer-
minsoin dos pontos, na construccio da planfa, e assim
do a0 do projecto a adoplar-se em referencia & outra

rbundando em consideractes acerca do plano
Ias circumstancias locaes, das obras d’arte,
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que maleriaes podem ser aproveitados nas differenles
localidades ou zonas proximas & directriz da eslrada
para sua execu¢iio, e por ultimo um orcamenfo minu-
cioso acerca das despezas que se hio de fazer com a
construceio da referida estrada.

Para a commissio poder desempenhar cabalmente as
presenles instruccoes, o governo da provincia Jhe for-
necerd ¢s meios que para isso julgar ella necessarios.

Bahia e Direcloria da Junta de Engenheiros, 12 de
Julho de 18G1.— Manuel da Silva Pereiva, major de
engenheiros e presidente da Directoria da Junta de
Engenheiros.

Nio havendo a presidencia da Provincia se dignado
responder-me até 10 de Agosto do anno passado, ende-
recei-lhe o seguinte officio:

N. 529—Directoria da Junta de Engenheiros, 10
de Agosto de 1861, —1Illm. e Exm. Sr.—Tendo ji, em
data de 12 do mez proximo findo, tido a distincta honra
de officiar a V. Ex., remettendo as instrucgoes para o
desempenho da commissio de exame, levantamento da
planta, nivellamento e projecto definilivo de uma es-
trada da povoaciio de S. Felix, em Cachoeira, & villa
de Santa Isabel do Paraguassi, de conformidade com o
acto de V. Ex., de 9 do referido mez, afim de impe-
trar a approvacio de V. Ex. relativamente s supraditas
insfruccOes para que possa ser bem desempenhada a
commissio de que se trata: e nio fendo V. Ex. se
dignado responder, vou de novo ponderar a V. Ex.
que, para ser examinada attenfamente (como é recom-

mendado no mencionado acto) a linha dessa estrada, e -

assim quaes os mellioramentos mais urgentes que ella
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veclama; as distanCias que se podem encurtar por meio
de novos afalhos, os rebaixamentos que se deverid
fazer nas ladeiras mais ingremes, e quaes os desseca-
mentos e solidificacDes precizas em logares pantanosos,
o orcamento de taes obras, e afinal a planta, sio indis-
pensaveis os trabalhos topographicos que a sciencia re-
commenda, os quaes ndo podem ser feitos sendo pelo
modo expendido nas preditas instrucgdes; e por isso
espero que V. Ex. se digne approval-as e dar-me os
meios necessarios para a sua realisacdo, os quaes consis-
tem em ser nomeados dous agrimensores que; commigo
e 0s dous outros engenheiros nomeados, nos coadjuvem
nos trabalhos de planta, nivellamento e desenho, hem
como a quantia necessaria para fodas as despezas com
a acquisicdo de alguns instrumentos, que nao temos, ¢
pagamento de trabalhadores em abrir picadas e de ou-
tros encarregados de mudar os instrumentos para as
differentes estactes e conduccio de correntes durante
as diversas medicoes, compra de barracas, e de ani-
maes para conducgio de todos os ulencilios necessarios
€ 0 Imais que occorrer.

Uma exploracio como V. Ex. houve por bem de-
terminar, certo, V. Ex. o comprehende, nio pode ser
feita sem alguma despeza pecuniaria. E pois aguardo
que V. Ex. a defermine para ser cumprida a commis-
sio de que como chefe me acho encarregado, visto nio
haver mais impedimento da parte do engenheiro Tra-
jano da Silva Rego, que se acha vestabelecido de
saude.

Deus guarde a V. Ex. — llim. e Exm. Sr. Dr. José
Augusto Chaves, vice-presidente da provincia.—Manue!
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da Silva Pereira, Major de Engenheiros e presidente
da Directoria da Junta de Engenheiros.

Em data de 13 de Agosto dignou-se o governo res-
ponder aos meus officios de 12 de Julho e 10 do se-
guinte, dizendo que, contendo ji o aclo da nomeacio
da commissio as instruccdes por elle julgadas mais
necessarias para o fim proposto, inutil era a suaappro-
vagdo a outros, por versarem sobre o modo pratico da
realidade d’esses trabalhos, o que era da competencia
dos engenheiros; convindo que a commissio prescin-
disse de toda e qualquer exploracio que nio se ligasse
immediata e positivamente ao servico delalhado com
foda a precisio no mencionado acto; e que quanto ao
mais, que requisitara nos ditos officios, havia expedido
ordem & thesouraria afim de ser entregue a quantia de
3:0005000 para as despezas da commissio, nio en-
trando a ajuda de custo marcada no regulamento res-
pectivo, que lhe devia servir de norma.

Na mesma data recebi ordem para mandar recolher
a capital o ajudante de engenheiro Antonio José
Corréa Machado, que se achava incumbido nesse cara-
cter das obras das estradas de Santo Amaro, sob mi-
nha direccio, afim de ser empregado nos trabalhos da
exploragio de que se frata.

No dia seguinte exped: logo portaria ao dito ajudan-
te, afim de que fosse in continente cumprida a ordem
da presidencia.

Em 17 de Agosto dirigiu a commissio o seguinte
officio a0 governo.

Directoria da Junta de Engenheiros, 17 de Agosto
de 1861. —Illm. Exm. Sr. —Tendo a commissio do
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exame de exploragio da estrada de ferro de S. Felix
a Paraguassu apresenfado-se hoje na Thesouraria Pro-
vincial para receber a quantia de 3:0005000 para as
despezas da mesma commissio, teve em resposta que
nao conslava alli quaes os membros della, e que por
isso nio podia enfregar a supra-mencionada quantia.

Assim pois digne-se V. Ex. de providenciar como
entender.

Deus guarde a V. Ex. —Ilim. e Exm. Sr. Dr. José
Augusto Chaves, vice-presidente da provincia. — Ma-
nuel da Silva Pereira, major de engenheiros. — Joao
José de Sepulveda e Vasconcellos, director.

Foi em 19 do referido mez, que o governo partici-
para & commissio fer nessa data communicado & The-
souraria Provineial, quaes os membros que compunhio
A Hesma commissio.

Em 20 do dito mez ordenou a presidencia que pas-
sasse a administracio das obras de Santo Amaro ao
1° tenente Jacome Martins Baggi.

No mesmo dia dirigiu a commissio ao presidenle o
officio seguinte :

Directoria da Junta de Engenheiros, 20 de Agosto
de 1861.—Illm. e Exm. Sr.—Tendo a commissio
nomeada por V. Ex. de seguir brevemente para“o logar
de seu destino, faz-se mister que V. Ex. se digne au-
torisar a que, pelo respectivo almoxarifado, seja entre-
gue a cada um de seus membros a quantia de 3045
d’ajuda de custo das legoas que tem ella de percorrer
desde esta capital até S. Izabel de Paraguassu, tanto de
ida como de volta, sem contar as que, porventura, tiver
ella de examinar e percorrer para a arlnprjﬁ? final da

2
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linha do projecto, que so poderd ser determinada depois
de findos todos os trabalhos.

Deus guarde a V. Ex.—Illm. e Exm. Sr. Dr. José
Augusto Chaves, vice-presidente da provincia. — Ma-
nuel da Silva Pereira, major de engenhe iros. — Joao
José de Sepulveda e Vasconcellos. — Trajano da Silva
Rego.

O governo dignou-se no dia seguinte de responder a
commissao communicando-lhe que podia dirigir-se a
Thesouraria Provincial, a qual expedira ordem para ser
entregue a cada um de seus membros a quantia de
3048000 por conta d’ajuda de custo.

Por officio de 23 do predito mez dispenson o go-
verno o membro da commissido, o capitio Joio José de
Sepulveda e Vasconcellos, do encargo a que se achava
obrigado, durante a sessio da Assembléa Provincial,
consentindo que elle ndo partisse para a Chapada Dia-
mantina.

A 28 do mez supramencionado recebi do governo
um laconico officio, dizendo que cumpria que eu parlisse
para a commissio de exploracio da estrada do Para-
guassi, para que fora nomeado.

Logo no dia immediato enderecei & presidencia o se-
guinte officio :

N. 56%. — Directoria da Junta de Engenheiros, 29
de Agosto de 1861. —Illm. Exm. Sr.— Para poder
cumprir, como ¢ de meu dever, a terminante ordem
de V. Ex. em officio de hontem datado, torna-se neces-
sario que V. Ex. se digne nomear os ajadantes que a
. Ex. pedi em officio de 10 do corrente; porquanto
cm resposta a0 mesmo officio, s6 V. Ex. delerminara
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que pela Thesouraria Provineial se entregasse a quantia
de 3:0005000 para as despezas da commissio.

E se bem que em officio de 13 do mesmo mez or-
denasse V. Ex. que fizesse eu vir o ajudante de en-
genheims, Antonio Jos¢é Correia Machado, de Santo
Amaro, afim de ser empregado nos trabalhos da ex-
ploracio da Estrada do Paraguassi, todavia V. Ex. bem
comprehende que este aclo nio contém a explicita no-
meagio do referido ajudante para taes trabalhos, senio
a sua vinda para esta capital, que realizou-se honlem a
4 hora da tarde. Nem tambem V. Ex. designou o ca-
racter em que o mesmo ajudante deveria seguir em
commissdio, seus vencimentos, e a enfrega da gratifica-
¢io que Ihe compete, segundo o regulamento pela The-
souraria’ Provineial.

Accresce ainda que um sO ajudante nao ¢ bastante
para o sobredito fim, tanto mais quanto V. Ex. delibe-
rara dispensar temporariamente, emquanto trabalhar
a Assembléa Provineial, um dos membros da referida
commissio, o capitio Jodo José de Sepulveda e Vas-
concellos.

O dezenhador Pedro Julio David, por mim ji in-
dicado a V. Ex., estd no caso de bem servir como aju-
dante; elle deseja seguir para adquirir conhecimentos
praticos e estia no caso por nio ter de mais a mais fa-
milia, que e algom modo o embaracé. Logo, pois, que
V. Ex. dé as determinacdes precisas para as nomeacoes
dos ajudantes, entrega de suas ajudas de custo, efe.,
in conlinente partirei a cumprir as ordens de V. Ex., e
até farei, nio obslante quanto requisitei e acabo de re-
(uisitar, se a V. Ex. assim aprouver, pois em lempo
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algtum me recusarei a obedecer aos mandados do
governo.

Deus Guarde a V. Ex. — lllm. e Exm. Sr. Dr. José
Augusto Chaves, vice-presidente da provincia. — Ma-
nuel da Silva Pereira, major de engenheiros.

No.mesmo dia a presidencia dignara-se responder-
me dizendo que até o dia 31 do corrente devia eu par-
tir para a commissio com o engenheiro Trajano da
Silva Rego e o ajudante de engenheiro Antonio José
Correia Machado, que iria no mesmo caracter e com
0 vencimento que ora tinha, e as mais vantagens a que
havia direito pelo art. 58 do regulamento da junta de
engenheiros, havendo nesta data expedido ordem &
Thesouraria Provincial, para adiantar ao dito ajudante
d’engenheiros, a ajuda de custo de dois mil reis por
legoa.

No mesmo dia e em additamento a este officio re-
cebi, outro em que era designado o desenhador Pedro
Julio David para [azer parte da commissio, mandando-
se-lhe adiantar a ajuda de custo que Ihe competia pelo
art. 59 do regulamento da Junta de Engenheiros.

Depois dirigi ao governo este outro officio :

N. 565.—Directoria da Junta de Engenheiros, 30 de
Agosto de 1861. —1Illm. e Exm. Sr. —Em obser-
vancia 4s respectivas ordens de V. Ex., devendo par-
tir para a exploracio da estrada de S. lzabel de Para-
guassi, vou consultar a V. Ex. se devo seguir com 0s
vencimentos provinciaes que percebia, ou se devem
elles ser reduzidos, por ter deixado a commissio de
Santo Amaro e dever partir para outra mais trabalhosa
e muito mais importante.
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Dens’goarde a V. Ex.—1Ilim e Exm. Sr. Dr. José
Auogusto Chaves, vice-presidente da provincia. — Ma-
nuel da Silva Pereira, major de engenheiros.

No dia segainte S. Ex. dignou-se responder-me (ue
devia eu partir para a commissio a que me achava des-
tinado com todos os vencimentos que enfio percebia.

Nio havendo-se ainda comprado alguns instrumentos,
que se faziio necessarios para os trabalhos da commis-
s30, bem como restando a concluir-se as barracas de
campo que se mandardo fazer, niio foi possivel parlir
ella d’esta capital sendo no dia 4 de Selembro ao meio
dia para Cachoeira.

Em S. Felix demorou-se a commissio até o dia 7,
apromplando os animaes, malas, cangalhas etc., seguin-
do para o seu destino ds 4 horas da farde. Eis aqui o
historico desta commissio até o momento de sua par-
tida. Limitar-me-hia a esta simples narracio se nao ti-
vera necessidade de dar os porqués relativos ao modo
por que fordo desempenhados os trabalhos que tenho a
honra de apresenfar a V. Ex.

De principio farei notar que a demora havida entre
a data da nomeacio da commissio e a de sua partida
(55 dias) jamais se pode atfribuir porventura i ma
vontade de minha parte, senfio & molestia e respectiva
operaciio que soffrera um de seus membros o enge-
nheiro Trajano da Silva Rego, e depois (como se vé
da fiel exposicdo que acabo de fazer) a oulras occupa-
¢oes de mor urgencia do governo, que o impedirio de
responder aos meus officios de 12 de Julho e de 10
de agosto, durante 31 dias, e bem assim a outras pro-

A
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videncias que pela mesma razio deixou de dar, como
tudo se deprehende da narracio feita e documentada.

Cumpre-me agora chamar a illustrada altencio de
V. Ex. para o citado meu officio de 12 de Julho
(3 dias depois da nomeacio da commissio) ¢ as in-
struccoes que o acompanhario.

V. Ex. que tem cultivado o seu espirito em diver-
sos ramos da sciencia do engenheiro, sabe perfeita-
mente que para fazer-se uma cabal exploracio d’'uma
estrada, que alids d’isso s0 tem o nome, no intuito de
melhoral-a de conformidade com o acto do governe de
9 de Julho do anno proximo findo, ndo poderia ja-
mais prescindir-se de proceder, quanto ao modo scien-
lifico da execucio pratica de seus trabalhos, segundo
as instruccbes que organisei em 12 do mesmo mez;
pois sem os dados que alli estatui, ndo poaderiao ter-se
as precisas e seguras bazes para fazer-se uma despeza
proficua, de modo a obter-se melhoramento real e du-
radouro. :

Verdade ¢ que para isso despeza algum fanto avul-
fada ter-se-hia de fazer ; mas tambem ¢é cerlo que soO
assim ter-se-hido os precisos frabalhos topographicos
perfeifos e com a maior possivel exaccio.

Entretanto, S. Ex., em quem alids reconheco as melho-
res infencdes, so depois de um mez foi que dignou-se
de responder. mostrando em sua resposta que nio de-
sejava que os frabalhos fossem feifos com aquella mi-
nuciosidade e rigor que havia eu manifestado; pois
conclnia por dizer que convinha que a commissdo
prescindisse de toda e qualquer exploracio que nio se
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ligasse, immediata e positivamente, ao servico detalbado
com foda a precisio no mencionado acto.

Accresce tambem que S. Ex. nem ao menos se di-
gnara deixar ao meu arbitrio, como chefe da commis-
0, 0 modo pratico da realidade dos trabalhos, pois
dizia que era isso da competencia dos engenheiros.

Ora V. Ex. bem vé que destarle podia dar-se
entre os mesmos engenheiros divergencias de opinies,
entendendo uns que o trabalho deveria ser feito ligei-
ramente, como um simples reconhecimento, emquanto
eu, enlretanto, pensava de modo diametralmente oppos-
to, o que fraria indubitavelmente conflictos, que me
cumpria evitar, ja porque o meu grande numero de
inimigos assoalhava a supposta iracundia de meu ge-
nio, ja porque, finalmente, o proprio governo niao dei-
xava & minha sO disposi¢io o modo de execucio dos
trabalhos em relacio & estrada de que trato, senio dos
engenheiros.

FFoi ainda para'mim maior a decep¢io quando, afinal,
0 excellentissimo governo mandou apenas enfregar a
quantia de tres contos de réis, (3:0005000) para as
despezas da commissio.

Todavia consolava-me a esperanca de que ftal quan-
tia podia ser apenas para ‘os primeiros gastos; que
successivamente serido fornecidas oulras & commissio
4 medida que ella as requisitasse, e fosse prestando
suas confas.

N'este intuito parti e fui fazendo a viagem com todo
o vagar, de sorfe que podesse ir levantando o eshoco
(croquis) de foda a estrada,

Sahi, como disse, de S. Felix no dia 7 de Setem-
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bro ds % horas da tarde ¢ cheguei @ Muritiba ds 6, onde
pernoitei. No dia seguinte d'ahi parcti ds 9 horas da
manhd e cheguei i tarde no logar denominado — Tor-
to— duas leguas e meia distante da Muritiba, e assim
com vagar fiz a viagem (formando sempre o esboco da
estrada, onde se notava o que havia de mais saliente)
de modo que a 20 de Setembro achei-me em Jodo
Amaro, d'onde dirigi ao governo o officio seguinte :

Jodo Amaro, 20 de Setembro de 1861. —Illm. e
Exm. Sr. — Parlindo d’essa capital no dia 4 do cor-
rente ao meio dia a commissio do exame ou explora-
cio da estrada de S. Felix & Santa Izabel do Para-
guassi, so no dia 7 foi-lhe possivel seguir de S. Felix,
4s 4 horas da tarde, caminho de seu deslino.

Sendo mister levantar previamente o esbogo de
toda a estrada, indicando os objectos mais notaveis que
no caminho se encontrardo, afim de poder em sua volla
tracar-se regularmente a directriz da estrada, e mar-
car-se 08 pontos mais salienfes, notando-se os logares
de corregos ou rios onde necessarias sejio as obras
d’arte, aslagoas precisas para aguadas, e, finalmente, os
perfis longitudinal e transversaes para calcular-se com
bastante exactidio o cubo de movimento de ferra, a
commissio nio tem podido até hoje sendo percorrer 33
leguas, que tanto se caleula approximadamente de S.
Felix a este logar ;. tanto mais quanto era indispensa-
vel em algnmas pouzadas passar a limpo o croquis fei-
to a cavallo e a simples vista, para poder elle ser me-
lhor regularisado, afim de servir posteriormente na or-
ganisacio do trabalho scientifico que tem a commis-
siw de desempenhar.
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Todavia ella espera que, até o firn desle mez ou
principio do vindouro, esteja em Santa lzabel do Para-
guassi, d'onde principiard a desempenhar a sua ardua
tarefa, segundo as vistas de V. Ex.

E’ muito sensivel a falta do membro da commissao,
o capitdo Jodo José de Sepulveda e Vasconcellos, que
certamente muito bons servigos poderia prestar, de
modo a concorver para a maior possivel brevidade do
servico de que estio incumbidos os outros membros.
Assim que, agnarda ella que V. Ex., logo que se fin-
dem os trabalhos legislativos provinciaes, o faca seguir
para o seu deslino, ou o mande substituir por outro,
conforme aprouver a V. Ex,

A secca até este logar tem sido constante, pois de
Feverciro até hoje nio tem cahido uma gotta d’agua.
Esperido-se em Outubro as trovoadas, que se nio vierem
até Novembro porio em risco vidas e fortuna.

Consta porém que proximo & Chapada tem havido
sufficiente chuva. _

Deus guarde a V. Ex.—Illm. e Exm. Sr. Dr. José
Augusto Chaves, vice-presidente da provincia. — Ma-
nuel da Silva Pereira. — Major de Engenheiros. —
Trajano: da Silva Rego. — Engenheiro ajudante. —
Antonio José Corvela Machado. — Ajudante de Enge-
nleiro.

Parti no dia 21 de Joio Amaro, caminho de Santa
Izabel de Paraguassi, seguindo do mesmo modo a mi-
nha viagem, de sorte que alli cheguei em 29 do refe-
rido mez, ¢ n'esse mesmo dia enderecei ao governo
este officio:

Villa de Santa Isabel de Paraguassi, 29 de Selembro
13

SO
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de 1861. —Tlim. e Exm. Sr. — Em vinte do mez ca-
dente officiou”esta commissio a V. Ex. dando parte do
logar em que se achava (Jodo Amaro) e dizendn que
att o fim deste ou principio do vindouro se acharia
nesta villa, para daqui parlic com os trabalhos que
fordao por V. Ex. determinados. Effectivamente hoje, s
duas horas da tarde, chegou a commissio ao fim de
seu destino, tendo em sua viagem organisado todo o
esboco da estrada que percorreu.

Sessenfa legnas, ou pouco mais, ha de S. Felix 4
villa de Santa Isabel de Paraguassu. Esta linha pode
ser classificada, em relagio 4 bondade de seu trajecto,
do seguinte modo: vinte leguas boas, vinte mis, deze-
sete pessimas e tres que ndo tem classificaciio possivel,
tal & o sen estade, que mais parece precipicios e abys-
mos (ue um caminho de transito para animaes.

Esta villa esti em completa decadencia: as casas
fechadas, as ruas desertas, sem commercio, sem la-
voura, sem artes ou officios, é cerfo que em breve es-
tard completamente abandonada e erma. Nio &, porém,
para admirar esse estado ; que a razio e a experiencia
hiio sempre demonstrado ser esta a sorte de todos os
logares de pura mineracio.

Depois de revolver as entranhas da terra, cavar
abysmos, desmontar montanhas, mudar o curso natural
dos rios e de seus seios extrahir as preciosidades que
elles encerravio, o-homem, que em seu andar tortuoso,
acurvado de rojo qual reptil, ji nada encontra que sa-
cie a sua cobica, foge do logar para ir em outra parte
dar expansio ao seu genio!

Entretanto, a lavoura, que sempre Ihe daria honesta
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e honrosa subsisfencia, a verdadeira fonte e base das
riquezas das nacdes, do bem estar dos povos, ahi fica
perdida enfre a inveja de uns e o egoismo de outros, a
estupidez de muitos e a preguica de quasi todos!

O que aconteceu a Santa Isabel de Paraguassu, acon-
tecerd aos Lengdes, a Andarahy e a todo logar em que
s0 se cure da mineracio sem fazer-se conta da lavoura.

Verdade é que as seccas, que periodicamente se dio no
serldo, como que desanimdo ainda aos de resolucio mais
robusta; mas havendo diversos rios que nunca seccaos
como o Paraguassi, o Mocujé, o Duna, ete., impossivel
nao seria cortar uma zona deferminada no ferreno de
pequenos canaes, (ue a conservaria sempre, se nio em
optimo, ao menos em hom estado de vegetacio; pelo
menos nos logares nao mui longinquos das margens dos
respectivos rios. Ter-se-hia assim um grande e inex-
haurivel recurso para as occasives das grandes seccas,
que sempre fardo milhares de victimas, emquanto esle
systema ndo fOor em maior ou menor escala adoptado,
ou emquanto nio tivermos uma rapida communicacio
entre o littoral e o sertiv, o que s6 se pode conseguir
por meio de vias ferreas.

Em tempos assim criticos niio sio 0s mios caminhos
que difficultio os transportes, sendo a falta absoluta de
aguadas e pastos para os animaes de conduccio. Assim
que, sO nos dous mezes apontados achard lenitivo a po-
pulacio do centro da provincia.

Deve a commissio desde ji levar ao conhecimento
de V. Ex. que as despezas a fazer-se com as tres le-
guas de estrada antes de Santa Isabel (em que se com-
prehende o Emparedado) sio extraordinarias, parecen-



do-lhe, entretanto, tal despcs:i de pouca utilidade fulura
em face do quanto expendido fica.

Da quantia de tres contos de réis que a commissio
recebeu para as primeiras despezas ha em ser menus
de quinhentos mil réis, que certamente ndo podem
chegar para encefar-se o trabalho, e nelle com proveito
continuar-se, pois além de dous homens entendidos ou
serventes de engenheiros, faz-se mister um pessoal pelo
menos de vinle trabalhadores para rocar e limpar a
linha a explorar, abrir picadas com foice ou machado.

E, pois, digne-se V. Ex. de dar as precisas ordens
para que seja entregue & commissio a quantia de quatro
contos de réis, afim de principiar-se quanto anles o
servico de exploracio e levantamento da planta.

Tambem parece & commissio que seria muilo mais
economica & provincia que, & medida que aquelles tra-
balhos se fizessem, ao mesmo tempo se fosse a estrada
melhorando, tanto em limpal-a de pdos cahidos, como
em rocal-a em largura sufficiente, tirando as pedras
soltas que em muilas parles exislem, as quaes, além
de tornarem o transito perigoso, estragio muilo os ani-
maes.

Algumas pontes sio indispensaveis, as guaes fam-
bem poderiio loge ser construidas durante os traba—
lhos da commissio, porque nio sO assim se pouparia
a despesa, como alé as obras serido melhor executadas;
aguardando-se, entrelanto, para o fuluro trabalho mais
regular e completo, em face das plantas levantadas, das
circumstancias financeiras da provineia, utilidade e con-
veniencia publica.

Deus guarde a V. Ex. — Illm. ¢ Exm. Sr. Dr. José
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Augusto Chaves, vice-presidente da provincia. — Ma-
nuel da Silva Pereira, major de engenheiros. — Tra-
Jano da Silva Rego, -engenheiro ajudante. — Antonio
Jusé Corréa Machado, wjndante de engenheiro.

Esperei até 12 de Novembro pela resposta a este
officio, isto é, 44 dias: e como nada viesse, dirigi este
oulro :

Sanfa Isabel de Paraguassu, 12 de Novembro de
1861.—Illm. ¢ Exm. Sr.—Ji em officio de 29
de Setembro teve a commissio nomeada para ex-
plorar a estrada de S. Felix a4 Santa Isabel de Para-
guassit a honra de participar a V. Ex. que menos de
quinhentos mil réis restavio da quantia de tres conlos
de réis recebida nessa capital para aquelle fim, sendo
mister, para que os verdadeiros trabalhos de exploracio
se encelassem com proveito, que V. Ex. se dignasse
remeller-lhe a quantia de quatro contos de réis, vislo
que os ditos trabathos exigem a abertura de picadas
em diversos sentidos, afim de evitarem-se os mdos ca-
minhos e ladeiras, tanto quanto possivel, assim como
a menor diminuicio que for consentanea na linha actual,
que di ou faz muilas vollas desnecessarias, tudo se-
gundo V, Ex. recommendara no respectivo acto, o que
cerlamente se ndo poderia fazer com aquella tio pe-
quena cifra que restava: e que ainda muito mais dimi-
nuida se acha, ji com a desp2sa d'um arrieiro e cam-
peador que cuidio dos animaes que vierdo com instru-
mentos e ferramentas, ji com o sustento dos mesmos
animaes, ¢ Ja, finalmente, com salarios e soldos de dous
trabalhadores de corda que vierdo da Bahia, ¢ dos dous
ordenancas que acompanhario a commissio.
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Em segunda via, pois, tem ella novamente a honra
de enderecar aquelle seu officio para que V. Ex. se
digne de providenciar como o caso urge, ou remellen-
do-lhe a quantia solicitada, ouw mandando ordem aqui
ao collector provincial para tanto, ou emfim, autori-
sando a commissio para essa despesa, de modo que a
habilite a poder aqui haver por emprestimo tal quan-
tia, que serd depois paga na capital.

A commissiio, entretanto, ha concluido todo o le-
vantamento da planta desta villa e das montanhas que
a contornilo, nio podendo proseguir em seus trabalhos
por falta de.meios pecuniarios, pois a despesa com fra-
balhadores, que nio poderdd ser em numero menor de
doze, terd agora de crescer, sem que ella tenha i sua
disposicdo os recursos necessarios para fazer face a
esle indispensavel gasto.

V. Ex. poderd fazer idéa da despesa de uma explo-
racio para o melhoramento de uma estrada que.nunca
teve o menor beneficio, e que jamais [ora aberla senio
a eito, e, por assim dizer, a tactante dos animaes que de
principio a fransitardio, pelo contracto celebrado por um
dos honrados antecessores de V. Ex., como o enge-
nheiro Vignoles, de 30 leguas de exploragio por cin-
coenla contos de réis, preco que os entendedores e
competentes achario demasiadamente razoavel.

Ja vé, porlanto, V. Ex. que esta commissio, tendo
talvez de gasfar em sessenfa leguas de estados apro-
priados quantia inferior a vinte contos de réis, esl
muilo & quem da despeza que em rigor se deveria fazer
para alcancar este desideratum.

Sendo, entretantn, muito prejudicial que a com-
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missio aqui se ache sem poder descer e proseguir em
seus trabathos, resolveu tomar por emprestimo a quantia
de 5005000, e ainda o que [or preciso, se houver quem
o empreste, para poder cumprir o seu dever, aguar-
dando em caminho receber uma solugdo definitiva que
a habilile a conlinuar-em sua marcha de exploragio, e
a pagar o empreslimo que tiver contrahido.

Deus guarde a V. Ex.—llim. e Exm. Sr. Dr. José
Augusto Chaves, vice-presidente da provincia.—Manuel
da Silva Percira, major de engenheiros— Trajano da
Silva Rego, engenheiro ajudante—Antonio José Correia
Machado, ajudante de engenheiros.

No emtanto fratei de levantar a planta de toda a
villa, das serras que a circumdavio e, emfim, da linha
da estrada, procedendo tambem ao nivelamento desta,
até que chegassem os recursos pedidos com tanta
instancia.

Ja havia eu concluido a planta de mais de meia legua
da estrada e o seu nivelamento longitudinal, quando em
23 de Novembro recebi um officio da presidencia,
datado de 5 do mesmo mez, dizendo que, em face do
que lhe representara a camara municipal da villa dos
Lencgoes, bem como varios cidaddos alli moradores, por
conveniente tinha ordenar-me que, depois que a com-
missao, de que era eu chefe, tivesse ultimado os respe-
ctivos trabalhos, passasse a examinar e orcar a estrada
que poe a Chapada em communicacio com' o littoral
pelas maltas do Orobd, afim de por-se em arremataciio
pelo pedagio.

Ja vé V. Ex. que a presidencia da provincia exigia
de mim um impossivel, pois que, sem dar-me os meios,

A
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queria nio s6 que eu concluisse um ftrabalho de explo-
racio de uma estrada de sessenta e fantas leguas de
extensio, mas tambem que o mesmo fizesse relativa-
mente d outra estrada pelas mattas do Orobd para os
Lencoes.

O dinheiro, entretanto, ia desapparecendo com as des-
pesas que se faziio, e eu via-me reduzido aos ultimos
apuros sem saber como haver os meios para enmprir
as ordens do governo.

E, pois, no referido dia 23 de Novembro enderecei
a presidencia terceiro officio, mostrando as circums=
stancias criticas em que se achava a commissiio, a im-
possibilidade de serem cumpridas as determinacdes do
governo em face dos nenhuns meios postos & minha
disposicio, e, finalmente, demonstrando a urgente ne-
cessidade de se attender aos pedidos da commissio para
poder ella, entdo, camprir a primeira ordem da presi-
dencia, e depois a sua segunda.

Deixo de franserever aqui este officio por se haver
desencaminbado a minuta; bastando dizer a V. Ex. que
abundei nas razoes da necessidade de um trabalho re-
gular, methodico e rigoroso, pois entendia que, a fazer-se
uma despeza, fosse ao menos ella bem empregada.

Cumpre-me aqui declarar a V. Ex. que, durante
vinte e quatro dias da eslada da commissio em Santa
Isabel, ndo foi possivel fazer ella o minimo trabalho,
por amor da chuva incessante; assim que, limitei-me a
mandar por a limpo as notas tomadas a lapis no campo
para ter o eshoco dos primeiros (rabalhos topographicos,
de modo que podessem ser depois passados a limpo
nesta capital.
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No dia 13 de Dezembro receben a commissio um
officio do governo, datado de 28 de Novembro, em
que dizia ter expedido ordem & thesouraria provincial,
naquella mesma data, para ordenar ao collector de Santa
[sabel a enfrega @ commissio da quantia de 3:0005000.

Mas infelizmente o officio chegou sem a ordem ao
collector, a qual s6 veio a 24 do dito mez.

Este, porém, declarou que so tinha em arrecadacio
1:0005000, que foi entregue ao membro da com-
missao, Trajano da Silva Rego.

Vé, pois, V. Ex. que, em ultima analyse, feve a com-
missio a quantia de 4:0005000 ao seu dispor para
fazer a exploracdo de que se (rata.

Ninguem por sem duvida dird que tal quantia fora
sufficiente para proceder-se & exploracio regular de
uma estrada de sessenta e cinco leguas de extensio,
tanto mais quanto sO na viagem de ida ¢ volta se havia
dispendido cerca de 2:5005000.

Depois, com (3o exiguos meios, faltando de mais a
mais am dos membros da commissdo; o capitio Jodo
José de Sepulveda e Vasconcellos, que, depois de en-
cerrada a Assembléa Provincial, deixou de partir para
seu destino, a Vice-Presidencia exigia a maior brevidade
nos trabalhos.

Ora, como combinar-se a perfei¢io com a pressa e a
falta de meios, e até de pessoal, num trabalho extenso
e importante, e que por sua natureza requeria grandoe
pessoal habilitado e sufficiente dinheiro para despezas
indispensaveis, ja de exame de reconhecimento de uma
certa zona de ferreno adjacente d'um e d’outro lado da

directriz da actual estrada, ou antes picada, ja com a
14
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abertura de desvios para esscs mesmos esames, ja com
exactos nivelamentos longitudinaes e transversaes, € ja,
finalmente, com o sustento dos animaes empregados
nessa exploragio.

Entretanto, a Vice-Presidencia da provincia, passando
a administracio a V. Ex. em 24 de Dezembro, dizia,
fallando d’esta commissio :

«Para alli partirdo, em fins de Agosto, afim de prin-
cipiarem esses imporlantes frabalhos, que, por cir-
cumstancias que ainda ndo estdo justificadas, ndo tive-
rao logo o andamento que tanto convinha, e que foi
por mim tao recommendado. »

Ja antecedentemente disse que o capitio Jodo José
de Sepulveda e Vasconcellos deixou de seguir para o
seu destino, ainda mesmo depois de encerrada a As-
sembléa Provincial ; ja tambem mostrei que so em 24
de Dezembro ultimo foi que chegou em Santa Isabel a
ordem para ser enfregue pela collectoria respectiva a
quantia de 3:0005000, nio obstante as solicitaces
feitas a esse respeito com muifa antecedencia; ja fiz ver
que so daquella collectoria recebera o membro da
commissiio, Trajano da Silva Rego, a quantia de 1:0008
no dia 25 do dito mez, e pois creio que s6 e somente
esses motivos justificdo as circumstancias que obrigario
a commissio (alids incompleta) a ndo dar logo anda-
mento aos trabalhos, quando porventura ndo o tivera
feito. :

Assim, porém, nido acontecera: ao chegar a Santa
Isabel tratei logo de proceder ao levantamento da planta
dessa villa.

E verdade que ndo fora isso explicitamente recom-
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mendado & commissio no respectivo acto de sua no-
meacio; mas V. Ex. sabe que, quando se pretende fa-
zer melhorar uma estrada entre dous dcterminados
pontos, em que uma nZo pequena despeza cumpre fa-
zer-se, convém mostrar a importancia dos mesmos
pontos, 0 que se nio pode conseguir sem o levanta-
mento da planta da povoaciio, villa ou cidade nelle es-
tabelecida, que demonstre as differentes communicacoes
que ha entre elle e outros {ocos de populacio, commer~
cio ou lavoura, a extensio do povoado, etc.

Demais, a commissio a isso sO se ndo limitara; con-
cluido em poucos dias este trabalho, passou ella incon-
tinente ao levantamento da planta da estrada e & feitu-
ra do seu nivelamento, o que fez com o maior cuidado
e toda exacgio possivel em distancia de mais d'uma e
meia legua; mas vendo, afinal, que falleciio-lhe os meios
de poder assim cumprir o seu dever, que o inverno no
sertdo apertava de ponlo, e, pois, que teria de ficar alli
a commissio invernada durante tres ou quatro mezes,
fazendo despeza sem o menor proveilo, resolvi, & vista
de quanto hei expendido, proceder apenas ao levanta-
mento da planta da linha da actual estrada, notando as
montanhas ou morros mais salientes por :aeio de trian-
gulagdes frignomelricas, e a fazer tambem o nive-
lamento dos rios em que se tivesse de estabelecer
pontes.

Creio que com os fracos recursos postos & minha
disposi¢do, nio era humanamente: possivel fazer-se mais
do que se fez, e que ora tenho a honra de apresentar
a V. x., remettendo com o presente relatorio os tra-
balhos topographicos das primeira e segunda seccoes

7
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com 08 respeclivos orcamentos, ficando a apromptar os
seguintes, que serdo sempre acompanhados dos devidos
orgamentos para o melhoramento da actual linha da es-
trada em questdo e dos indispensaveis relatorios.

Tratarei, pois, neste das referidas duas seccoes, a
partir da villa de Santa Isabel.

O estado actual d’esta villa, cuja planta se acha na
primeira sec¢do sob n. 1, & decadente ao ultimo ponto.
As casas em sua maior parte achio-se deshabitadas, o
commercio sobremodo enfraquecido, a mineragio muito
e muifo reduzida, de sorte que mal chega para a ma-
nutencio dos poucos que se empregio neste ramo de
industria, pela raridade dos diamantes, e difficuldade nos
servicos que restdo por explorar, dos quaes, dizem, ha
dous de grande importancia: o do Pogo do padre e o do
Mar de Hespanha. Este ultimo fora arrematado pelos
cidaddos Vieiras, moradores em Andarahy, que pos-
suem cento e fantos bragos escravos; porém até a data
de minha partida da villa (23 de Dezembro) ainda
ndo havido elles dado principio aos trabalhos.

Devo aqui consignar que, conforme a minha humilde
opinido, este successo nao trard grande vantagem & villa,
porque os arrematantes, tendo grandes plantacbes de
lavoura em seus terrenos de Andarahy, tirdo, sem
duvida, d’ahi a subsistencia para os escravos de sua fa-
brica, e por isso nio terdo quasi nada que dispender
ou recorrer ao commercio da villa,

Para dar a V. Ex. uma idéa do estado lastimoso
em que se acha este logar, basla dizer que, em meu
trajeclo para esta capital, encontrei mais de quatrocen-
tas cargas que ido para os Lemgdes e Andarahy, em=
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quanfo que apenas qualro animaes seguiio carregados
caminho de Santa Isabel.

O principal mal que afflige esta villa, nio foi certa-
mente a secca, que ullimamente apparecera no sertio
da provincia, nem tambem a escassez e difficuldade da
mineracio, mas a falta absoluta de lavoura, que, como
V. Ex. niio ignora, é a fonte principal das riquezas
publica e particular.

Antes do cataclysmo horroroso por que passario esta
localidade, e outras do nosso sertio, ji a miseria e de-
cadencia ido apparecendo em Santa Isabel, tanto assim
que os principaes do logar d'elle se havido retirado,
indo uns nara os Lencoes, outros para o Andarahy e
Mucambo, e alguns até para essa capital: a secca nio
fez mais que apressar a sua queda.

Num ponto de simples e pura mineracio, sem ter-
renos apropriados 4 agricultura, sem industria fabril,
distante dos grandes focos de populacio, ¢ evidente
que, tirando elle o seu grande e apparenfe desenvolvi-
mento unicamente da mineracio, escasseando esta, ji
pela raridade do mineral, ji pela difficuldade de sua
extracgio, que alé nio compensa os gastos ou despezas
feitas, terd elle necessariamente de definhar e de todo
decahir : foi precisamente o que acontecen & villa de
Santa Isabel, que precisa e rigorosamente se acha nes-
tas circumstancias.

Verdadeiramente fallando, os bons lerrenos agricolas
distio de Santa Isabel vinte legoas : — Brejo Grande.
E verdade que os do Mucambo tambem se prestio &
agricultura e distio quatro Jegoas daquella villa, maS
estando 0 Mucambo mais proximo do Andarahy ( trez

<Z
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leguas ) e sendo para ahi muito melhor o caminho,
além de ser ponto florescente, quer pela mineracio em
maior escala, quer pela agricultura que tem proxima,
¢ visto que os respectivos lavradores remetterdd os
seus productos (como remettem) para o Andarahy,
que nio para Santa Isabel, onde elles até ndo encontrio
tdo bom preco como n’aquelle.

Finalmente, para V. Ex. fazer juizo mais seguro e
assente a respeito da decadencia da supramencionada
villa, ou antes de seu estado lastimoso, devo dizer que,
durante a minha estada alli, observei nio quererem os
cargueiros ou bruaqueiros, que vinhdo de muito longe
com 0s seus generos, vendel-os em Santa Isabel, e antes
preferido ir ao mercado de Andarahy, seis leguas dis-
fante d’aquella villa, por pessimos caminhos, passando
pelo Emparedado, pela simples razio de maior preco e
compra em grande escala, o que nio obtinhio em
Santa Tsabel.

Feitas estas perfunctorias consideracoes relativamen-
te ds causas da completa decadencia d’aquella villa,
passarei a fazer uma ligeira descrip¢i~ da natureza
geologica dos seus terrenos e dos que lhes sio adjacen-
tes em determinada zona.

A villa de Santa Isabel, como V. Ex. vera da 1.*
seccao da planta, estd situada em uma pequena planicie,
cujos terrenos sio de alluvido, e entre serras de natu-
reza volcanica, e cuja dureza & muilo variavel. Encon-
trdo-se tambem rochas de grés rouge mais ou menos
duras, sendo algumas de consideravel rigidez. Até
uma zona em circumferencia de duas leguas e uma mi-
lha (3,000 bracas a legua) de raio, o terreno é se-



meado de rochas ou serras d'esla natureza mais ou
menos agglomeradas, havendo comtudo alguns inter-
vallos de terrenos de alluvido, em que ellas se torndo
raras ou achdo-se cobertas pelos mesmos terrenos.

A villa é sitvada & margem esquerda do rio Mucu-
gé—, que corre n'essa parte 34.°30° N E. r. m. ou
29.°30° N E. r. v. (variacdo 5° N 0), o qual faz barra
no rio — Combucas — , em distancia, de 16 30 bra-
cas, a contar do insignificante riacho (a) rio abaixo, se-
guindo este ultimo rio a direccio 21° N O r. m. ou
26° N O r. v., na parte comprehendida na planta.

A serra a Oeste da villa segue na parl: incluida na
planta a direccio 38° 30’ N Or. m. ou 43.°30°’ N O
r. v. A do lado do N, na parte mais proxima i villa,
tem a direccio 68° NE r. m. ou 63° N E r. v. A que
fica a0 S. vae em direccio 58.° N Er. m. on 53.°
NE. & v.

Como V. Ex. verd da planta em 1." seccio e do
respectivo nivelamento longitudinal, ao sahir-se da villa
caminha-se por entre pedras e com sallos mais ou me-
nos salientes alé ao riacho — Lava-pés — , ora snbin-
do-se (pouco) ora quasi plano e oru descendo-se até
dquelle ponto 37.04 palmos na extensio de 4,536
palmos. Depois sobe-se 35 palmos por outro seme-
lhante caminho em extensio de 1,055 palmos, e assim
confiniia a estrada sem a menor regularidade em de-
clives, subindo-se e descendo-se sem necessidade, o
que mostra que nunca se fez n'ella o menor reparo ou
concerto que fendesse a melhoral-a.

Na distancia de 9212.5 palmos, tendo-se descido
9,004 palmos (sempre em relacio ao ponto de par-

Sie
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tida da villa) principia-se mais fortemente a descer, de
modo que em 1,804 palmos desce-se 105.59 palmos
relativamente ao ponto mais baixo que o de partida de
50.0% palmos, ou, em relacio a este, 155.63 palmos.

Esta descida contintia até o rio — Combucas — onde
o ponto mais baixo & de 395.31 palmos em distancia
de— 13760 palmos, e 1376 bracas, a contar da villa.

Entio sobe-se sempre até o principio do campo an-
tecedente ao das Perdizes, de modo que na distancia de
21646 palmos tem-se subido 437.57. Este campo
tem com as voltas da estrada 6400 palmos de ex-
fensao.

Segue-se o campo das Perdizes, que tem 22513 pal-
mos ou 22513 bracas, cujo ultimo ponto a descer para
0 — Emparedado — esti mais alto que o de partida
491.77 palmos.

A extensdo total até ahi é de 50008 palmos.

O nivelamento do Emparedado mostra que forna-se
a descer por um declive, tal que em 580295 palmos,
desce-se 529.47, relativamiente ao ponto cuja cola éde
8.23 palmos. Este declive, considerando a extensio to-
tal, & de 6,6 por cento; mas ndo sendo elle seguido em
todo o comprimento, ha partes em que é extraordina-
riamente forle, por exemplo, numa extensio de 92 pal-
mos tem as duas cotas de 378.99 e 401.28, cuja dif-
ferenca de nivel é 22.29 palmos. Demais, ha alguns
saltos de 4.37, £.21, 3.5 e 2 palmos. que apenas so
achdo melhorados por meio de algumas pedras soltas
que ahi deitardo.

N'esta parte vé-se, pois, fque, descéndo-se o Empa-
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redado, chega-se, afinal, a um ponto mais baixo que a
villa de Santa Isabel 37.70 palmos.

Devo dizer que, em tado quanto hei dito, refiro-me
sempre ao nivel apparente, sem levar em linha de conta
a pequena correc¢io necessaria para passar ao verda-
deiro.

Viao tambem ftrinta e dous nivelamentos transversaes
do—Emparedado — que monstrao dever dar-se ahi a
estrada vinte palmos de largura ; porque, sendo o logar
muifo estreito ¢ ruim, cumpre ter uma via de transito
por onde possio passar dous animaes de carga 4 von-
tade.

Na organisacdo dos orcamentos ndo foi certamente
o meu principal fim a maior commodidade publica,
nem a grande perfectibilidade da obra, sendo a maxima
possivel economia, tendo, portanto, em conta apenas li-
geiros melhoramentos; que se procedera de outro modo,
em mais de mil conlos teria de importar as tres leguas
de estrada, a fazel-a como requer a sciencia, tendo-se
em mira as duas circumstancias supramencionadas. Os
1-ateriaes para melhorar ligeiramente a estrada, em que
tem o primeiro logar a pedra, ha de sobra nas tres
leguas de que trato. Alguma areia ou terra necessaria
para por-se sobre as pedras quebradas em logares em
que seja isso mister, tem-se no campo das Perdizes e
no proseguimento da mesma estrada mais ou menos
perto, podendo até servir para isso os miudos fragmen-
tos que ficarem das pedras que se tiverem de quebrar.

V. Ex. notard, sem duvida, o haver eu dado apenas
a largura de dez palmos i estrada, quando por sobre

pedras, emquanto que ao Emparcdado dei vinte.
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E’ que aqui torna-se indispensavel alargar o trillo,
porque muita vez os animaes encontrando-se ndo tém
por onde passar sem imminente perigo, emgquanto
que alli facil é buscar-se um desvio durante a passagem
do animal carregado. Depois se eu fora dar a toda a es-
trada em logares de pedras a largnra de vinte palmos,
teriao os respectivos orcamentos de subir a muitos
contos de réis, quando, como ji disse, o principal fito
meu foi a maior possivel economia.

Tambem devo confessar que nio ha nos referidos
orcamentos aquelle rigor approximativo de que seriio
elles, porventura, susceptiveis, se me fornecessem o0s
meios indispensaveis para fazer todos os precisos tra-
balhos fopographicos com a devida perfei¢ao.

Bem sabe V. Ex., por exemplo, que n'um terreno ex-
traordinariamente accidentado, e de mais a mais todo de
rocha, que sem duvida nenhuma passou por um grande
cataclysmo, fora mister, para dar-se um verdadeiro pro-
jecto, e fazer-se o respectivo orcamento, que nio so
com toda exaccio fosse levantada a planta da estrada e
d’uma zona consideravel d'um e d’oufro lado, senio
tambem que de muitos curlos intervallos se fizessem
perfis fransversaes, de modo a poder-se bem apreciar
os cubos de remogio de pedra, quer quebrando-as, quer
pondo-as nos logares mais baixos, de sorte a ter-se um
determinado e commodo declive.

Bem instei eu, antes e durante a commissio, que assim
se deveriio fazer os trabalhos, e que, pois, era mister
dar-se alguma despeza que com elles estivesse em re-
lagdio ; mas por unica solucio de quanto eu expendia e
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havia expendido, tive o ultimo officio do antecessor de
V. Ex., cujo final despacho ji de principio relatei.

Era, pois, visto que procedendo eu ao levantamento
da planta desde Santa Isabel até S. Felix, empregando
nas fres primeiras leguas o theodolito (e ds vezes a
agulha, conforme a menor importancia dos pontos a de-
terminar) e em todo o restante so a bussola; feito o ni-
velamento longitudinal de quasi duas leguas, e os trans-
versaes do— Emparedado — apenas com a quantia de
4:0005000 para todas as despezas, em que enfrou a
de 9 animaes, efc., fiz quanto era possivel fazer-se
para calcular os gastos de uma simples reparacio oun
ligeiros melhoramentos da estrada em questao.

Devo aqui dar os porqués do projecto que adoptei,
de uma ponte de alvenaria sobre o rio Combucas, mais
abaixo do logar em que nelle faz barra o Mucujé.

Se fora possivel conduzir-se para alli uma ponte de
ferro, que se poderia mandar encommendar na Ingla-
terra, cerfo que este seria o meu projecto adoptado ;
mas as innumeras e invenciveis difficuldades de con-
duccio oppde-se de tal forma a esta idéa, que para
logo abri mao della.

Restava o estabelecimento de uma ponte de madeira
ou de alvenaria.

Em face tambem dos precos exorbitantes por que
sahiria a conduccio dos materiaes proprios para a pri-
meira, e até os seus proprios precos; em vista da
pouca duaracio d’'uma tal obra em relacio a oufras, em
face da facilidade que ha no logar de se haver pedra,
areia, lages, ete., custando somente a cal, que deve ser
conduzida para alli do rio Duna (sefe leguas de dis-
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tancia), nio hesitei em adoplar o projeclo de uma ponte
de alvenaria, cuja duracdo é, por assim dizer. infinita,
logo que haja o cuidado de conservacao.

Esta ponte consta de tres arcos ellipticos de 50 pal-
mos de vio cada um, e 12 de flecha. Adoplei-os por-
que sua resistencia é equivalente & dos plenos, visto
como nelles se ddo as dnas primordiaes condigbes de
equilibrio que offerecem estes : serem as tangentes nos
fechos horisontaes, e as das impostas ou dos verlices
das curvas verticaes.

Cada encontro tem doze palmos de grossura, e os
pegoes dez cada um.

A grossura d’abobada é de quatro palmos e meio.

Bem sei que os rins deverdd ser cheios de alvenaria
para melhor encontrar as abobadas e diminuir tambem
o seu empucho ; mas em face do que dito hei acima, e
tendo ainda em vista a economia, calculei-os como
cheios de areia, o que certamente niio poderd preju-
dicar a obra, porque tendo o pavimento da ponte uma
forte inclinagao do meio para as rampas, nio poderd
jamais dar logar s infiltracdes das aguas pluviaes, prin-
cipal causa da roina das abobadas.

A largura da ponte & de 30 palmos de festa a testa.
Tem de comprimento 398 palmos, incluindo as ram-
pas, das quaes uma tem 100 e a outra 10%.

V. Ex. nofarda tambem uma differenca de preco na
alvenaria, mas isso & devido, como se explica no orca-
mento, i naturesa das obras, que faz ora elevar, ora
abaixar mais o referido preco.

Feitos os ligeiros melhoramentos que proponho. em
face das circumstancias em que se acha a villa de Santa



Isabel, conforme hei n'outra parte referido, ler-se-ha
feito um consideravel beneficio ao logar, que, em ver-
dade, por si mesmo nada vale hoje, nem poderd mais
valer cousa alguma & vista das consideracdes nue fiz
precedentemente. Mas attendendo que a maior parte
do alto sertio por ahi communica-se para vir buscar
em pontos mais commerciaes os indispensaveis recursos
da vida, nio deixaria de ser ulil que a provincia, no
caso de poder fazer a despesa orgada, realisasse os
ditos melhoramentos.

Cumpre-me aqui desfazer um erro vulgar, qual o de
pensar-se que, melhorada esta estrada, ou ainda feita
uma obra muito perfeita, livrar-se-ha a populagio do
serlio daquelle lado dos horrores da secca.

Numa distancia tdo longinqua, como a de que se
trata, sO uma via ferrea, que rapidamente communi-
caria os dous pontos desta cidalde e de Santa Isabel,
poderia apresentar essa vantagem.

Mas n'uma estrada ordinaria de transifo de animaes,
0 sou ainda mesmo cabal melhoramento nio traria se-
melhante bem aos povos, porque em tempo de grandes
seceas, niio sio os caminhos, alids mdos no inverno,
que impedem ou difficultio o viajar das tropas, senio
a falta absoluta de pastagem e de aguadas, que tudo
fica mirrado de fal modo, que nem as proprias arvo-
res mostrio o menor vesligio de folhas.

Portanto, o que vem fazer este ou aquelle melhora-
mento na estrada, quando mesmo completo e perfeito,
para alliviar os povos da fome e da miseria que séem
trazer as seccas de tres e mais annos, uma vez que as
viagens s¢ hio de fazer em burros, que nio podem
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com cargas caminhar mais de quatro oun cinco leguas
por dia?

Ter-se-ha assim de gastar-se 13 dias para chegar um
minguado soccorro & innumera populagio que desce de
todo alto sertio. Mas onde hdo de pastar os animaes,
onde beberem, se ludo é p6, e nada mais, durante
aquelle tempo ?

E’, pois, manifesto que é um erro crasso pensar-se
que com o melhoramento da actual estrada para transito
apenas de animaes, consiga-se livrar-se o povo das
garras da fome e da miseria.

Digo, e repito que so o poderia fazer o estabeleci-
mento de carris ferreos, com o auxilio do agente mais
poderoso que se conhece nomovimento das locomotivas
—0 vapor!

Pensar-se, porém, agora, em tal meio, e de mais a
mais para Sanla Isabel, fora erro imperdoave!, em face
das circumstancias criticas e melindrosas em que se
acha a provincia, e alé¢ todo o paiz.

Acerca, finalmente, da conveniencia da licha do pro-
jecto, devo dizer a V. Ex. que nio é possivel, em face
da naturesa do solo, dos obstaculos que elle apresenta,
e da economia que cumpre haver, tracal-o de outro
modo, sob pena de grande despesa.

No logar onde principia o Emparedado, e até chegar
ao seu fim, quasi que se nio pode seguir oulro ca-
minho.

E devo aqui dizer que mandei o ajudante de enge-
nheiro Antonio José Correia Machado e o agrimensor
Pedro Julio David, que fossem examinar se porventura
nao poder-se-hia conseguir melhor caminho que evi-
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tasse o Emparedado. Dous dias esliverdo elles nessa ex-
ploracio, e afinal voltardo assegurando-me que o Em-
paredado era o melhor de todos; que tudo quanto exa-
minarfo, virdo e percorrerdo, apresentava obstaculos
invenciveis ou que demandariio muito grande despesa
para tornar possivel o fransito. Nessa explorac¢io le-
vario elles um homem muito pratico, que o mesmo
affirmou-me, assim como diversos moradores, que
alids ja havido procurado descobrir um outro caminho,
afim de conduzirem madeiras para a villa de Santa
Isabel.

Entretanto pela actoal linha do projecto, as fres le-
guas das duas primeiras secces ficdo reduzidas a
2-' 23674, vindo consequentemente a diminuir-se 633
bracas.

Nas outras a reduccio serd muito mais consideravel
sem davida. Ja se achio promptas mais seis sec¢es,
que cumpre dar o projecto, e proceder aos orcamentos;
o que tudo serd com mais alguns dias de demora re-
mettido a V. Ex.

Desejara poder ser mais extenso neste meu primeiro
relatorio, mas a proxima abertura da Assembléa Provin-
cial obriga-me a tao acanhados limites, visto ter V. Ex.
de tratar na respectiva falla deste assumpto, que sem
duvida serd por V. Ex. tomado na devida consideracao,
em face de quanto hei expendido. Demais, as febres
intermittentes que apanhei no rio Paraguassi, em
minha vinda para esta capital, perseguem-me alternada-
mente em periodos mais ou menos proximos, de sorte
gue muilos dias tenho levado no leito, sem poder nada
absolutamente fazer; e eis a razio das imperfeiches
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deste trabalho, além do que é relativo 4 falta de capa-
cidade intellectual de minha parte.

A pressa, pois, presidiu a confeccio de quanto het
feito, e conseguintemente reconhecen dever em tudo
haver algumas faltas; assim que espero que V. descul-
par-me-ha, tanto mais quanto ndo me derio os meios
indispensaveis para que eu chegasse & perfei¢io pos-
sivel.

Bahia, 25 de Fevereiro de 1862.
Deus guarde a V. Ex.—Illm. e Exm. Sr. conse-

Iheiro Joaquim Antdo Fernandes Ledo, presidente da
provincia.

MAnvEL DA SievA PeReina,

Major de engenheiros e chefe da commissio
de exploragio.



Exploragao

da estrada de Santa Izabel de Paraguassa
a S. Felix

Resumo dos orcamentos das 4.* ¢ 3.* seccdes e da poule de alvenaria
projeclada sobre o rio Combucas

1.* seccio (legua e meia) inclusive o
projecto da ponte de alvenaria sobre

pipiorGombueas™. = o - L . . . . 9b:1675110
2.* secedo (legua e meia) . . . . . . 69:1003000
Somma. . . . .« . . 124:2675110

Bahia, 24 de Fevereiro de 1862,

MANUEL DA SiLVA PEREIRA,

Major de engenheiros e chele da commissao.



1.* Seecido

EXPLORAGRO DA ESTRADA DE SANTA [ZABEL -DE PARAGUASSU A S, FELIX

OBRAS D'ARTE

Orcamento da ponte de alvenavia projeclada no rio Combucas

FUNDAMENTOS

Encontros

11016 palmos cubicos d’alvenaria, a

Pegaoes

OBRA FORA D'AGUA
Encontros
1780 palmos cubicos d'alvenaria, a
LI SRR U o L
Pegaes

3750 palmos cubicos de alvenaria, a
QU0 A - o b e s s

3:30%4800

1:6925000

4755200

9005000

Talhamares dos encontros e pegges

2227 palinos cubicos de alvenaria, a

6:9065480



.

Transporte. & oL .4 (:9063480
Abobadas
26401 palmos cubicos de alvenaria, a
A Ry e AL IO ) 6:3365240

Muro dos rins das abobadas
3586 palmos cubicos de alvenaria, a
60, 1s. . . ORI o . 8605640
. IF'undamento das rampas
11392 palmos cubicos de alvenaria a
BEOTrSS SE WL e 2:8483000
Muralhas das rampas

14688 palmos cubicos de alvenaria,
RO, L s s v B 3:5258120

D A0S bl 1 Ao SR e 9558200
: Pilastras
290 palmos cubicos de alvenaria, a
UL TP e e A L 1775000

Entulho sobre as abobadas até chegar & linha
do empedramento

63701 palmos cubicos de areia, a 10 rs. 3675010
Empedramento de toda a via de transito
11144 palmos quadrados de empedra-

mento, segundo o corte sobre a linha
—A-B—a 100 rs. . . .. .. 1:1145400

23:0905090

65



s
Transports <. . v 23:0905090

Simples
Simples para um arco, e madeira para .
reformal-o no descilamento para ser-
vir nos outros, assentado e prompto  3:1605000

Reboco geral, menons internamente nas abobadas
e obra debaixo d'agua

12918.29 palmos quadrados, a 100 rs. 1:291 5829
Despezas eventuaes, 10 °/, . . . . . 2:7815191

Somma fotal. . . . . 30:3235110

Bahia, 24 de Fevereiro de 1862.

MANUEL DA SiLvA Perrira

Major de engenheiros e chefe da commissdo.



1" Seecio
(Legna ¢ meia)

EXPLORACRO DA ESTRADA DE SANTA. 1ZABEL DE PARAGUASSU A 8, FELIX

Orcamento para ligeiros melhoramentos
da Estrada de Santa lzabel de Paraguassi a §. Felix

Quebramento de pedras
a partir do fundo da matriz, segundo a antiga linha,
até onde comeca o projecto

3570 palmos de comprimento na antiga
Jinha, com 10 de largura e 2 de al-
tfura (média) a 50 rs. o palmo cubico 3:5705000

Quebramento de pedras, segundo a linha do projecto,
até o regato proveniente da mineracio

3300 palmos de comprimento, com 10
de largura e 2 de altura (média) a
90 1500 peLCEhICO S il S et 3:3005000

Quebramento de pedras, segundo a linha do projecto,
até o rio Combucas

4500 palmos de comprimento, com 10

de largura e 2 de altura (média) a
90 rs. o pé cubico. . . . . . . . 4:5005000

11:3705000

JA
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Transporte . . . . . 11:3705000

Quebramento de pedras depois da passagem
do rio Combucas até o principio do campo antecedente
ao das Perdizes
7000 palmos de comprimento, com 10
de largura e 3 de altura (média), a
50 rs. o pé cubico. . . . . . . . 10:5005000

Ligeiros melhoramentos
nocampoemque tambemse comprehende o das Perdizes,
segundo a linha do projeto

23500 palmos de comprimento para

rocar, limpar e por algumas pedras

mindas onde for preciso, a 200 rs.

G TR Y R 4705000
Ponte de alvenaria sobre o rio Com-

bucas, segundo a respectiva planta e

seu orgamento. . . . . . . . . . 30:5935110
Despezas eventuaes, 10 °/, . . . . . 2:2345000
Somma fotal, . ., . . 554675110

Bahia, 24 de Fevereiro de 1862.

MANUEL DA SiLvAa Perema,

Major de engenheiros e chefe da commissio.

IN. B.—0 quebramento das pedras deve ser feito de modo
que fique logo preparado convenientemente o leito da estrada,
isto €, sem alti-baixos que difficultem o transito.



2. Seecdo

(Legua & meia)
EXPLORAGRO DA ESTRADA DE SANTA IZABEL DE PARAGUASSI A §, PELIX

Orcamento para ligeiros melhoramentos
da Esrada de Santa Tzabel de Paraguassi a §. Felix

Quebramento de pedras
segundo a linha do projecto, desde o principio
do Emparedado
até o caminho para Andarahy

21500 palmos de comprimento, com
20 de largura e 3 de altura (média),
a 50 rs. o palmo cubico . . . . . 64:5005000

Ligeiros melhoramentos
a contar da encruzilhada do Andarahy até o rio Piabas,
segundo a linha do projecto, consistindo em rocar,
limpar o caminho
e pOr aleumas pedras miudas onde for preciso

14200 palmos de comprimento, com
30 de largura, a 500 rs. a braca de
gomprimento . . . ... . .. 7105000
Ligeiros melhoramentos
na matta do Mocambo, a contar do rio Piabas,
fazendo derrubadas de algumas arvores
e 0 mais que fica acima dito
5400 palmos de comprimento e 30 de
largura, a 18000 a braca de com-
RILINONLD .« bo AP - o e s 5405000

65:7505000

o -
e 3 és
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Transporte . . . . . 65:7508000
Despezas eventuaes, 10 °/, . . . . . 3:3505000
Somma otal. &t ot ;JT&:aal;
Bahia, 24 de Fevereiro de ‘18_{52.-

Manver pA SiLvA Penkria,

Major de engenheiros e chefe da eomiissio,

N. B.—0 quebramento das pedras deve ser feito de modo
que fique logo preparado convenientemente o leito da estrada,
isto ¢, sem alti-baixos que difficultem o transito.

Bahia—Typ. do «Diario-—1875
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