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MELHORAMENTO

Ha Tongos annos oceupa-se o Governo Imperial do melhoramento do porto de Per-
nambuco. Este porto ¢ tao importante pela sua posicio geographica, pelo seu trafego,
¢ por ser a séde da capital de uma das mais importantes provincias do imperio, que
niao admira a energia e eflicacia com que se tem estudado os meios de tornal-o um
porto de primeira ordem ; mas as difficuldades da resolucio do problema sio taes, que
até hoje ainda ndo se pdde realizar o desideratum de uma longa serie de governos.

A’ medida, porém, que os estudos se aperfeicodo, que os esforcos se congregio,
parece que se aproxima o momento do desenlace tao desejado.

Uma multiplicidade de circumstancias tem chamado a minha altencio para o
estudo do melhoramento do porto de Pernambuco.

A necessidade do prolongamento da estrada de ferro das Cinco Pontas até o Re-
cife, ha tanto tempo reclamada, e que tantos beneficios traria ao commercio e 4
lavoura, ndo permitte que eu me esqueca um sé6 momento, no cargo que exerco, de
(ue cumpre, ¢ quanto antes, realizar ambos estes melhoramentos, do porto e da estrada
de fervo, que se ligao entre si.

Por outro lado esta questdo tem se apresentado debaixo de tantas formas, que ¢
por assim dizer quasi 0 meu pio quotidiano. :

1.> Foi a necessidade de effectuar um contracto para transportar os generos qiie
percorrdo a via ferrea.

2.2 As reclamacoes constantes da companhia da estrada de ferro para que o go-
verno realize este importante melhoramento. 2

3.2 Os diversos planos que tem sido apresentados para este fim.
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Por occasido de minha ultima‘yiagem 4 Europa, em Janeiro de 1865, apezar dos
ardentes desejos que nutria de vér a Veneza da America, e do generoso offerecimento
do-meu distineto amigo o Sr. Dr. Buarque de Macedo, nio me animei 4 ir a terra, te-
mendo que gqualquer circumstancia pudesse impedir a continuagio da minha viagem,
(que motivos imperiosos de saude me obrigardo a fazer.

No men regresso satisfiz ao meu desejo, mas confesso que achei menos perigoso
transpor o oceano desde Bordeaux até o Lamardo, do que do Lamario 4 cidade do
Recife. '

0 illustrado Sr. Dr. M. de Barros Barreto dignou-se offertar-me um exemplar da
sua importante memoria sobre o melhoramento deste porto.

Mais tarde, tive occasido de examinar a proposta por'elle apresentada para este
{im com o concurso do habil engenheiro W. Martineau.

Tive tambem de examinar a proposta dos Srs. de Mornay para o prolongamento
da estrada de ferro até o porto, e construccio de uma doca na estagdo terminal,

Finalmente, o Sr. Charles Neate, que tem dedicado toda a sua vida na Europa e no
Brazil, atrabalhos hydraulicos, chamou por vezes a minha attencao sobre este assumpto;
por occasido de terminar o seu contracto como engenheiro do cdes da alfandega desta
cidade, fez-me vér que desejava continnar ao servico do Brazil, e que o governo tinha
uma obra de cujos estudos completos e detalbados elle desejava ser encarregado. Mi-
nistrou-me todos os seus trabalhos sobre este porto, e sobre a praticabilidade da em-
preza que tomasse a si realisal-os.

Nao contente com isto, remetten-me de Londres lithographados diversos exemplares
do plano do melhoramento do porto, por elle organisado com o engenheiro C. B. Lane
e que foi approvado por Hawkshaw.

0 Sr. Neate, na carta que me escreveu com data de 7 de maio ultimo, remettendo
os exemplares, me pediu que lhes desse o uso que me parecesse mais apropriado.

Poucos dias depois de receber estes exemplares, conversando com o Sr. Dr. J. F.
A. B. Muniz Barreto dcerca estado do actual paiz e dos melhoramentos de que elle
precisa, e que quanto antes devem ser realizados, accorddmos em promover a empreza
do melhoramento do porto de Pernambuco.

Mas, nio possuindo nds capitaes para empatar nas despezas preliminares, recor-
remos ao auxilio de um homem emprehendedor e poderoso.

0 Sr. Bardo de Maund, sempre avido de progresso, estenden a sua mao cavalheira a
dous amigos antigos ; e eis-nos todos tres na arena.

Seremos nds bastante felizes para conseguir levar ao cabo a empreza ?

O tempo o dird.
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Projectos apresentados para melhorar o porto.

A este respeito transcreverei aqui o que disse o Sr. Dr. Barros Barreto, na sua
erudila memoria.

Elle déd noticia de quinze projectos, e como tambem, apresentou o seu, sio nada
menos de dezeseis.

«Jd ao governo da metropole merecia attenciio o porto de Pernambueo Datéo de
1816 os primeiros trabalhos a esse respeito.

Nao consta, porém, que se assentasse em nenhum plano, nem mesmo que algum
fosse apresentado, ou dado 4 pnblicidade. Todavia, sabe-se, que nessa época concerta-
ran-se algamas fendas causadas pelas ondas na muralha existente sobre o recife, perto
4 barra, e cuja construogio ¢ attribuida aos Hollandezes.

Tambem naquella data collocardo-se varias pecas sobre os recifes, para amarragio
dos navios, e extrairdo-se do fundo do ancoradouro ancoras velhas, pecas e grandes
pedras.

Sob o governo deo general Luiz do Rego comeciio os estudos mais regulares dcerca
da materia.

Com effeito, de 1819 data a seguinte serie de projectos que passo a indiear :

1.2 Do Barao de Cacapava (general Andréa). Propoe o alteamento do Recife até a
ilha de Nogueira, estabelecendo ao longo delle uma bateria maritima 4 barba, e tapa-
mento do espaco comprehendido pelo recife, ilha de Nogueira, pantanos que ficio ao
lado desta, e a terra firme, para que as aguas, formando uma s6 bacia em todo o Mos-
queiro, tenhdo sempre a mesma  velocidade, vindo desta maneira a fixar o ponto do
equilibrio dlém da Barrela, tudo para destruicio ou remocio do banco do Breguede.
flue entra quasi 440 metros pelo Mosqueiro a dentro, principiando a 110 de distancia,
pouco mais ou menos, da entrada da barra pequena,

2. Plano do chefe de divisao Jorge de Brito, que nio se acha nos archivos do
governo, segundo consta do relatorio do Ministro da Marinha apresentado ds camaras
em 1856. M

3.* Do engenheiro francez Boyer; apresentado em 28 de Setembro de 1838. Pro-
poe destruirem-se os baneos por meio de uma barca de escavagiio ; apertarem-se os
rios Capiberibe e Beberibe, por dous atterros lateraes, distantes um do outro 22 metros.
1o intaito de estabelecer uma maior eorrenteza ; cercar de caes os bairros do Recife ¢
Santo Antonio, e fazer uma calcada na altura do caes do Ramos, pouce dlém do Pala-
cio do Collegio, para impedir que as aréas da ilha do Negueira ecaiam no porto, e para
(que as aguas nao se espalhem em um espago tdo consideravel, tendo tambem por fim
esta ultima obra augmentar a correnteza das aguas.

Este plano, submettido ao coronel Conrado, nio foi approvado, sendo este de o-
pinian que se seguisse o plano do Bardo de Cacapava, de combinacio com o do chefe de
divisio Jorge de Brito.

4.° Do engenheiro Wauthier, em 1843. Wauthier propoz dous projectos:

No primeiro estabelece, como ancoradouro dos navios, uma por¢ao do mesmo

canal da sahida do porto, onde elle actualmente existe. No segundo substitue o anco-
2 3



radouro por uma bacia de fluctuagiio, que deve ser construida entre os bairros de Sanio
Antonio e Recife, acima da ponte, no leito da junecao do rio Beberibe, com o brago
esquerdo do Capiberibe, obrigando ambos a retrocederem e sahirem pela ponte dos
Afogados. .

5.2 Do brigadeiro Moraes Ancora. Propde a construcgio da muralha que vai dos
recifes & ilha do Nogueira ; a elevacdo daquelles, quanto seja necessario para estabe-
lecer-se uma bateria e armazens ; o servico de duas barcas de escavacio, empregadas
21 remover os hancos.

6.” Da commissio, composta dos Srs.Rodrigo T. de Freitas, Eliziario A. dos Santos
e José Mamede A. Ferreira, propondo: primeiro, collocacio de boias em diversos pontos;
segundo, a construccio de uma muralha desde o pharol até a Tartaruga, no extremo
sul da barra do Picdo, sobre a qual, depois de cortada verticalmente, se construird uma
torresinha, para demarear o extremo do Recife ; terceiro, desobstrucciao da barra do
Piedo ; quarto, construcgio de uma muralha, em continuacio ao caes do norte, quasi
parallela do Recife, até a linha leste oeste do pharol ; quinto, tapamento da Barreta da
Jangada ; sexto, construcgio do dique da ilha do Nogueira e de um outro, partindo da
rampa do caes do Ramos, e seguindo parallelamente ao caes do Forte do Matto, até
264 metros distante do Recife; setimo, construccio de uma muralha desde a extremidade
norte da Barreta, até ao pharol, ao nivel das mais altas marés, e sobre ella & de um pa-
rapeito, que obste a passagem das aguas, e abriguem o porto. Tambem lembra a com-
missdo a construccdo de baterias rasantes sobre essa muralha, e a de armazens, para
deposito de mercadorias. Emfim, propoe tambem a construccdo de uma bacia de fluc-
tuacdo,com jogo de comportas, para carga e descarga, e concertos de navios, indicando
como local mais apropriado o que fica entre o caes do Ramos e o forte das Cinco Pontas.

7." Em Janeiro de 1854 veio o Sr. Neate, commissionado pelo Governo Imperial,
para examinar o plano da commissio de 1849, que havia sido adoptado, para dar seu
parecer a respeito. No relatorio que apresentou, em Marco do mesmo anno, coneorda
clle com a commissio em nio fazerem-se grandes alteragdes internas no porto, ¢ em
construirem-se as obras seguintes : collocagio de boias para designacio do Banco do
Inglez e da entrada da Barra Grande ; tapamento da Barreta da Jangada ; conclusao do
dique da ilha do Nogueira ; levantamento do recife, menosnos 880 primeiros metros,
contados da Barreta ; construegio do caes do Arsenal de Marinha, modificando o plano
apresentado, para que os ultimos 330 metros do norte fiquem ao nivel das baixas
mards, nas aguas vivas. :

Diverge da commissiio quanto & construcciio do paredio curvo, que devia comegar
do caes do Ramos ; d das dicas com jogo de ecomportas, para formacao da bacia de
fluctuagdo ; ao levantamento do recife desde o pharol até a Tartaruga ; ao profunda-
mento da barra do Picdo, :

Pelo que respeita a esta ultima obra, entende que ella niio contribuird, ou que a-
penas poderd mui lentamente cooperar com a accio natural das correntes, para o de-
sapparecimento do banco da aréa, situado 4 entrada do canal (banco do Breguedé ;) e
Julga que seria mais seguro e abreviado remove-lo por meio de excavagoes.

Além de que, nio lhe parece provado, que esta obra seja realmente indispensavel
para o melhoramento do porto; visto como, existindo a 48% metros desse lugar, uma en-
trada franca, chamada Barra Grande, com profundidade sufficiente para navegarem as
maiores embarcagdes, parecia inuiil semelhanto obra.
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« Quanto 4 construcciio da bacia de fluctuacdo, munida de comportas, duvida muito
que, em Pernambuco, onde a differenca das marés ndo ¢ tio grande, que affecte a se-
guranca do ancoradouro, seja necessaria uma tal obra.

« Pondera, além disto, que a sua execucio importaria a remocio da Alfandega e ar-
mazens de um para outro bairro ; remogdo para a qual o porto nio se acha ainda
preparado, acerescentando que a despeza com a mencionada obra iria muito além do
duplo da que fora orcada pela commissio.

« Quanto, finalmente, ao levantamento do recife, desde o pharol até a Tartaruge,
entende que semelhante obra deve ser continuada atravéz da barra do Picdo, por cima
do rochedo submarino, até ao sul da Barra Grande, afim de que as embarcagoes, logo
que entrarem, encontrem um ancoradouro abrigado, donde passem para o lugar da des-
carga 4 espia, por meio de boias, convenientemente collocadas.

« Este parecer do Sr. Neate é ainda submettido ao juizo do coronel Oliveira, qne,
apresentando algumas reflexdes sobre o tapamento da barra de Picdo, e abacia de
fluctuacciio, pronuncia-se contra a opinido daquelle engenheiro.

« 8.° Plano dos Srs. Blount e Law, apresentado em 1856. - Na memoria, que conjun-
ctamente publicario, analysardo estes dous senhores o projecto da commissio de
1849, concordando em alguns pontos, divergindo em outros, e concluindo por indicar
1.° a mudanca dos rins Capibaribe e Beberibe para um canal aberto no aterro dos A-
fogados (rua Imperial) ; 2.°, construccdo de um caes, que, partindo de. detraz do
theatro de Santa Isabel, siga uma direccdo quasi parallela ao caes da rua da Aurora,
até encontrar o isthmo de Olinda ; 3.° uma muralha, que substitua a ponte do Recife,
sendo aterrado o espaco entre os dous caes ; 4.°, finalmente, um outro caes, partindo
do Forte do Matto e seguindo uma linha curva, até a fortaleza das Cinco Ponlas, ter-
minaria 0 espago, em que se construirido docas e bacias de fluctuacio.

« 9.° Plano do Sr. Peniston, apresentado em 1857.

« Consiste o projecto deste engenheiro na mudanea total de grande parte do curso
do rio Capibaribe, que seria desviado, no lugar junto a Santa Anna, seguindo pelo Ar-
raial, em direccio quasi recta, até desembocar no mar, defronte da Barra Grande.
Lembra tambem que se aproveite o leito do rio actual, para ser aterrado e entregue a
edificacio.

« 10. Em 1858 o Sr. Lawden propde conservar o actual leito dos rios ; modificar a
direc¢iio do dique da ilha do Nogueira ; construir a ponte do Recife com chapas de
ferro, sobre collumnas oucas, bem como plataformas de madeira, sobre esteios de ferro
em torno de parte dos caes do Recife, em que possio atracar navios.

« 11. Em 1860, uma commissio composta do chefe de esquadra Freitas, coronel
Jardim e tenente-coronel Raposo, propde que se construa um dique em lugar da ponte
da Boa-Vista, para impedir a passagem do braco esquerdo do Capibaribe por dentro do
porto, aprofundando-se o espago comprehendido entre os tres hairros, de maneira o
poder receber os navios de maior lotagiio, 0s quaes passarido pelo ecanal do porto, e pela
ponte do Recife, que deveria ter uma parte movedica, para tal fim.

« 12. O Sr. Liais em 1861, depois de estudos hydrographicos e geologicos, publica
um plano acompanhado de uma memoria, na qual, demonstrando que a obstruecio do
porto pelas aréas nio provém do mar, mas sim dos rios, propde a mudanca da £z
destes para féra do porto ; e para conseguir este fim, indica as obras seguintes :—aber-
tura de um eanal no aterro dos Afogados, sobre o qual construir-se-hia uma ponte ;

g
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construegio de uma muralha, partindo do limite norte da Barreta, prolongando-se em
uma extencdo de 684 metros, perpendicularmente ao Recife, e depois voltando 45
para N. d reunir-se a parte norte do canal precedente. Ao mesmo tempo construir-se-
hia uma segunda muralha parallela ao Recife, a partir do bairro de Santo Antonio, pro-
imo & igreja de Santa Rita, e indo reunir-se & primeira. O espaco comprehendido
entre essas duas muralhas deveria ser aterrado com as aréas extraidas do fundo do
porto.

« Além disto, propde : construcgio de um muro solido, ou molhe no lugar da ponte
do Recife, entre o bairro deste nome e o de Santo Antonio ; elevacio do recife por
duas muralhas parallelas, eujo intervallo seja aterrado, permitindo-se edificagoes, que
protejio o porto contra os ventos ; elevagio do mesmo recife por meios de blocos ar-
tificiaes, desde o pharol actual até & Barra Grande, construindo-se um novo pharol #
entrado da mesma barra ; construcgdo no leito do Beberibe, de um caes partindo do
bairro de Santo Antonio, proximo do Palacio da Presidencia, e terminando no bairro
do Recife, perto & fortaleza do Brum. O intervallo entre o caes e o mar serviria para um
reservatorio de chasse, cujo canal terminaria no ante-porto, entre o Arsenal de marinha
¢ fortaleza do Brum.

« Como obras accessorias, propoe para seguranca da cidade, o alargamento do canal
existente por detraz da ilha do Nogueira, ¢ a prolongacio do canal por detraz da ponta
do Pina, para dar uma sahida ao Capiberibe deste lado. Ao norte, propde cortar o isth-
o de Olinda por um eanal na direcciio ao norte do Pogo.

« 13. Ha ainda um segundo projecto do Sr. Law, apresentado ao Governo Imperial,
que consiste na construccdo de uma bacia de fluctuacdo, sujeita ds marés, no lugar do
Poeo, e uma doca & nivel invariavel ; ndo alterando cousa alguma no curso actual dos
rios, nem exigindo outras obras aceessorias, e antes conservando a ponte do Recife.

« Em 1862, finamente, propde ainda, novamente o Sr Neate. umn outro projecto,
(que, sendo submettido conjuntamente com os outros ao Sr. Hawskshaw. é por este a-
provado com ligeiras alteragoes. A

« 15. Esse projecto assim modificado, segundo consta do relatorio do Sr, Ministro
da Marinha, do anno findo, foi aprovado pelo Governo Imperial, que vai mandar exe-
cutal-o. Consiste o seu plano na obstruccio dos rios Capibaribe e Beberibe, por meio
de um dique atravéz do leito, no local em que estd sendo construidaa ponte do Recife,
desviando-se a emboeadura dos mesmos rios por um-canal feito no isthmo de Olinda
entre a fortaleza do Brum a extremidade N. no bairro do Recife, e destinando para uma
bacia, sujeita ds mards, o espaco limitado por esse dique projectado, e o caes de 22 de
Novembro, e um outro eaes, que partindo do sul do Forte do Matto, seguird em direc-
¢io eurva para o sul, até encontrar a fortaleza das Cinco Pontas.

« Propdoe mais a continuacio do Recife, atravéz da barra do Piedo até ao sul da
Barra Grande ; e, finalmente, approva a construccdo do dique da ilha do Nogueira, 6
levantamento de parte do recife, uma nova ponte sobre o novo canal projectado, jun-
to 4 fortaleza do Brum, e a remocdo do baneo do Breguedé, pelo emprego de barcas
de exeavacio.

« Tal é o resumo dos pontos capitaes, sobre que repousam os projectos apresentados.»
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Projeclo dos Engenheiros Charles Neate e C. B. Lane.

) Sr. Charles Neate, que tem mostrado o maior empenho para que o governo rea-
lize o melhoramento do porto de Pernambuco e a construcgdo de uma doca, fazendo-
me ver a possibilidade que tinha o governc de executar tiao importante obra sem
dispendio do Estado, visto que a doca daria uma receita liquida para cobrir os juros do
capital que se despendesse, tendo-me apresentado os seus ecalculos e o projecto da obra,
confiou-me os seguintes apontamentos, que eu publico porque entendo que assim satis-
fago aos fins que tem em vista aquelle illustrado engenheiro.

« Julgo desnecessario fazer reflexio alguma sobre a conveniencia de se melhorar o
porto de Pernambuco. Este melhoramento é um assumpto que sempre tem merecido
a altencdo do Governo Imperial e ha mais de vinte annos que delle se trata.

« Quer se olhe para as vantagens excepcionaes (ue traz a posicdao geographica de
Pernambuco, quer para as facilidade que offerece, por sua forma natural, para ser ele-
vado de categoria como porto: quer, emfim, para o desenvolvimento que vai tendo a
producgdo da provineia, tudo aponta para a utilidade e mesmo urgencia, de semelhante
empreza — 0 embaraco, em que por muito tempo se achou o Guverno sobre a escolha
de um plano de obras, entre tantos projectos em diversas épocas apresentados, termi-
nou com a deliberacio, que tomou em 1862, de guiar-se pela opiniao de algum profis-
sional da mais elevada categoria e de posicao independente, a quem fossem submettidos
todos os projectos que havia; o Engenheiro para esse fim consultado foi Mr. Hawk-
shaw, de Londres, que,em principios de 1864, deu seu parecer approvando, com uma
ligeira alteracdo, um dos projectos; o Governo em consequencia o aceitou e resolveu
po-lo em execugdo, segundo declaron o relatorio do Exm Sr. Ministro da Marinha,
Conselheiro Delamare em 1864.

« Como autor principal do projecto approvado, desejo vivamente ver realizada a
mtencao que assim exprimiu o Governo e ¢ neste fim que venho agora tratar do
assumpto.

« O capital necessario para levar a efleito os projectados melhoramentos nao pode,
com seguranca,ser orcado em menos de quatorze mil contos de réis { 14,000:0008 | ao
cambio de 27 d; serd, pois,necessario, provavelmente, procura-lo fora do paiz.

« Esta circumstancia, porém, nio deve offerecer grandes difficuldades, uma vez que
seja possivel tirar do proprio porto, uma renda sufficiente para dar um juro razoavel
sobre o capital. Eu tenho motivo para acreditar que serd possivel assim fazer e vou
apresentar a base sobre que cheguei 4 conclusao.

« No relatorio sobre o porto,que em 1864 apresentdmos ao Governo, o Sr. C. B. La-
ne e eu, demos o resultado de um calculo sobre a applicagao das rendas das docas de
Londres ao commercio do porto de Pernambuco. Em primeiro logar, tumamos a tone-
lagem total dos navios entrados em um anno em tres das principaes docas de Londres ;
(as das eompanhias East-West India, London e St Katharine) assiin como a renda total
que produzirdo no mesmo periodo o embarque, desembarque e armazenagem das suas
cargas e dahi derivamos uma taxa media por tonelada de lotacdo, que achamos ser de

16 shillings. Accrescentdmos 2 shillings para direitos de sncoragen. pilotagem, phsa-
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roes ete, dando um total de 18 shillings. Em segundo lugar, tomamos o termo medio
annual da tonelagem total dos navios do commereio estrangeiro e do de grande cabota-
gem, que frequentardo o porto de Pernambuco nos tres annos de 1859—60 a 1861—62.

« Applicamos a este algarismo a mencionada taxa de 18 shillings e tivemos, conse-
guintemente, a renda total que podia ter dado o porto de Pernambuco em circumstancias
analogas ao de Londres. Desta deduzimos 60 por cento para despezas de custeio (re-
gulando a despeza nas docas Inglezas 84 a 33 por cento) e sobrou-nos ainda uma
quantia correspondente a mais de 5 por cento sobre 0 mencionado capital. Eu acabo de

“fazer o mesmo caleulo tomando o termo medio annual dos eineo annos financeiros de
1860—61 a 1864—65 e obtenho a quantia de 852:8365000, ou mais 6 por cento sobre
omesmo capital de 14,000:0008000. Nao posso deixar de pensar que este modo de
caleular ¢ razoavel e segurn.  Nao vejo motivo para duvidar que, se fosse Pernambuco
provido de doeas e de armazens na visinhanca da estacao da estrada de ferro, passariio
os generos e mercadorias pelas mesmas evolugdes como nos portos da Europa e seria-
Jhes applicavel uma tarifa pelo menos igual & de Londres. Tambem ¢ presumivel que
o eommercio do porto ird annualmente em augmento e é certo que, uma vez melho-
rados o ante porto e entrada, haverd um augmento notavel na renda proveniente de
direitos de ancoragem, porque grandeserd o numero dos navios que, sem carregarem
ou descarregarem no porto, todavia o demandarao para receber ordens, refrescar, fuzer
conecertos ete. ete. \

« Creio ter assim demonstrado que o commercio do porto de Pernambuco justifica a
execncdo das obras projectadas.  Se é verdade que as obras serido uma fonte de renda
{que serido self-supporting)o modo de levantar o capital vem a ser questdo secundaria.
0s autores dos diversos projectos a que acima alludi, tiverdo naturalmente em vista
obter uma concessio ou privilegio para depois incorporarem uma companhia que
levantasse os fundos, do mesmo modo que no caso dos caminhos de ferro de Pernamn-
bnco, Bahia e S. Paulo.

« Nao desconhego que o projecto consta de duas partes; o melhoramento do porto.
propriamente dito, que concerne ao Ministerio da Marinha e as obras em beneficic do
servico das cargas, descargas ete, que tem relagido com os ministerios da Fazenda e da
Agricultura. E’ certo, entretanto, que as diversas partes do projecto se affectdao mu-
tuamente, de sorte que uma, sem outra, seria incompleta e deixaria de preencher ple-
namente os seus fins ; assim é de necessidade que o projecto seja executado em sua
integridade. ‘

« Rio de Janeiro, em Dezembro de 1866,

Chmdtr Nion.
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Appendice.

.- Movimento do commercio & no anno de 1863 em tres das
principaes Docas de Londres.

Nome da Cempanlhia Renda total durante  Tonelagem total de navios que Taxa total por  Termo medio
proprietarias das docas. & 2nno. carregario ou descarregariao. tonelade de lo- das taxas.
tugfio do navio.
£ toneladas. shillings.
Londres 518,217 540,404 19,18 i
St. Katarine 266,567 237.407 22,46 ) shillings 18,0
E&W. India  503:459 817,185 - 12,32)

1,288,243 £

Taxa n]eﬂm m = 16,15 shllllngs.

2. Mlovimento do porto de Pernambuce nos exercicios de 1860 —
1861 a 1S64—1865.

TERMO MEDIO ANNUAL.

: Numero de navios. ~ Tonelagem.

Do Estrangeiro. '
Entradas 420,2 160.040,8
Sahidas 420,8 190.575,0

Grande cabotagem.
Entradas 300,6. 94.112.8
Sahidas 290,2 88.294:6
1.431.8 933.023,2
Termos medios 715.9 266.511,6
- IResumo.

266,512 tons. a 18 shillings £ 239.860"7167'0
A dedunzir; 60 por °/ 143,916 10”0

Saldo liquido £ 95,944 6”0
852:8885000

Chondty L/%fz{f
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Analyse e parecer do engenheiro John Hawkshaw sobre as
obras do melhoramento do porto de Pernambuco.

;. tiesrge Streel n. 33.
WESTMINSTER, 30 de maio de 1863.
' A 5. Ex. o Sr. Ministro do Brazil.
Cavendish Square n. 9.

Londres.
Senhor.
Porio de Peranambuen.

Annuindo aos desejos de V. Ex., tenho a honra de expender a minha opinido re-
lativamente ds diversas obras que tem sido propostas para melhorar o porto de Per-
nambuco.

0s documentos tratando desse assumpto, que me forio apresentados, sdo os
seguintes :

N. £ Relatorio da Commissao de 1849.

N. 2. Relatorio de Carlos Neate ao Ministro da Marinha em Marco de 1854,

N. 3. Relatorio de W. M. Peniston ao Governo Imperial em Outubro de 1857.

N. &. Relatorio de Carlos Neate ao Ministro da Marinha em Dezembro de 1858

N. 5. Relatorio de Henrique Law ao Presidente da provineia de Pernambuco em
Marco de 1859. .

N. 6. Relatorio de Henrique Law ao Presidente da Provineia de Pernambuco
em Abril de 1859.

N. 7. Relatorio de T. D. Lowden ao Ministro da Marinha, em Abril de 1859.

N. 8. Relatorio de Carlos Neate ao Ministro da Marinha, em Outubro de 1839.

N. 9. Observacoes sobre o porto de Pernambuco por Henrique Law. Novembro
de 1859.

N. 10. Relatorio apresentado a Sua Magestade o Imperador do Brazil, por Hen-
rique Law. Dezembro de 1859.

N. tt. Relatorio do Chefe de Esquadra Rodrigo de Freitas, do coronel Gomes
Jardim e Tenente Coronel Raposo ao Presidente da Provincia em Marco de 1860.

N. 12. Relatorio de Guilherme Martineau ao Ministro da Marinha, em Dezembro
de 1860. -

N. 13. Projecto de melhoramento do Porto de Pernambuco por D. E. Liais, astro-
nomo. Janeiro de 1861.

N. ti. Proposta para obras no porto de Pernambuco, por Henvique Law. Julho
de 1861.

N. 5. Relatorio de ;. Martineau ao Presidente da Provineia de Pernambuco,
em Setembro de 1861

N. 16. Observacoes e orcamento approsimado para acompanhar o plano das obras
propostas por Carlos Neate e €. B. Lane para melhorar o porto de ]_’enmmbu%(—,_

Agosto de 1862. :
h
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Todos estes documentos exigirdo cuidadoso exame, e esta tarefa, assim como a de
tomar conhecimento das idéas apresentadas e discutidas, obrigardo- me a longo tra-
halho preliminar. Varios planos acompanhio esles doulmuntns.

\s diversas obras, que tem sido propnstas, sio as seguintes :

A construecdo de um dique ou muralha desde a ilha do Nogueira até a l.lht'l‘
tura do recife, conhecida pelo nome de — Barreta das Jangadas.
A tapagem dessa abertura.

3. O prolongamento para o norte do cdes do Arsenal de Marinha.

4. 0 aprofundamento da pequena barra do porto conhecida pelo nome de Barra
do Picao.

A completa tapagem desta barra, e a continuacao do recife por 304 bracas a
comecar da Tartaruga.

6. A remocao dos parceis ou banco de areia na parte do canal que fica entre o
Arsenal de Marinha e o Pharol.

7. A construccao de uma bacia e cdes.

8. 0 levantamento do recife, obra da qual ji se acha feita consideravel parte.

9. 0 desyiamento dos rios Capiberibe e Beberibe, indicado em algumas propostas
por extensos aterros que deverdo ser utilisados para docas, bacias, melhoramento da
cidade e outros fins.

10. Continuagio em linha curva do prolongamento do cdes do Arsenal de Ma-
rinha até a Cabeca de Goeo.

(1. Construccio de um banco atravéz do extremo do porto, desde a Barreta das
Jangadas, até perto do forte das Cinco Pontas, convertendo assim o mesmo porto em
uma bacia sujeita unicamente ds variacoes da maré (fidal basin) e fechada pelo extremn
do sul.

Consta-me, pelas observacoes que acompanhao o plano das obras propostas pelo-s
Srs. Neate e Lane (douemento n. 16), que as duas primeiras destas obras estdo actual-
mente concluidas. A terceira tambem foi comecada ; ndo posso, porém, pelos documen-
tos que tenho presente saber o que se fez, e oestado em que actualmente se acha essa
obra. Ndo é comtudo objecto este importante para considerar a questio principal, e
nao me serd necessario alludir de novo a estas tres obras, a que. alidgs se fazem cons-
tantes referencias nos documentos que tenho & vista.

Relativamente ds outras obras entendo que deve ter preferencia sobre todas o
melhoramento da barra ¢ a remocio dos parceis entre o Avsenal de Marinha e o pharol
no fim do recife.

E" este ponto essencialissimo, porquanto, sem se providenciar dcerca da seguranca
e facilidade da entrada e sahida dos navios, e do augmento da profundidade das aguas
do porto, serd comparativamente inutil cuidar de outros melhoramentos.

Nada concorre mais para attrahir navios a qualquer porto do que a certeza de que
0 seu ingresso ¢ facil e prompto, e de que ha dentro delle agua sufficiente.

Vejo que em Pernambuco sé podem navegar-por sobre o hanco navios de callado
comparativamente pequeno, ficando os grandes privados de entrar naquelle porto.

Os dous projectos, que tem por fim melhorar a barra, sio os de ns. 4e 5 da lista
retro.

O primeiro, o de n. 4, indica o aprofundamento da pequena harra do porto co-
nhecida pelo nome de Barra do Picio.
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0 outro, o de numero 3, propoe—« o completo aterro dessa barra e a conti-
nuacdo do recife por 304 hragas a comecar da Tartarnga. »

A exeenciio do primeiro destes dous planos parece que tornaria necessaria a re-
mocio dos rochedos submarinhos que occupao uma extensio de 5% hragas.

Nio tenho secciio ou corte que mostre as profundidades dessa barra, e me habilite
a avaliar a quantidade de pedra que seria necessario remover.

Comtudo, a experiencia que tenho de trabalhos submarinhos autorisa-me a dizer,
que as difficuldades em remover rochedos debaixo d’agua, ainda que estes sejao
pequencs, sio muito grandes, e que, comquanto essas difficuldades variem segundo a
dureza e qualidade da pedra, as excavagoes submarinhas estdo longe de ser faceis, até
mesmo trabalhando-se em greda.

0 segundo plano contintia o recife atravéz da—Barra do Picdo, sobre as rochas
submersas e parceis até alcancar a Barra Grande, que parece ser o ponto indicado pela
natureza para servir de entrada 20 porto de Pernambuco: essas rochas sio a conti-
nuacdo do recife coberto pelas agnas.

Vejo pelo orgamento approximado que acompanhou o plano de obras (documento
n. 16) proposto pelos Srs. C. Neate e C. B. Lane para melharamento do porto de Per-
nambuco (Agosto de 1862), que elles or¢io o custn desse prolongamento artificial do
recife em cerca de 83,000 libras, ¢ que com essa ¢uantia obter -sr-..-hm profundidade
mais que sufficiente para a passagem dos maiores navios, assim como acerescentar-
se-hia ao porto larga drea de um ancoradouro excellente e abrigado.

0 orcamento mencionado parece nio incluir a remozao de alguns rochedos sub-
marinhos existentes entre o termo do proposto prolongamento do recife e a Cabeca de
Godco, mas, mesmo suppondo gue sejao conservados e bem mavcada a sua posicao com
balisas ou boias, wma entrada de aguas profundas tdo vasta como a Barra do Piedo,
ficard entre elles e o termo do prolongamento do recife, assim como se estabelecersd
outra ainda mais vasta entre 0s mesmos rochedos e a Cabecade Coco.

Deduzo comtudo do orgamento dos Svs. Neate e Lane, a que me refiro, que a
quantidade de racha a remover para dugmem.w a profundidade nao é grande, por isso
que esses cavalheiros marcio uma quantia de 28,000 libras apenas para essa obra, ¢
para a remocao dos parceis ou banco de areia (de que adiante me oceuparei mais par-
ticularmente) da parte do canal entre o Arsenal de Marinha e o pharol. Nao ha duvida
que, se esses rochedos, em vez de serem marcados com halisas ou ]rmaq forem comple-
tamente removidos (obra euja conveniencia serd determinada pelo ¢ uqto ter-se-ha uma
barra magnifica, como poucos portos possuem, estendendo-se desde o termo do pro-
posto prolongamento do recife até a Cabeca de Coco, na largnra de 540 bracas.

A remocio dos parceis oun bancos de areia (obra n. 6 na lists mencionada) da
parte do canal entre o Arsenal de Marinha e o pharol, ¢ uma obra apenas de chllnd.l
importancia para o melhoramento da barra.

E’ provavel que a excavagio seja o unico meio possivel a adoptar-se eflicazmente
para remover o pareel, e, se for, como se diz, de areia em toda a sua extensio a opera-
cdo serd facil. O custo (jd acima indicado) desta obra, é tambem diminuto ecomparado
com as numerosas vantagens que, ¢ obvio, resultarido se se obtiver maior profundi-
dade das aguas no porto.

Outra grande necessidade do porto diz respeito 4 falta de um cdes espacuso, e
snas necessarias accommoedacoes (obra n. 7 na lista j& mencionada,. Isto pbduria ser
remediado pela construcgio de molhes ou edes, ou de uma bacia com essas accommg-



dacoes. Nio ¢ facil para mim, que niao vi Pernambuco, determinar quaes os melhores
pontos para taes obras. Notarei, entretanto, pelo que eolho dos doeumentos e planos
‘que tenho presentes, que o espaco d’agua situado entre o bairro de Santo Antonio e o
bairro do Recife parece ser o que se presta mais & construccdo de uma bacia.

Com a construegao dessa obra (que ndo preeisa ter portas por causa do pequeno
fluxo e refluxo da maré) ficarao melhor ligados do que até agora esses dous hairros da
cidade ; o commereio terd maiores facilidades de transporte ; a estrada de fervo poderd
facilinente ser levada ao longo do edes da bacia, devende as obras ser feitas em  vista
da futura necessidade de serem augmnentadas as accommodacoes do cdes.

A construccdo desta bacia necessitard de quatro a cinco annos de tempo, e- ¢
(questio a ventilar, se nao conviria construir provisoriamente alguns molhes separados
ou cdes sobre estacas de ferro, ou por qualquer outro meio de exeeugio rapida, col-
locadas essas construccoes nas posicdes mais convenientes ds innnediatas necessidades
do porto ; devendo ser utilisadas quando a baeia estivesse prompta, o mesmo situar
essas construccdes de modo que viessem por ultimo a fazer parte das obras da baeia
permanente.

A construecio de uma baeia no poiito indieado neecessitard da abertura de um
novo sangradouro para as aguas do rio Beberibe.

Tal sangradouro poderia ser abetto no ponto suggerido pelo Sr. Law, abaixo da
Ponta do Cabanga, ou entio cortando o isthmo de Olinda, perto do forte do Brum, o
que estaria de accordo com as vistas do Sr. Neate e do Sr. Lane. Prefiro o segundo
destes dous alvitres, contra o qual se pode unicamente objectar a perda possivel de
parte das aguas da enchente ou da vasante, que passio pelo canal do porto.

Mesmo dando-se tal perda, de pequena monta, o seu effeito seria compensado pela
melhorada correnteza das aguas na barra, a qual tenderia a conservar a mesma barra
livee de obstruccdo : nao o conseguindo em absoluto, porque provavelmente reconhe-
cer-se-ha, que, como acontece em quasi todos os portos onde desaguio rios, a exca-
vaciio 6 mais ou menos necessaria para conservar esses portos.

Os Srs. Neate e Law orcdo o custo da bacia e da nova barra em cerca de 800,000
libras.

iste orcamento parece incluir um novo cdes em frente ao canal, um banco (com
uma abertura para dar passagem a embarcacoes mindas) em vez do caes e ponte do

Recife a roda da bacia, e uma entrada da baeia, além disso muralhas do canal ap
forte do Brum : nio se trata, porém, neste orcamento do dique, da estaciodo eaminho
de ferro 4 curva do novo cées.

Os Srs. Neate e Lane avalido esta ultima obra em 114,000 libras.

Estas obras completarido a serie das que dizem respeito 4 bacia (que, somma re-
donda, viria a custar 1,000.000 de libras) e offerecerido as necessarias accommodacdes.,

E’ provavel que a estrada de ferco possa prolongar-se parallelamente, com a des-
peza de quantia inferior a 114,000 libras, mas com isso se sacrificaria o fim que se
tinha em vista.

Quanto 4 vantagem de levantar o recife [obra n. 8 da lista mencionada) penso
que nio pode haver duvida, e essa obra parece ter sido continuada em consideravel
extensio.

0 recife é apenas um quebra-mar natural ; nas localidades ande se torna neces-
sario um quebra-mar artificial tem-se julgado conveniente, se nao ha circumstancias
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excepcionaes, construir um parapeito ou muralha que exceda de alguns pés a altura a
que chega a maré cheia, a fim de offerecer seguro abrigo contra o vento aos navios.

E' assim que no vasto quebra-mar em Holyhead, eu estou construindo uma mu-
ralha da altura de 25 pésacima do nivel das aguas.

Julgo, entretanto, que o Sr. Neate fez bem aconselhando a nio construcgio da mu-
ralha na parte do recife, que fica além do ancoradouro, por isso que a forca do escoa-
mento das aguas é angmentada pela enchente da maré que transborda por cima do
recife.

A experiencia indicard com precisio a época em que serd util prolongar a mu-
valha para dar conveniente abrigo aos navios, e nem da falta dessa construc¢io poderd
resultar damno immediato, mesmo suppondo que para o futuro se torne vantajoso o
augmento do porlo de abrigo.

0 projecto n. 9 trata de desviamentos e alteracoes nos leitos dos rios Capiberibe
e Beberibe, 111dlcados em algumas propostas por extensos aterros que deverao ser utili-
sados para docas, bacias, melhoramentos da cidade e outros fins.

Os Srs. Law e Peniston parecem ser os que mais se distinguirio em apresentar
planos para o melhoramento dos rios ; devo notar que as questoes que dizem respeito a
semelhante ponto forao em todos os tempos as mais difficeis de ser tratadas, sendo ne-
cessario, para determinar os meios mais convenientes que devao ser imaginados para
effectuar esses melhoramentos, o conhecimento intimo do regimen desses rios e do seu
curso actual. Nao me acho, portanto, habilitado a dar parecer sobre isto, tanto mais que
as obras mais importantes para melhorar o porto de Pernambuco podem ser emprehen-
didas sem ter que desviar os rios de que se trata, nem que alterar o seu regimen em
grande extensdo ; no estado, pois, das cousas esta questio torna-se secundaria. A
somma, (que seria necessario gastar para completar as obras mais urgentes acima men-
cionadas, seria provavelmente igual & que o Governo do Brazil teria de gastar com o
immediato melhoramento do porto e obras futuras relativas aos rios, combinadas, se
necessario, com os aterros indicados nas propostas, o que mais facilmente se effectuaria
tudo depois dos beneficios que inevitavelmente resultariao do acabamento das obras
mais urgentes. Aproveitando o ensejo nao posso deixar de lonvar a perspicacia de que
deu provas o Sr. Law nos desenhos que apresentou para melhoramento dos rios, fim
que elle se propunha alcancar:

Da lista a que me tenho mierldo merecem ainda*ser mencionados os projectos
ns. 10 e 11.

0 primeiro 6 — « a continuacio em linha curva do prolongamento do cdes do
Arsenal de Marinha até a — Cabeca de Coco. »

Esta obra foi suggerida pelo Sr. Neate, afim de ser executada, caso se reconhe-
cesse pela observaciao de alguns annos, que existia tendencia a formar-se um deposito
de areia no Pogo.

Esta obra teria por fim estreitar o canal para crear ds aguas um curso mais regu-
lar e melhorado, augmentando ao mesmo tempo a sua forca escavadora.

Sendo esta obra contingente, e dependente de um estado de cousas que ndo
existe, e que nao existird, ndo exige mais acurado exame.

A obra n. 11 consiste na construccio de uma represa atravéz do extremo do
porto, desde a — Barreta das Jangadas — até perto do forte das — Cinco Pontas,
convertendo assim o mesmo porto em uma bacia sujeita unicamente ds variagoes da
maré, ({tdﬂf basin) e fechada pelo extremo do sul.

I
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Esta obra foi planejada pelo Sr. E. Liais (astronomo). Este cavalbeiro apresentou
tal projecto aereditando que o deposito de areias trazidas pelas aguas do mar que se
formava no porto, provinha unicamente das aguas dos rios.

Procurou elle, portanto, separar esses rics do porto pela construecdo de uma ve-
presa atravéz do extremo sul do mesmo porto, desde o limite norte da — Barreta das
Jangadas — na extensdo de 220 bragas, perpendicularmente ao rvecife, dobrando
entdo 43° para o norte, e ﬂwmulngunuwm com a terra perto do forte das — Cinco
Pontas ; ao mesmo tempo providenciou elle para que as aguas dos rios tiv essem nova
passagem para o mar ao sul da sna represa.

Admittindo que a opinido do Sr. Liais fosse fundada quanto & origem das materias
depositadas no fundo do porto; ainda assim, nada obstaria a que as materias trazidas
pelas aguas dos rios aolongo do recife se depositassem na entrada do porto, e ahi for-
massem um banco. Istoseria o que mais provavelmente teria de acontecer, porquanto
as correntes, além do Recife, sao durante amaior parte do anno do sul para o norte.

E' claro que a execucio do plano do 8r. E. Liais alteraria inteivamente o actual
estado de cousas, e davia Ingar a muitos prejuizos. Nao me arvisco a afficmar positiva-
mente que assim acontecesse, mas ¢ impossivel prevér quaes serido os effeitos de tdo
completa mudanca. Em todo o caso, o experiencia ¢ por demais perigosa para ser
tentada.

Tendo examinado rapidamente mnitos dos diversos' planos apresentados para o
melhoramento do porto de Pernambuco, eabe-me agora indicar de nm modo summario
0 que me parece ser mais conveniente fazer.

Em primeiro logar penss que se deve tratar immediata e simultaneamente da ¢on-
tinuacan das obrasrelativas & entrada do porto e 4 remogds dos parceis. O primeiro re-
sultadn obter-se-ha pela continuacan do recife na extensao de 304 bragas a comecar da
— Tartaruge. — balisando-se, pondo hoias, ou renovendo inteiramente as rochas
que esistem entre o terrmo desta continwagdo do recife ¢ a — Cabeca de Cdco 5 o se-
qundo, isto ¢, a remacao dos parceis, conseguir-se-ha pelo vigoroso emprego de uma
harca de excavacdo.

sstando estas obras em andamento, dever-se-ha tambem terem vista o augmento
do cdes, o suas necesshrias dependencias, e se a econstrucedo de wma bacia, que melbor
que tudo suppriria a falta sentida, for considerada por demais custosa para ser empre-
hendida desde ji, molhes ou ‘conveniencias semelhantes aolongo dos quaes possao per-
manecer 0s navios, se construirdn em logaves apropriados, atim de colher logo as van-
tagens provenientes do melhoramento da entrada e da remocao dos parceis.

Um plano destas obras acompanha o presente relatorio.

As linhas e posi¢oes indicadas neste plano bem pouco differem  das do plano dos
Srs. Neate e Lane, de que tratio nas snas observagoes (doenmento n. 16); a unica
differenca importante ¢ a alteracdo da linha do edes do Arsenal de Marinha que eun
faco continuar na diveccao do sul.

E' de toda a conveniencia alargar o porto nessa parle em que ¢ estreito, e para

visso affastei en a linha do edes, usurpando um pouco do littoral.

Ignoro o valor das propriedades, oua natureza dos interesses que este plano po-
derd feriv ; mas, sendo evidente a utilidade da sua adopcio, e dependendo a sua mo-
dificacio mais on menos dessas circumstancias, penso comtudo que s6 consideragoes
de alta monta deverido impedira realisacido de um melhoramento, cujos beneficos re-
sultados serdo permanentes. )

Fl
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Se as obras necessarias para melhorar o porto de Pernambuco forem executadas,
nio resta duvida que esse porto terd promptamente a importancia a que lhe dd direito
4 sua posigdo, augmentando-se os seus recursos na proporgio das facilidades obtidas ;
deverel tambem notar que uma das prineipaes leis relativas ao progresso de um porto
¢ providenciar para que essas mesmas facilidades possao sempre de alguma sorte pre-
ceder o immediato reconhecimento da sna necessidade.

Relativamente ao orcamento das obras, proponho que seja feito de uma vez. Nio
tenho as precisas seccoes do plano para avaliara quantidade de obras a fazer, nem
dados para me servirem de base nos pregos. Julgo que ndo resultaria grande erro de
seguir-se o orcamento que acompanha o plano das obras (doeumento n. 16) propostas
pelos Srs. Neate ¢ Lane para o melhoramento do porto de Pernambuco (Agosto
de 1862).

0 Sr. Neate de ha muito se tem occupado quer neste paiz, quer no Brazil, de
obras hydraulicas, e ninguem estd mais habilitado do que este cavalheiro, quer pelos
seus antecedentes, quer pela pericia com que desenhon as obras necessarias, a fazer
tal orcamento, a que de certo ndo prestaria a autoridade do sen nome como enge-
iheiro, se o nao julgasse digno de confianca.

0 Sr. Lane, comquants niio tenhaa experiencia do Sr. Neate em trabalhos hydrau-
licos, ¢ comtudo competente para avaliar o preco de obras no Brazil, onde tem diri-
gido trabalhos de engenharia, embora de diversa natureza.

Cumpre-me comtudo mencionar que o Sr. Neate declara que o seu orcamento deve
apenas ser considerado como approximado, dando eomo razio disso que obras de tanta
magnitude sd podem ser orcadas com exactidio depois de muitos exames locaes, e da
preparacao de um consideravel numero de planos que o Sr. Neate ndo pdde prompti-
licar.

Accrescenta elle, entretanto, que o seu orcamento é sufficiente.

Devo accrescentar tambem, por minha parte, que, tanto gquanto me ¢ dado fazer
tal comparacdo. o custo das obras estd orcado em guantia maior do que a que seria
necessaria para construir taes obras em Inglaterra.

Tenho a honra de ser de V. Ex. attento e obediente servo.

o Hdlodon

oo s
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PROPOSTA

apresentada ao Governo Imperial no dia 27 de Junho de 1867
pelos Srs. Bardo de Maua, Conselheire Manoel da Cuanha Gal-
viio e Dr. Joaquim Krancisce Alves Branco ¥Muniz Barrete
para melhoramento do porto de Pernambuco e construccio de
uma doca.

0 melhoramento do porto de Pernambuco ¢é uma questdo que occupa a attencio
do Governo Imperial ha muitos annos. ‘

E’ palpitante a necessidade de melhorar aquelle porto, notavel pela sua posigio
geographica ; ponto obrigado de quasi todos os navios, que suleio o Oceano Atlantico,
em demanda do hemispherio sul; séde da capital de uma das provincias mais importan-
- tes do Imperio e mais avidas de progresso, cujo territorio jd ¢é atravessado por mais de
uma estrada de ferro e por diversas vias de communicagao importantes.

No entretanto sdo taes as condicoes do porto que os Paquetes transatlanticos de
Southampton, de Liverpool, de Bordesux, de New-York, nao podem entrar. Sio os
passageiros e mercadorias por elles transportados baldeados no meio do oceano, e, com
grande-perigo conduzidos para o interior do porto.

Os navios, que, pelo seu pequeno calado, podem entrar na barra perigosa, e (ue
tantos naufragios tem causado, nio se achio seguros no seuancoradouro; a correnteza
das aguas, e as ressacas sao taes que os fazem garrar, e estragar as mercadorias car-
regadas em alvarengas ou escaleres.

Mas tanto maioves erao as difficuldades a vencer, tanto maior foi o empenho do
governo em estudar os meios de dominal-as : uma longa serie de projectos tem sido
apresentada.

Ultimamente a difficuldade jd consistia em escolher a melhor solugdo entre os
diversos projectos existentes.

0 governo leve a feliz inspiracao de mandar ouvir sobre os diversos projectos o
engenheiro mais eminente na Inglaterra nesta especialidade; este engenheiro, o subdito

inglez Hawkshaw escolheo o plano organisado por ordem do governo pelos distinctos
heiros C. D. Lane e-Charles Neate, que estiverdo longos annos ao servigo do Brasil,
fazendo na ligeira modificacio.

Esse plano, como eramatural, foi approyado pelo Gaverno de Yossa Magestade, como
se vé pelo relatorio do Conselheiro Delamare de 2 de Janeiro de 1864, quando Ministro
da Marinha, e por diversas Ordens do.Gayerno, entre as quaes o Aviso do Ministerio da
Marinha de 21 de Dezembro de 1866, dirigido a0 da Agricultura, que acompanha por
topia.

Resta agora por em execugdo o plano jd approvado.

Os trabalhos consistem nao s6 em melhorar a barra e o canal dando-lhe mais
profundidade, como em alargar o ancoradouro mantendo as stias aguas tranquillas, e
finalmente na construccdo de uma doca com trapiches nas suas margens, cujos bene-
ficios s3o incalculaveis 4 lavoura e ao commercio. .
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0Os lavradores, logo que os seus productos tiverem enirada em trapiches alfande-
gados, que devem contornar a doca, receberao um titulo da companhia-warrant ; ¢
este doeumento é um titulo commercial, que tem o valor de permuta da moeda, e solire
0 qual pode-se levantar dinheiro nos bancos.

As mercadorias, carregadas nos navios apenas entrados nas docas, estdo no mesmo
GaS0:

S6 por ahi se comprehende a importancia extraordinaria das docas, e quanto ellas
tendem para melhorar a posi¢io do lavrador e do negociante.

As obras do melhoramento do porto, alem de serem de muito difficil execucio, sio
dispendiozissimas: os engenheiros Neate e Lane as orgdrao em 1.500,000 £ no orca-
mento apresentado ao governo em 1862,

0 systema mais razoavel e usado de executar semelhantes trabalhos é por meio de
pmprezas, entregando-os a Companhias poderosas.

A sna execugdo por meio de administracao faz elevar o seu custo a um preco exa-
gerado, como Vossa Magestade Imperial sabe pela experencia do caes desta cidade.,
e mesmo naguelle porto; pois, pelo relatorio do Ministerio da Marinha de 14 de Maio de
1862, vé-se que a despeza feita com o seu melhoramento até o fim do exercicio de
1860—1861 eleva-se a 1.492:2708230; as despezas tem continnado daquella data em
diante em escala bem elevada, e o que se iem'conseguido 71

0s supplicantes querem nao sé fazer cessar as despezas, que o Governo Imperial
faz com as obras do melhoramento do porto, como mesmo aquellas que se fazem com
# capatazia e vigilancia da Alfandega; querem chamar para o paiz capitaes avultados e
operarios habeis; pretendem augmentar o commercio de Pernambuco, dando-lhe um
porto de primeira ordem, e crear novas fontes de renda, empregando meios poderosos
para crear recursos no paiz, que ajudem a superar as difficuldades da época.

Os supplicantes, Senhor, julgao-se habilitados para conseguir organisar nma com-
panhia poderosa que tome sobre seus hombros tao ardua empreza, e que serd a precur-
sora de outros muitos trabalhos analogos, que deve executar no Imperio; mas € neces-
sario que o Governo Imperial lThe conceda favores de tal natureza, que os capitaes
estrangeiros se animem a encaminhar-se e immobilisar-se n'uma empreza tao difficil.

0 meio,que os supplicantes entendem que deve ser empregado para este fim, é o
da creacdo de uma taxa sobre cada tonelada dos navios que entrarem ou sahirem do
porto, quer para navegagio de longo curso, quer por cabotagem, isentando-se os navios
do imposto de ancoragem que hoje percebe o Estado.
~ Entendem os engenheiros Neate e Lane, que sendo o custo da obra do melhoramento
do porto e da construccdo da doca de 1.500,000 £ e o trafico medio annual do porto
de 533,023 toneladas, deve-se impor uma taxa de 18 shillings por cada uma pard ds
despezas da doca, ancoragem e reboque, visto que obter-se=ta por este modo uma
renda bruta de £ 239,860, ou deduzindo 60 °/, para as despezas de custeio, uma renda
liquida de £ 103,916, o que corresponde a um juro de 6 1/3 por /s sobre a despeza
total, como se acha especificado no plano dos mesmos engenheiros que acompanha.

Cumpre notar que a taxa de 18 shillings por tonelada é a média da taxa estahele-
cida nas docas de Londres. :

Os supplicantes, pois, fiados na benevolencia com que Vossa Magestade Imperial
se digna distinguil-os, na dispesigio de que se achdo animados para levar avante uin
dos melhoramentos mais reclamados do Imperio, e que tantos beneficios tem de trazer-
Ihe, e na conveniencia de aproveitar a barateza do juro dos capitaes em Londres, para



promover a sua eorrente para o Imperio, pedem a Vossa Magestade Imperial que se
digne conceder-lhes privilegio exclusivo por 90 annos, para por meio de uma compa-
nhia nacional ou estrangeira, que organisarem, realisar as obras propostas debaixo das
seguintes bases:

1.

A companhia, que ossupplicantes organisarem, obriga-se a construir 4 sua custa as
yhras do melhoramento do porto de Pernambueo de que trata o plano dos engenheiros
Neate e Lane approvado por Hawkshaw, a saber:

§ 1.2 — Prolongar o recife atravez da barra do Picdo, de maneira a fechal-a, até
a abertura da barra Grande.

§ 2.°— Aprofundar o eanal fronteiro ao pharol,. onde existe hoje um banco de
aréa.

§ 3.2— Abrir um novo canal atravez do isthmo de Olinda, perto do forte do Brun
em substitui¢io do braco inferior do rio Capiberibe.

§ 4. — Formar um dique embankment em substitui¢do da actual ponte do Recife.

§ 5.°— Constrair um caes ao longo da margem do rio das Cinco Pontas até aos
trapiches de assucar proximos ao Arsenal de Marinha, deixando uma aber-
tura no lugar fronteiro ao brago do Capiberibe, de maneira a poder for-
mar-se uma doca para a qual esta abertura servird de entrada.

§ 6.° — Construir caes nas faces das docas e armazens para serem alfandegados
com 0§ necessarios tramways.

2

A companhia, ou os supplicantes obrigio-se a apresentar os planos detalhados das
obras que vdo mencionadas e delineadas no plano junto, seis mézes antes de comecar
as obras.

3"
Approvadas as plantas, a companhia, que organisarem, obriga-se a comegar as
obras no prazo mais breve que lhe for possivel, que nio poderd exceder de cineo
__annos, salvo caso de forga maior, findo o qual caducard o privilegio.

ks :

As plantas se considerario approvadas, se nenhuma modificacio for indicada pelo
(zoverno dentro do prazo de tres mezes, contados da data da sua a presentagdo, podendn
neste caso a companhia proceder 4 execucio das mesmas.

5.
.
As obras, uma vez comegadas deverdo ficar concluidas no prazo de cinco annos.
sob pena de uma multa de cinco contos de réis por cada semestre. o
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0 Goyerno Imperial econcede & companhia isencio de direitos de importacio on
de outra qualquer natureza para o machinismo, utensilios e materiaes que forem im-
portados para a construcgdo das obras e sua conservagdo por espaco de dez annos,

S

A companhia terd o direito de perceber huma taxa a titulo de imposto de docas
4 razao de 18 shillings por tonelada de cada navio que entrar ou sahir do porto.

CR

0 pagamento deste imposto dd direito ao navio a ser rehocado para dentro e
para fora da doca, embarque e desembarque de seus generos, e conservacio destes
em armazens da Companhia pelo espaco de 15 dias.

9.‘
0 meio de pagamento deste impusto serd fixado de accordo com o governo.

_‘.ola

A tabella originaria de 18 shillings por tonelada poderd ser reformada de cinco
em einco annos; e o governo so terd o direito de exigir a reducgdo da tarifa quando a
receita liquida da companhia exceder a 12 °/,.

| §

Os armazens construidos pela companhia gosardo de todas as vantagens e favores
concedidos aos armazens alfandegados e entrepostos.

£2.:

A companbhia terd o direito de perceber uma taxa addicional pela armazenagem
dos generos e mercadorias, logo que a sua demora exceder 4 quinze dias.

3.

Esta taxa addicional serd fixada pelo governo de accordo com a eompanhias tendo
em vista as despezas que se fizerem com este servigo egx,.om't:;‘/t;be]uﬁlmﬁlltos-

fas

A doca e seus armazens e tramways gosardo de isengdo de direitos geraes, pro-
vinciaes ou municipaes.

5.

Ficardo pertencendo & companhia todos os terrenos que ella conquistar por meio
de aterros e construcedes.
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16.:

O governo terd o direito de desapropriar a companhia de todas as propriedades de
que reza este contracto depois de dez annos de duragio do privilegio, contados da dats
da conclusido das obras.

0 prego do resgate serd regulado da maneira seguinte: A importancia da avaliacio
nao poderd dar renda inferior a dez vezes a media do rendimento liquido dos cinco
annos, que precederem dquelle em que a desapropriacio for effectuada.

13.

A companhia obriga-se a ndo possuir escravos e a nido empregar no servico de
suas obras sendo pessoas livres.

Os nacionaes empregados por ella gosardo da isencio do recrutamento, bem come
da dispensa do servico da Guarda Nacional.

18.:

0 governo poderd ter um engenheiro de sua confianca encarregado da fiscali-
sagas das obras da companhia.

lsl.

Todas as questdes entre o governo e a companhia a respeito de seus direitos ¢
obrigagdes serdo decididas de commum accordo; se, porem, nio for possivel chegar «
esse acecordo, a decisao serd dada por juizes arbitros, dos quaes um serd de nomeacio
do governo, e outro da companhia, e o 3° por accordo de ambas as partes.

A companhia terd o direito de desapropriar os terrenos e materiaes precisos para
as obras que tem de executar na conformidade do Decreto n. 1664 de 27 de Outubr
de 1853 relativo ds estradas de ferro.

24.:

Terminado o prazo de 90 annos, continuard a companhia na posse da doca, das
suas dependencias e dos terrenos adquiridos cessando porem todos os privilegios.

N

-

%J

Rio de Janeiro 27 de Junho de 1867.

Pwido de ollaud.

ollancel da fszm g:"a..(w?c-.

Jo . llves Branco olluniy @'aa-e{rfo.
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Comparaciao entre a tabella proposta para a doca de Per-
nambuco ¢ a do Dique Imperial.

Parece 4 primeira vista que a taxa proposta para a doca de Pernambuco ¢ exage-
rada ; mas comparemo-la com a que estd em vigor no Dique Imperial.

Um navio de 200 toneladas,pela sua entrada e sahida no dique paga de joia 600§;
por cada dia de demora paga 500 réis por tonelada, sifor de 8 a 16 dias (artigo 16 do
Regulamento), de maneira que si se demorar 15 dias pagard mais 150§; isto é 750§ de
joia e estadia; mas além disto tem de pagar ao constructor e patrao-Mér tanto 4 entrada
como 4 sahida, emolumentos iguaes aos que a estes empregados tocdo pelas vestorias
que fazem (artigo 17) ; finalmente tem de pagar as palmetas estragadas e escoras cor-
tadas. Observagoes 3* e 4°.

De maneira que nao pode calcular-se em menos de 800§ a despeza de um navio de
200 toneladas que entra e sahe do dique, demorando-se nelle 15 dias.

Agora vejamos o que acontece na doca.

Um navio de 200 toneladas tem de pagar 200 X 18 shillings isto é 3600 shillings ou
1:4408000, calculando o shilling a 400 réis. A differenca entre a despeza do dique
imperial e a dadoca de Pernambuco é de 6408; mas esta quantia representa as despezas
de ancoragem, embarque ¢ desembarque dos generos e finalmente a sua armazenagem
durante 15 dias.

Mas tomemos outro exemplo : um navio de mil toneladas paga 2:000§ de joia no
dique e além disto 500 réis por cada dia; si a demora {or de 15 dias, temos que a
sua despeza de estadia serd de 1000 X 500 X 15 ou 7:500§,0u, ao todo, 9:500§ de joia e
estadia; no entretanto que na doca de Pernambuco serd de 100018 shillings ou
18000, shillings que a 400 réis ddé-nos apenas 7§200, quantia inferior dquella em
2:3004; ainda mesmo suppondo o cambio baixo e o shilling a 500, teremos apenas uma
despeza de 9:000§.

E’, portanto, neste caso a taxa proposta para a doca muito inferior & do dique im-
perial, apezar de estar incluida na taxa a despeza de ancoragem, embarque, desem-
barque dos generos e sua armazenagem.

Parece-me,pois,que a taxa pedida para a doca de Pernambuco é razoavel;mas,para
que se possa-fazer a comparagio mais completa transcrevo aqui o regulamento do ser-
vico do dique com a tabella explicativa das quantias que devem pagar como joia s
navios que entrarem no dicue.

Aviso de 10 de Outubro de 1S61.

Manda executar, provisoriamente, instruccoes requlando o servico do Dique
Imperial.

2* Secgdo.— Rio de Janeiro.— Ministerio dos Negocios da Marinha em 10 de Ou-
tubro de 1861.

[lm. e Exm. Sr.— Sua Magestade O Imperador Manda que o servigo do Dique
linperial seja regulado, provisoriamente, pelas Instrucgdes juntas, assignadas pelo Con-
selheiro Director Geral desta Secretaria de Estado: o que communico & V. Ex. para
seu conhecimento e execugdo.

Deus Guarde a V. Ex —Joaquim José Ignacio.— Sr. Chefe de Esquadra Inspector
do Arsenal de Marinha da Corte. '
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Instruccedes provisorias, a que se refere o Aviso desta data, pe-
las quaes se deve regular o service do Digue Imperial.

Art. 1.2 O Dique Imperial, situado na Ilha das Cobras, ¢ uma dependencia do
Arsenal de Marinha da Corte, e como tal sujeito ao Regulamento e disposigdes fiscaes
deste Estabelecimento. g

Ficard 4 cargo do Director das Construcgdes Navaes, que serd coadjuvado pelo das
Officinas de Machinas e Patrdio Mér, na parte que a cada um destes pertence.

Art. 2. O pessoal do Dique constard de um Machinista, dous Foguistas, dous
Guardas, dous Serventes e um Escrevente.

Art. 3. Ao Director das Construc¢oes Navaes compete :

1.° Assistir pessoalmente, tanto 4 entrada do Dique, como & sahida deste dos
navios, quer nacionaes de guerra e mercantes, quer estrangeiros, (ue forem no mesmo
fabricar. d

2.° Assenta-los sobre os picadeiros,escora-los e segura-los para fazerem o fabrico,
o prepara-los para sahirem. _

3.2 Fazer notar pelo Escrevente, em livro ‘proprio, e no despacho do Inspector
do Arsenal, o dia em que o navio mercante entra para o Dique e o em que sahe, para
i vista de taes notas, e da respectiva tonelagem, calcular-se quanto deve o mesmo
pagar por sua entrada e estadia.

&2 Propor ao Inspector as providencias, que a pratica lhe suggerir para a boa
marcha e regularidade do servigo do Dique, afim de gue o mesmo Inspector as resolva
nos limites de suas attribuicoes.

Art. 4.2 O Director das Construcgoes Navaes, serd substituido em seus impedi-
mentos pelo respectivo Ajudante.

Art. 5.° O Machinista serd o mesmo encarregado da machina das bombas, que
levao agua para o Hospital de Marinha,e terd a sen cargo:

t.> A machina para o esgoto do dique, a porta-caixao, sinos hydraulicos, guin-
dastes, trilhos de ferro, apparelhos de mergulhar, e mais accessorios e utensilios neces-
sarios ao servico do Dique.

2. Velar pelo asseio e conservacio dos objeetos a seun cargo; passar-lhes amiu-
dadas revistas, para conhecer se ha nelles alguma falta ou defeito, que demande immediata
reparacdo ; fazer pequenos concertos que dependerem do seu officio, e pedir ao Direc-
tor das Officinas de Machinas, a quem dard parte diaria do estado de tudo sob sua
responsabilidade, aquelles que forem mais importantes, e dependiao da autoridade
deste Empregado, sendo os pedidos feitos por meio de bilhetes,como se pratica no Arsenal.

Em impedimentos temporarios, ndo-excedentes & {5 dias, serd substituido por
outro que elle designar, e que lhe ficard responsavel de todos os objectos a seu cargo,
precedendo a approvacio do respectivo Director das Officinas de Machinas e do Inspec-
tor do Arsenal.

Art. 6. O Machinista do Dique tem, para com os empregados da machina, as
mesmas attribuigoes e deveres dos mestres das Officinas do Arsenal para com seus res-
pectives operarios.

Art. 7. O Machinista terd um livro de inventario de todos os objectos, que esti-
VETenn a sen eargo, pard s quaes se proporcionard arrecadacio conveniente.

A receita consistird da machina e mais ohjectos, que se receber do Emprezario do

.
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Dique, e dos que forem para o futuro recebidos, e fiquem pertencendo ao Dique e seus
ACCessoring.

0 custeio da machina serd feito pela Officina respectiva do Arsenal.

A despeza serd justificada com os conhecimentos em forma do que for entreque
nas casas de Deposito.

Art. 8°. O Machinista e foguista perceberdo as gratificagoes de embarcados em
navio armado ; os Guardas e Serventes terdo, apontados diariamente, os vencimentos
designados na tabella de 5 de Setembro de 1857, ndo podendo sahir do estabelecimento
sem licenca do Inspector.

Art. 9.° O auxilio,que deverd prestar o Patrio Mér, em conformidade do art. 1°,
serd :

1.2 Indicar as boias em que deverdd ser amarrados os navios que esperarem
opportunidade para entrar no Dique.

2.¢  Metter os navios do Estado, os de guerra estrangeiros e os particulares, tanto
nacionaes, como estrangeiros, no Dique, e tira-los, quando lhe for determinado ; pro-
cedendo nisto de accordo com o Director das Construcgoes Navaes.

3.2 Collocar boias e amarracoes nos logares convenientes, para facilitar as entra-
das e sahidas dos navios do Dique, e revista-las amiudadas vezes.

4.2 Collocar em seu logar a porta-caixido, e retira-la quando tiver de fechar-se
ou abrir-se o Dique. J

5.° O Patrdo Mér serd auxiliado pelos Officiaes, Marinheiros e mais pragas do
servico da Cabrea e Arsenal, e pelas guarni¢oes dos navios que entrarem no Dique.

6.° As amarracdes, espias, ancorites e em geral todo o material destinado aos
trabalhos, que lhe toca dirigir e executar, ficardd sob sua guarda e responsabilidade,
na forma do § 8¢, art. 48 do Regulamento de 30 de Abril de 1860.

Art 10. O Director das Officinas de Machinas inspeccionard amiudadas vezes, e
sempre que tiver de entrar ou sahir qualquer embarcagao, a machina do Dique, e darg
todas as providencias, que as circumstancias exigirem de momento e de si dependio,
para que ndo haja falta no servigo, requisitando ao Inspector do Arsenal aquellas, para
que nao estiver autorisado.

Art. 11, Os Guardas serdo escolhidos d'entre os do Arsenal, bem conmo os Ser-
ventes,e incumbidos da policia, conservacio e asseio do Dique, pela forma estabelecida
no art. 156 do Regulamento dos Arsenaes, no que for applicavel, para o que se dard
a todos morada em proximidade do Estabelecimento.

Art. 12. O Escrevente deverd entender as linguas franceza e ingleza; e, além
das obrigagoes marcadas no art. 3, § 3° e art. 26 das presentes Instrucedes, terd a seu
cargo toda a escripturacio pertencente ao Dique, pela mesma forma determinada para
os Escreventes da Directoria do Avsenal.  Seu vencimento serd igual ao marcado para
estes Empregados:

Art. 13, Os navios, que tiverem de entrar no Dique, se amarrardid com antece-
dencia nas boias para este fim destinadas.

Art. 14, Osnavios de guerra nacionaes, que precisarem fabricar, entrardo, me-
diante ordem do Inspector do Arsenal, de intelligencia com o Quartel General da Ma-
rinha, quanto aos armados, sobre informagoes do Director das Construccdes Navaes.

Os de guerra estrangeiros, simente por autorisacio da Secretaria de Estado.

Art. 15. Os navios mercantes nacionaes e estrangeiros, que prefenderem entrar

n0 Dique, so o poderao fazer, mediante despacho numeradodo Inspector do Arsenal em
8 15
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requerimento, no qual se declare a lonelagem dos mesmos, e que sugeildo-se ds dispo-
sicaes destas Inslrucgoes, e ao pagamento das quantias nellas marcadas e na tabella
annexa, do que se lavrard termo na Secvelaria da Inspecgao, em livro para esse fim
especialmente destinado.

A tonelagem serd calculada pela forma seguinte: o comprimento de roda a roda
multiplicado pela boca, tomada por fora do cintado, e o producto mutiplicado por me-
tade da mesma hoca e dividido por 94.

Art. 16.  Pela demora que tiverem no Dique os ditos navios, pagardd, além da
quantia marcada no artigo antecedente, a diaria de 400 rs. por tonelada, ndo exce-
dente essa demora de oito dias ; de oito a 16 dias serdao pagamento @ razio de 500 rs.;
e 16 a 24 de 600 rs. ; e assim por dianle em progressao iqual.

Art. 17.  Pelo trabalho do Director das Construcgoes Navaes e Palrao Mor pa-
garao os ditos navioes, tanlo @ enlrada, como a sahida, emolumenios iguaes os que a
estes Empregados tocdo pelus vestorias que [uzem.

Art. 18. Os navios mercantes serdo fabricados pelos operarios dos estaleiros
particulares, sob a direccdo de seus Conslructores, ou Mestres, e & hora em que lhes
convier, nio sendo de noite, e os de guerra estrangeiros, conforme determinar a Se-
cretaria de Estado.

Art. 19. Os picadeiros, escoras, soleiras,e tudo quanto for necessario & seguranga
do navio no Dique, e manobra da sua entrada e sahida, ficardo 4 cargo da Officina de
Construcgoes Navaes; devendo haver nas proximidades do Digue uma arrecadacio
apropriada para a sua guarda.

Art. 20. O encarregado do fabrico de qualquer navio morcante que for reco-
lhido ao Dique, receberd daquella Officina, por meio de uma relacdo, todos os objectos
necessarios d seguranca do navio, e por elles ficard responsavel até o acto da entrega,
que se verificard, quando o navio sahir, e & vista da mesma relacdo. O responsave]
serd obrigado a repor todos os objectos, que neste acto se reconhe¢a faltarem; e na
impossibilidade de reposicio, assim julgada pelo Inspector do Arsenal, paga-los-ha
pelo seu primitivo valor, lancando-se isto como condigio no termo, de que trata o
artigo 13. S

Art. 21 O processo de recebimento dos misteres para o fabrico dos navios de
guerra serd o determinado pelo Regulamento do Arsenal.

Art. 22. O material, que for necessario para o fabrico dos navios mercantes,
sera supprido pelos proprietavios ou consignatarios dos mesmos, ou pelo Mestre que
|Iirigir o fabrico, o qual o manifestard ao Diretor das Construcgoes Navaes, por meio
de guia de conducgio, rubricada pelo Vice-Inspector, que serd presente aos Guatddq
e por estes visada no acto de seu recebimento.

Art. 23.  Haverd uma arrecadacio especial, aonde serdo recolhidos e guardados,
debaixo de chave de seus donos, os materiaes, de que carecerem para seus fabricos os
navios, que ndo forem do Estado.

Art. 24. Logo que se concluir o fabrico de qualquer navio mercante, ou de
querra estrangeiro, pelas Seccies do Almozarifado se organisard a conta de todo o
matertal, que por ventura lhe tenha sido supprido, mediante aulorisacao da Secrelaria
de Estado, ou despacho do Inspector, tudo em vista de taes autorisagdes, e na forma
da disposi¢ao do Aviso de 26 de Outubro de 1858.

Esta conta sera enviada a Inspeccao do Arsenal, afim de promover a sua cobranca

L]
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com a da joia e esladia, entrando-se logn com toda e« importancia para o cofre da In-
tendencia, donde sera recolhida ao Thesouro Nactonal.

Art. 25.  Os proprietarios dos navios mercantes, ou as pessoas que os represen-
tarem, serdo obrigados a mandar remover para fira do Estabelecimento, e immediata-
mente depois de concluido o fabrico, todas as sobras de madeiras e oulros objectos que
alli tenhao ficado dos mesmos fabricos; o que sera fiscalisado pelo Director das Offi-
cinas de Machinas por um processo iqual ao que se pratica a entrada de taes generos,
afim de que, por incuria ou deleizo dos Guardas, nio soffra a Fazenda Nacional alqum
prejuizo. \

Art. 26. Além do livro, de que trata o §3° do art. 3°, haverd um outro a cargo
ilo Escrevente e debaixo das vistas do Director das Construccoes Navaes, em que se
notard a entrada e sahida de todos os navios que forem recebidos no Dique, quer per-
tencdo ao Estado, quer a particulares, com designagio de snas categorias, nacionali-
dade, nomes dos Capitaes, Proprietarios e Consignatarios; (ualidade da construecio,
tonelagem, numero de dias que se conservarem no Dique, qualidade da obra que
lizerem, importancia que satisfizerem, e mais cncumshncms que se julgarem neces-

sarias para esclarecimento no futuro.

Secretaria de Estado dos Negocios da Marinha, em 10 de Outubro de 1861.—
Francisco Xavier Bomtempo.

Tabella explicativa das quantias, que devem pagar cemo joia
- os Navios, que entrarem neo anuc.

Tonelagem. Joia.
Abaizo/ de: 2000 . o i w 6005000
» 225 . . . . . . 6508000
» 250 . . . . . . ‘7004000
» QB ox bt Lo o 7508000
» SO0% 20 MOS0l 80D E 0G0
» 325 . . . . . . 8508000
» 005 ke Sy sl 9005060
» S i SRR S 9505000
» K008 i Bl 9100005000
» A28 oo AT o ot 1:0805000
» 480 L LAnEFanEE Wi, e e 131008080
» KIS broe e FolinT A0 XIS 05000
» SO0 <umm o f, o Bie e 13920085000
» B8Oz b b oy riene 449808000
» GO0 U= 1 3608000
» 650 . . . . . . 1:4408000
» TO0: . . bt e b 425208000
» WE0 2 v 0w O RLIBN0E000
» BODSy -, 7. S TuRee B 426808000

» B0 S s o IEET60H000:



Abaixo de 900 . . . . . . 1:840§000
» QB0 Zoip Ay s £ wad R ey 1:9203000
» 20000 st silel 120008000
» 1400, v win n a1 2:050 5000
» 1.200 s g 5wl 0 52:4008000
» 1.300 . . . . . . 2:150§000
» s D051 [ PR e A e et P nary 9:2008000
» 13500 e w3, e Lt st e 2228508000
» AEGO0E . ML e a2 3005000
» L7000 b pamitn <y 01:2:3608000
» 1.8000 1, < BN 4 204008000
» 90063 4 r it o, o6 2:&-503000
» 2.000 2:5005000
$o 5 =200 2:3505000
» 2.200 2:6005000
» 2.300 2:6505000
0t WS e RO Lol L et S R97008000
» 250 . . . . . .  2:7505000
» 2600, ... . vyl 9:8008000
» 200, .o 00 SRR 2:8305000
» 2800 e s SR L 2:9008000
» 2900 ., . . . . . 2:9508000
» 3000/ 5 ainve pissniearii3200 08000

Ohservacoes.

1.2 As joias mencionadas na tabella incluem o preco da entrada e sahida, esgolo
o Dique, e iqualmente do uso das escoras e cabos.

2.2 0 dia serd contado de sol a sol, e toda a fraceio de um dia serd contada por
dia inteiro. :

3.0 As palmetas, que se arruinarem no servico, serdo payas como se seque: as
de duas e meia pollegadas a 1§500 vs. cada uma, as de tres pollegadas a 24000 5., e
as de quatro pollegadas a 28500 rs.

4.* Por cada escora cortada na sahida ou entrada 55000 rs.

5.2 Nao entrard embarcagio alguma no Dique com polvora a bordo, e 0 que con-
travier a esta ordem, pagard a multa de 2:000§000, e serd compellido a tira-la imme-
diatamente.

6.* O pagamento da joia de entrada e de estadia, ou diaria, serd feito antes da
sahida do navio do Dique, e por occasido do despacho para esta sahida.

Secretaria de Estado dos Negocios da Marinha, em 10 de Outubro de 1861.—
Francisco Xavier Bomtempo.
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Parecer do Sr. eonselheiro Antio sobre-docas.

As differentes pegas officiaes e documentos que acabo de renuir nio satisfarido com-
pletamente o fim que tenho em vista, se eu nio lhes reunisse um extracto do parecer
do Sr. conselheiro J. Antio Fernandes Lean sobre docas e suas relacdes com
os regulamentos aduaneiros. Autorisado por S. Ex. o Sr. ministro da fazenda. passo
a publicar a parte scientifica e estatistica de tao importante trabalho.

A proposta . . . . para a construccio de uma doca no porto de Pernambuco .
me parece digna de toda attencio. E' um melhoramento muito importante, que, se for
levado a effeito, a expensas de uma companhia, para auferir os lucros razoaveis que
taes estabelecimentos dio, ndo serd oneroso ao Estado, pelo contrario elevard consi-
deravelmente a importacio estrangeira e a exportacdo em Pernambuco. e o consequente
augmento da renda, além de facilitar a fiscalisago.

A doca comprehende a superficie d’agua, do caes ¢ dos armazens reunidos em um
5o recinto, separado de outra qualquer parte do porto, e onde entrao os navios que ahi
ficio como se estivessem em entreposto.

« Como diz 0 mesmn Engenheirn (1) as docas em mltroq paizes, como na Inglaterra e
Hollanda, sio os maiores depositos (.ld..‘: materias primas para todas as industrias, e pro-
ductos, quer manufacturados no paiz, quer importados para consumo, por transito on
entreposto.

0s Inglezes, que fordo os primeiros que imaginardo esta bella invencao commercial.
a tén completado com desenvolvimentos mui importantes de que tirdo todos os dias
os mais felizes resultados. A-Inglaterra conta hoje nos seus prineipaes portos um con-
sideravel nnmero de docas. Segundo se 18 nas viagens & Gra-Bretanha por Charles
Dupin foi em (800 que comegou em Londres a execugio d'estas vastas bacias, que
tanto tem augmentado a prosperidade commercial da mutmpole :

« Nao pretendo entrar nem nos detalhes da construccao das diversas leuu, de Lon-
dres, ¢ nem descrever seus vastos armazens e casas onde se recebem mercadorias, cujo
valor faria a fortuna de muitos reinos; mas ndo serd inutil descrever o servico das do-
cas de maneira a explicar a parte que tem exercido nos progressos immensos que e
nossos dias tem elevado tdo alto a Gra Bretanha, herdeira de Portugal nas Indias, da
famosa liga hanseatica sobre o Baltico, e victoriosa rvival da Hollanda sobre todos oS
mares do Globo. Vou transcrever de um escripto recente as noticias mais capitaes
sobre este ponto :

« As docas sdo rodgadas de longos armazens, orlados de vastos telheiros. E' debaixo
d'estes telheiros ou cobertas, que as mercadorias, ao sahir das embarcacoes, sio postas
e pezadas. D'ahi sio trdnspurtddns por meio de guindastes numerosos para os arma-
zens. Se devem ser exportadas ou entregues ao consumo de detalhe, sio entregues
logo que se preenchem as formalidades necessarias ; no caso contrario ficdo nos arma-
zens, onde se conservio arranjadas e elassificadns, porque o governo, confiando nas
garantias que offerecem estas grandes emprezas, tem constituido todas as docas em
entreposto, e ¢ n'esta util concessio, combinada com o systema dos Warrants qup
estd. incontestavelmente seu maior elemento de prosperidade.

{1) O Sr. Dr. Gabaglia.
9
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« Um regulamento circwmstanciado, successivamente modificado pela experiencia,.
tem prescripto e previsto tudo; disposigoes precisas regem a entrada das embarcacoes.
o desembarque sobre o caes, o pezo, a verificacio, e avaliacdo das avarias. Estas ope-
ragoes sio debatidas pelos agentes da companhia encarregada dos interesses do com-
mercio, e pelos empregados d’Alfandega, que exercem assim uns sobre os outros uma
reciproca fiscalisagae. O regulamento pune com penas severas a menor infraccio.

« Cada empregado recebe sua parte de trabalho limitado e restricto. Todas as rodas
d'esta immensa machina marehdo hoje como marchardd amanhi, e como marchédrio
na vespera, e ninguem deixard de possuir-se de admiracio diante d’esta harmonia de
trabalhos, da ordem, e silencio, ao qual seriamos tentados de dar o epitheto de reli-
yioso, se a presenca dos toneis, e dos fardos nao recordasse que se trata de interesses
mnuito positivos, e muito materiaes.

Quando as mercadorias desembarcadas sio destinadas a ficar no entreposto das Do-
cas, a Companhia entrega ao proprietario um Warrant ou certificado, no qual declara
que as conserva por sua conta. Neste bilhete a qualidade, e quantidade das mercadori-
as sao especificadas ; indica tambem o numero da remessa e designacao das amostras
que no momento da passagem, e da verificagao dos volumes, tem sido tomadas, mar-
cadas, e enviadas & cidade & Commercial house.—E' um vasto edificio, pertencente 4s
Docas, mas situado no centro dos negocios. Todas as amostras das mercadorias deposi-
tadas nos armazens de entreposto ahi se achdo arranjadas e rotuladas. A’ vista dellas
se fazem os escaimbos e vendas, e convencionade o preco, o Warrant ¢ eutregue ao
comprador pelo proprietario, que o endossa. Por este unico facto fica feita a tradiccao;
0 novo proprietario pode endossa-lo da mesma maneira, e assim em seguida, de modo
que depois de uma serie de endossos regulares, os valores sao entregues an ultimo
possuidor do conhecimento, como se o fossem ao proprietario originario. Os War-
rants se passio ou sobre a totalidade dos objoctos armazenados, ou em lotes. Quando
a divisao adoptada nao € a que convém aos contratantes, a companhia mediante direi-
tos mui fracos, expede novo nas proporcoes desejadas. No caso de perda de um War-
rant a companhia deve ser immediatamente advertida, e independente da inscripgao
no Public Ledger, pelo qual se deve prevenir ao commercio, ella exige uma promessa
escripta, ou caugdo da indenisacio das perdas ou difficuldades que possio sobrevir da
expedigio da duplicata.

Nio ¢ mister insistir nas vantagens deste systema. Por meio das amostras os com-
merciantes sio informados com exactiddo da qualidade do genero, por meio do War-
rant podem dispol-as em qualquer logar e hora; as mercadorias deste modo se
achao lancadas na circulacdo a mais illimitada, e é facil comprehender a actividade que
estas facilidades imprimem as transacgoes commerciaes.

Conta-se hoje(1861) no Reino-Unido até 130 docas, distribuidas principalmente
e Londres, Liverpool. Hull, Bristol, Glocester, Sunderland, Leith & Este todo de entre-
postos maritimos apresenta em bacias fechadas uma superficie de 405 hectares (1000
metros (uadrado cada hectare.) Outras docas neste momento projectadas ou em cons-
truccdo ajuntardo 4 este total quasi 162 hectares. S6 no porto de Londres as 25 bacias
que dependem de 5 grandes companhias de docas, cobrem uma superficie de 96
hectares, e tem custado 200 : 000 : 000 de francos.

As vantagens das docas ndo tem escapado ao legislador Francez. Desde 1837 se
ten secupado de uma doea e:n Marselha, e em 1844 de uma doca para o Havre e Mar-
selha. A leide 5 de Agosto de 1844, que concede 17 milhdes para Marselha, e 20 mi-
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lhoes para o Havre providencia sobre o estabelecimento da bacia, que é o orgdo essen-
cial da doca. Cumpre porém confessar que nio so essas docas, como outras que se tem
estabelecido em Pariz, ainda ndo attingirdo o gréo do desenvolvimento que tem as de
Inglaterra.

« O servico das Alfandegas vigia as entradas externas e opera no interior.

Além dos Escriptorios, e um corpo de Guarda, é destinado, nos edificios da adminis-
tracdo da doca, um alojamento para o Fiscal, ou sub-Inspector, e um Fiel de armazem.

« Os armazens sio, de ordinario, & beira do caes, e de maneira que as mercadorias
pissao ahi passar directamente, quando sahem dos navios ; mas, quando existem te-
lheiros ou cobertas, para o deposito provisorio das mereadorias, sio fechados por uma
grade que se pode facilmente abrir, e por detraz estd a linha dos armazens de baixo
do duplo fécho do servico aduaneiro, e da companhia.

Podem ser recebidos na doca todos os navios que chegao do estrangeiro, das co-
lonias Francezas, ou dos portos da Franca, com carregamento de mercadorias estran-
geiras ou coloniaes

« 0 desembarque na doca é obrigatorio para todos os navios, cujo carregamento se
compie de metade de mercadorias destinadas a entreposto real. Nac é permettido a
estes navios effectuar a descarga em outros pontos, sendo no caso em que nao tivessem
logar na doca, até 0 momento em que, segundo a data da apresentacdo do manifesto,
terido direito & um lugar no caes das outras bacias.

« Ninguem pode ser admittido na doca sem a permissdo da companhia, salvo os agen-
tes da Alfandega, os armadores dos navios, ns consignatarios, e seus representantes,
0s capitdes. ou os immediatos. Os homens da equipagem sdo munidos de uma autori-
sacdo motivada do sea commandante ou immediato. Ninguem fica na doca depois da
hora e encerramento dos trabalhos.

« A companhia é a unica encarregada da recepcio, acondicionadamento, entrega,
armazenagem, emfim de todas as operacoes relativas s mercadorias, desde a entrada
até a sahida das mesmas.

« E" obrigada a sujeitar os seus operarios & approvacio do Director das Alfandegas.
0Os homens da equipagem podem executar os trabalhos a bordo. Nenhum navio péde
sahir sem a permissio da Companhia,

As mercadorias, que nio forem regularmente declaradas na Alfandega, nos 3 dias
[ivres da chegada, sdo postas ex-officio em deposito. Este deposito é feito em uma parte
dos edificios da doca, especialmente designada para este effeito, pela administracio da
Alfandega.

« Debaixo da prohibigao de entregar ao commercio as mercadorias admissiveis a
entreposto, a Companhia ndo pode produzir declaragoes, sendo em nome, e como man-
dataria dos depositarios. Poderes especiaes e regulares sio entregues 4 administracio
da Alfandega.

¢« A resumida noticia que teuho dado das docas na Inglaterra e na Franga, em re-
lagdo & sua administracio, e ao servico que as mesmas prestio ao commercio, seria j4
por si bastante para recommendar a sua introduccio nos nessos principaes portos
commereciaes por meio de associagdes ou Companhias, que as construissem nas pro-
porges reclamadas pelas necessidades do commercio de cada localidade. O progresso,
o desenvolvimento do commercio liga-se de tal sorte 4s instituicdes, que lhes servem
de base em todo o mundo, que nao se deve esperar que um paiz dado, sem as mesmas
instituigoes possa attingir ao gréo de prosperidade de que gozdo os que as adoPtq%,
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« Asfacilidades, os maiores lucros e vantagens que dao essas institnigdes sio outros
tantos attractivos que chamao para os paizes que as possuem a maior concurrencia,
de que ficdo privados os povos que, por um mesquinho espirito de fiscalisacio, nao
abandondo a rotina.

« Suscita-se a questdo de saber se no Brazil, attento o seu systema de impostos ¢
circumstancias peculiares, devem as docas ser propriedade do Estado, ou se conyém
que os particulares ou Companhias as explorem, participando os lucros que déo, e
tendo a fiscalisacio directa sobre o movimento dos navios e mercadorias entradas e
sahidas. )

« Nem o nosso systema de impostos em relacao ds Alfandegas, e nem a fiscalisagio
que ellas exercem sobre as mercadorias entradas e sahidas dos seus armazens offerece
obstaculo algum & admissio das docas feilas e administradas por Companhias ; e, pelo
coutrario, o progresso do commercio, o melhoramento que elle reclama de legislacio
para facilitar a expedicao das mereadorias entradas e sahidas nos nossos portes, acon-
selhio a introducciao das docas, as quaes, custando sommas eonsideraveis; nio poderdo
ser construidas por conta do Estado sem graves inconvenientes para as demais despe-
zas publicas. .

« 0 Governo e o Corpo Legislativo jd reconhecerio a necessidade de uma doca no
porto do Rio de Janeiro, e ella se acha actualmente em construccdo ; ndo por uma
empreza, mas por administragio, e a historia dessa obra nos deve ter ensinado que
muito teriamos luerado, se ella estivesse a cargo de uma Companhia. Em poucas pala-
vras o vou fazer patente. T

« Desde 1830 que resolveu-se a necessidade de melhorar o edificio da Alfandega, e
o respectivo caes, para o qual a Leide 16 de Setembro de 1851 concedeu o credito de
700:0008000, e commissdes de engenheiros fordo nomeadas para examinar os diversos
projectos, como se p6de vér no Relatorio do Ministerio da Fazenda de 1852, Nao
satisfeito com o exame e propostas dos engenheiros para levar a effeito a construegio
“do caes, mandou contractar um engenheiro hydraulico, que em principios de Janeiro
de 1853, apresentou o plano e orcamento da obra, e deu comego ao exame e explora-
coes que julgou necessarias para asua execucao.

« Divergio este engenheiro da opinido dos primeiros, e propoz a construccio da
doca que actualmente estd em via de. execugdo. 0 relatorio, que entdao foi presente ao
(xoverno, e que se acha appensp ao do Ministerio da Fazenda de 1863, tratando da
doca diz o seguinte :

« O perimetro da bacia e a extensio du muralha exterior conterdo justamente
2,460 pés inglezeé (ou 3,472 palmos) de caes, que poderd accommodar, pouco mais ou
menos, uns 16 navios. Nesta medida eu ndo incluo a pequena extensio da extremidade
Sul da barra, contendo um espaco de caes de 700 pés, o qual serd reservado para o
servico dos saveiros ou lanchas de descarga. » Em outro logar diz 0o mesmo enge-
nheiro : « Eu julgo que esta bacia, que proponho, dd a melhor accommodacio que &
vista das circumstancias se pode conseguir, masnao péde realmente satisfazer ds ne-
cessidades futuras da Alfandega. »

« Tratando depois do modo de levar a effeito a obra, preferia, o exemplo da Ingla-
terra e muitos paizes da Europa, que fosse entregue a um contractador ou empreiteiro,
que tomasse a si a factura de aceordo com o plano e instruccoes do engenheiro.

« Nesta intencdo parecia estar o Ministro de entdo, que dizia no seu relatorio.
« You, tomar as providencias precisas para que se lhe dé (4 doca) quanto antes comeco.
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E porque a experiencia tem mostrado que as obras do Estado feitas por administragdo
sempre custdo mais caras e sio mais onerosas, procuravel fazer executar as da Alfan-
dega por via de arrematacio. »

« Nio acontecen assim 3 e as obras, tanto internas, como as hydraulicas da Alfandega
fordo sendo executadas por administracio até o presente, e nao deve hoje admirar
que, tendo sido orgadas por uma somma hoje, seja muito superior a despeza jé reali-
zada sem que tenhdo chegado a seu termo. . Segundo as contas das despe-
zas realizadas até o fim de Junho do corrente anno, tem-se despendido o seguinte :

OGhras da Alfandega.

Internas

Euaternas Total
1851—1852 - 118:2715861 !;:5'1’4,‘;050 122:7853911
1852—1853 209:601 500.) 16:57385488 9296:1748493
"18353—1854 104:6568927 155:10&5.’[—01 259:7615328

18541855
1855—1856
1856—1857
1857—1858
1858—1839
1859—1860
1860—1861
1861—1862
1862—1863
18631864
1864—1865

70:230§248
201:385§797
235:4774346
137:2864715
167:7098044

65:7378548
134:3995608

196:2458001

189:6505324
207:3515059
203:3314576

311.0655729
406: 4118760
33T:TT95321
£12:32 157&6
621:4095303
490:1228217
691:4965230
590:7465324
511:0855239
310:0895766
44T:3628357

387:2958977
60T:T97§497
593:2564667
B49:611§461
789:118§347
555:8598765
825:8954838
786:991§325
700:7358563
517:4394825
652:693§933

2,263:3335059  5,306:084§871  7.569:417§930

« Por este quadro vé-se que os armazens da Alfandega da Corte, que ainda ndo se
achdo acabados, e a doea, que tambem inda custard grossas sommas para sua conclu-
sdo, tem jd custado ao Estado a enorme quantia de perto de vinte milhoes de cruzados,
sendo para lamentar-se que, ainda assim, a doca nio poderd satisfazer 4s necessidades
futuras da Alfandega.

Pelo lado da despeza que terd de fazer o Brazil com obras de docas, reconhecida a
sua importancia, me parece que & vista do exposto, ninguem deixard de adoptar na sua
execucio o systema das emprezas ou Companhias como mais economico, e mais
prempto.s L o e ‘

« Diz o Engenheiro Gabaglia que, sendo o projecto de nma empreza particular, é
esta que tem de discutir todas as eondigoes exigidas para suas conveniencias, e sio
principaes as de solidez e duracdo das obras, e a econoinia na sua execugio. Assim 6 ;
mas, como pdide o Estado receber, passado certo prazo as obras, e as tenha por outro
lado de subordinar ao systema particular da nossa fiscalisagio, nao é prudente que se
execute uma obra de tamanha importancia, mesmo por empreza particular, sem que
seu plano, e detalhes sejio approvados. Convermn notar que embora ndo ceda o Governo
nem garantia de jurosaos capitaes empregados pela empreza, e nem subvencoes pecu-

niarias, comtudo cede & Companhia o direito de cobrar uma retribuicio dos navios que,
10 i
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entrarem na doca, e a armazenagem, que faz parte da renda do Estado. Senio directa,
a0 menos indirectamente, presta um rendimento importante da Alfandega de Pernam-
bueo, como garantia dos capitaes empregados.

Disse eu que nem o nosso systema de impostos em relacio s Alfandegas, e nem a
fisealisagdo, que ellas exercem sobre as mercadorias offerecia obstaculos a confiar de
emprezas particulares o servigo de ancoradouro, carga, e descarga, das mercadorias,
seu transporte e acondicionamento nos armazens, e enfim todo o trabalho a que so
obrigadas as capatazias das Alfandegas. O regulamento das Alfandegas é o primeiro a
reconhecer a vantagem desse systema quando no art. 178 ¢ seguintes até o arl. 184
esatabelece regras para o servigo das capatazias por empreitada. As principaes obriga-
cdes do empreitetro ahi se achao deseriptas, e a sua responsabilidade definida.

Admittida a proposta de uma companhia para explorar esse servico, o regula-
mento especial, pelo qual se deverd reger, ha-de necessariamente consignar no mesmo
as obrigacdes e direitos que ahi tem os emprezarios das capatazias, com as modifica-
coes que a administragdo das docas ndo pode dispensar. Quem conhece a irregulari-
dade, ¢ confusiio com que ¢ feito o servigo da descarga das mercadorias, o pessimo ar-
ranjo das mesmas nos armazens, os prejuizos que soffre o commereio com a troca, fal-
ta, e deterioragio dos volumes mal acondicionados, e defeitugsa eseripturacio dos
livros dos armazens, que tantas contestagdes causdio nas conferencias, bem longe estd
de comdemnar o servigo da descarga e das capatazias por meio de emprezas particula-
res, com as condigdes necessarias, como diz o Regulamento, para o bom desempenho
do servigo, e seguranca da Fazenda Nacional.

Nao concluirei esta parte da minha informagio sem fazer algumas ponderacoes a
respeito da despeza que faz o servigo das capatazias em Pernambuco, visto que ¢
da Alfandega dessa Provineia, que nos oceupamos, despeza de que ficard aliviado o Es-
tado lago que estejio a cargo da companhia, on empreza da doca o0s respectivos seryi-
gos. Tomei para ponto de partido o exercicio de 18358—59, por ter sido n'elle que o
Decreto, n. 2356 de 16 Fevereiro de 1859 creou os lugares que hoje existem nas
capatazias.

Despezas com o pessoal das capatazias da provincia de Per-
namhbuco, nos exercicies abhaixe mencionados.

Exercicios Administrador Ajndante Fieis Empregados e Total
serventes

1858—1839  2:6975223 6405168  6:6408783  34:0698§205  £4:0457§379
1859—1860  3:1115782 2:3828033 10:8875689  43:9895869  60:3728273
1860—1861  3:1565008 1:643§773 11:2825090  38:131§599  54:2138470
1861—1862  3:8375128 1:4718§422 13:1565029  39:780§911  58:2655490
1862—1863  3:5448344 1:3808539 12:276§792  39:780§911  56:9824586
1863—1864  3:9235118 1:4848372 13:3105276  39:393§996  58:1115762

20:2898603 9:003§207 67:353§659 235:146§491  331:992§960

Vé-se neste quadro que avulta consideravelmente a despeza das capatazias, e que

0 seu pessnal é consideravel. SO nesta Alfandega estdo empregados 97 trabalhadores,

além dos fieis.
E’ com razdo que Mr. Blanqui no Diccionario da Industria Manufactireira Com-
mercial e Agricola (no artigo Docas) pronunciando-se pelas emprezas desta ordem, diz
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que o Estado ndo retira menos vantagens do que os particulares da creacio de um sys-
tema de docas.

Basta dizer que 50 empregados da &lf‘nuleq.i faziao o servico da doca de Londres,
onde circulavio mais de 300 mil toneladas de mercadorias por anno, quando escrevia
esse cconomista, devendo heje avultar muito mais o numero de toneladas.

Se compararinos a despeza das capatazias de Pernambuco com a renda do expe-
diente das mesmas e da armazenagem, rendas que deviio ser sufficientes para essa des-
peza, se reconhecerd que apresenta nos tres ultimos exercicios um deficit. E' um  ser-
vigo, portanto, muito oneroso, e que, feito pela Companhia, além das vantagens com-

“merciaes, aliviard os cofres publicos da despeza que aceresce. O seguinte quadro vai
provar a mesma assercio.

Renda do gue ahaixe se declara, arrecadada pela thessuraria
da provincia de Pernambuco nos seguinies exereicios :

1861—18362 1862—1563 1863—1864 Total
Armazenagem . . . 29:2798030 60:2615971 27:5298376 117:0105377
. Expediente das capntazms 14:3695180  13:9965765 17:5565990  45:9225935

43:5888210 T4:2585736 45:0868366 162:9335312

Vé-se que no exercicio de 1861—62 a despeza foi de 58:265§490, e a renda de
£3:388§210. Bm 1862—63 a despeza foi de 56:9825586 e a renda 74:258§730. Em 1863
—6k aqu"élla foi de 58:1114762, e esta de 45:0864366. Se no exercicio de 1862—63
crescen mais 4 renda de armazenagem, causas especiaes derdo esse resultado, sendo
(Jue a importacio e despacho das mercatlanas estrangeiras foi maior nesse exercicio ;
s, comparadas nos tres exercicios a receita com a despeza, a renda foi inferior 4
déspeza.

Tendo mostrado a eonveniencia do estabelecimento das docas mos nossos portos,
imitando neste ponto as nagdes mais cultas, visto que a situagao dos principaes portos
do Brazil o chama a ser o centro de um transito consideravel ; tendo provado que
nosso systhma de impostos e fiscalisagio em relagio ds Alfandegas ndo se oppoe & em-
preza de dr_ﬁ:as, e antes nio se desenvolverdo sem ellas ; tendo feito patente que serdo
“as docas particulares construidas com mais economia, e em mais curto prazo ; e final-
mente, que as despezas do servico das capatazias se reduzird .

« Considerando-se que a introduccdo do systema das docas por empreza particular
abrange nao s6 a parte material da construcgdo, como tambem a parte administrativa
de taes estabelecimentos. E’ para chegar a estas conelusdes que tomei o trabalho de
mencionar algumas disposigoes a respeito de docas, adoptadas em outros paizes. Nio
basta que no contracto se encarregue o empreiteiro da parte material, é necessario que
elle se sujeite ds condigdes da administragdo, que lhe cumpre desempenhar. Assim, o
servico da descarga, recebimento, conducgio, seguranca, deposito, fiel guarda, acondi-
cionamento, beneficio, aproveitamento, e entrega de todas as mercadorias e valores da
Alfandega deve ser feito pela empreza, na conformidade de um regulamento especial,
approvado pelo Ministro da Fazenda no qual fiquem bem definidos os direitos, e
obrigacoes da empreza.

« B’ necessario deelarar que nos edificios da doca se devem incluir as acommodﬂq(::gg
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para os Empregados da Alfandega e corpo dos Guardas que HgldD as entradas e\teru'\s
da doca e os outros pontos de desembarque. | gl

« Emfim a empreza deve sujbitar-se a deacmpeuh.u as obrigagdes que mencionet
quando tratei das docas'em Franga e qué para ndo repetir deixo de rop.mdunr E" ver-

dade que todas ellas devemgyir noregulamento especialyideclarando-se S geral que
nelle serio expréssas e incluidas essas e outrasobrigacods, hoje em uso nos p:uzes que
admittem este systema. '

« Tendo deste modo manifestado a minhaopinid@ . . . ndotenho a prétengﬁn
de ter esclarecido completamente a materia, pois que isso depende de estudos muito
especiaes deste ramo do servigo administeativo, que ainda ndo conhecemos em seus®
detalbes. Limitei-me a dizer o que me parece udmnssn el, sem profunda alteragio dos
nossos regulamentos aduaneiros.

Directoria Geral das Rendas Publicas, 23 de Agosto de 1865.
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Conclusaor

Julgo ter demonstrado que o melhoramento doporto de Pernambuco e a const