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O presidente José Sarney assi-
nou ontem, em Curitiba, um decreto
que regulamenta os servi¢os rodovia-
rios interestaduais e internacionais
de transporte coletivo de passagei-
ros, prevendo, entre outras medidas,
que o planejamento destes servigos
serd coordenado e fiscalizado pelo
DNER, “suprimindo a destinacéo
inadequada de conjurar o monop6-
lio”. O decreto foi assinado durante a
solenidade de encerramento do II
Encontro Nacional de Transportado-
res de Passageiros.

Acompanhado dos ministros dos
Transportes, Affonso Camargo; da
Previdéncia Social, Waldir Pires; e
da Casa Militar, general Rubens
Bayma Denys, Sarney desembarcou
em Curitiba as 10h15, permanecendo
na capital do Parand, nesta sua pri-
meira visita oficial, apenas trés ho-
ras. Além de participar do encerra-
mento do encontro de transportado-
res, Sarney inaugurou o Centro de
Hematologia e Hemoterapia do Pa-
rand, ligado ao Programa Nacional
de Sangue e Hemoderivados do Mi-
nistério da Saude e que funciona, na
verdade, ha mais de um ano em Curi-
tiba. Ontem porém Sarney descerrou
uma placa de bronze marcando a
inauguragéo oficial do centro.

Apés uma riapida visita as insta-
lacdes do Hemepar, a comitiva do
presidente seguiu em um Onibus es-
pecial para o auditério do ediffcio
Presidente Humberto de Alencar
Castelo Branco. All, durante a soleni-
dade de encerramento do encontro,
Sarney afirmou que “o governo esta
realizando com firmeza o propdsito,
por ele mesmo estipulado como meta
fundamental, de garantir a cada ci-
daddo meios de transporte coletivo
adequados ao exercicio do seu direi-
to de mobilidade”. Ele lembrou as
diretrizes fundamentais do governo
da Nova Republica — a prioridade
social, o fortalecimento da iniciativa
privada, a retomada do crescimento,
a racionalizacfio dos servigos publi-
cos, a conservacio e a ampliacio da
infra-estrutura do Pais — e destacou
que “o transporte urbano néo pode-
ria ter ficado & margem de um neces-
sério processo de redistribuicéo de
renda e de promocéo de justiga so-

O presidente explicou que “foi
esse o espirito que presidiu a criagéo
do vale-transporte, que visa a corri-
gir a profunda distor¢do que repre-
senta, para o trabalhador, gastar até
40% do seu salario para deslocar-se
até o local de trabalho”. Para Sar-
ney, “o vale-transporte é um instru-
‘mento de grande valor para a promo-
¢io de uma harmonia de interesses
no setor produtivo, tdo necesséaria
para que o Pafs possa concentrar for-
cas em desafios maiores, como a re-
tomada do crescimentto e o combate
a inflacéo”.
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| Richa e Sarney no Centro Hemoterapico
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Esta é a Integra do discurso do presidente
José Sarney, em Curitiba:

""Minhas primeiras palavras sio de
gratidao pela forma amével com que aca-
ba de ser reconhecido aqui o grande es-
for¢o que o governo esté realizando para
a implantagdo, em todos os setores, dos
ideais de participa¢io, mudanga e pro-
gresso que inspiram a Nova Republica.

E bom sinal que este encontro se te-
nha realizado em Curitiba, cidade pro-
gressista e voltada para o futuro, cuja
imagem de dinamismo se deve também
ao0s seus esforgos de racionalizagéio do
transporte publico urbano. Esse mesmo
espirito criativo estd por trés da impor-
tante cultura polftica que se vem forjan-
do nesta terra, sintese do Paranf, cuja
vocagho para a defesa dos interesses mais
caros da sociedade brasileira encontra
em seu ilustre governador, José Richa,
um lutador incansével.

Sintese do Sul, Curitiba é cidade de
trabalho, da participacéo, de convivéncia
harmoniosa dos brasileiros de muitas ori-
gens que desejam construir um sé Brastl,
democréatico e mais justo.

O significado deste encontro liga-se &
prépria esséncia do Pafs, que € a dimen-
séio do seu territério, a forga de sua econo-
mia, o dinamismo da sua vida social.
Agui trataram-se temas ligados ao coti-
diano de todos nés, a realidade cada vez
mais presente de que a vida néo se faz
mais na aldeia, nas distancias a pé e nos
caminhos familiares de outrora.

A “jardineira” ficou para saudade,
transformada em agradével recordacfo
ou em atrativo de algum percurso turisti-
co. O 6nibus, que se impds & nossa paisa-
gem urbana e & imensidfio das nossas
estradas, tem uma dimenséo coletiva —e
portanto social — que vem de encontro a
necessidades inarredéveis do Pafs. Nossa
populacéo, especialmente a urbana, cres-
ce a ritmos intensos, ocupando cada vez
mais os grandes espagos vazios que eram
a marca do nosso passado e que hoje se
véem riscados de caminhos novos.

O transporte rodovidrio de passagei-
ros é responsével pela parcela maior do
grande movimento humano que anima a
vida deste pafs. E um sfmbolo da integra-
¢éo nacional. Seus problemas, suas pers-
pectivas e seu bom funcionamento dizem
respeito, direta ou indiretamente, a todos
nos. Buas relagdes com as opcdes mais
il;;?()l‘ﬂl‘lm do meu governo séao também
claras.

A prioridade social, o fortalecimento
da iniciativa privada, a retomada do cres-
cimento, a racionalizagdo dos servigos
piiblicos, a conservagéo e a ampliacéo da
infra-estrutura do Pafs séo diretrizes fun-
damentais que o governo tem procurado
seguir e que repercutem diretamente so-
bre o sistema de transporte rodoviério de
passageiros.

Instrumento de trabalho, o transpor-
te urbano néio poderia ter ficado 4 mar-
gem de um necessério processo de redis-
tribui¢do da renda e de promogcéo da jus-
tica social. Foi esse o espirito que presi-
diu a criagdo do vale-transporte, que visa
a corrigir a profunda distorgfio que repre-
senta, para o trabalhador, gastar até 40%
do seu saldrio para deslocar-se para o seu
local de trabalho.

Diversos incentivos para os emprega-
dores trazem também a garantia de que o
vale-gm;gort.e é um lnstruatge‘?to de

ande valor para a promog e uma
graxmorua de interesses no setor produti-
vo, t&o necesséria para que o Pags?oua
concentrar forcas em desafios ores,
como a retomada do crescimento e o
mx‘ i 1 ey dos empresérios d
os reclamos dos o
transporte de passageiros, o governo pro-
curou responder com uma & de

08 e as que levasse em conta 0§

teresses de crescimento e dinamizacfio
do setor, o grande componente social do
transporte ptiblico e os esforgos que to-
dos estamos fazendo para procurar con-
ter, em curto prazo, pressdes que se trans-
formariam mais além em graves ameagas
4 nossa estabilidade econémica. O franco
dialogo que se estabeleceu entre o gover-
no e os empresdrios do setor fol uma mos-
tra clara da possibilildade de compor os
interesses ligados ao transporte social.

Diante dos grandes desafios que en-
controu na firea dos transportes rodovia-
rios, o governo procurou agir combinan-
do solugdes imediatas ao planejamento
de uma estratégia reallsta, que venha
atender aos grandes interesses que o Pals
tem na plena modernizag#io da sua estru-
tura de transporte coletivo. Em 1885, ape-
sar da reco da falte de recursos, fo-
ram executados servigos de restauracfio
em mil e 700 quildmetros de rodovias pa-
vimentadas, programando-se realistica-
mente metas de cinco mil quildmetros
para o carrente ano.

k Com o infclo da pavimentagfio da ro-
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dovia Porto Velho—Rio Branco, em outu-
bro do ano passado, o governo completa a
interligaciio de todas as capitais do Pails
por estradas asfaltadas, ao mesmo tempo
que, com a inauguracéo da ponte Presi-
dente Tancredo Neves, que liga o Brasil a
Argentina, na foz do rio Iguagu, comple-
tamos, em estreita cooperac¢éo com a na-
¢#o vizinha e irm#@, uma importante etapa
da interconexfo rodoviéria com o resto
do continente.

Prosseguiram as atividades de apoio
ao transporte por 6nibus nas principais
capitais e cidades médias, que este ano
deverfio receber os beneficios de trés im-
portantes programas: o de melhorias {{si-
cas e operacionais em aglomerados urba-
nos, o de pavimentacfo de vias de baixo
custo em fireas de baixa renda e o de
investimentos em transportes urbanos,
os dois primeiros com importantes apor-
tes financeiros do banco mundial,

Néo ficam, entretanto, apenas na
érea da infra-estrutura fisica as realiza-
¢Oes do governo no setor. Com a descen-
tralizagfo tributéria, através da recente
alteragfio da_estrutura da antiga Taxa
Rodoviaria Unica, substituida pelo Im-
posto Unico sobre a Propriedade de Vei-
culos Automotores, e com a nova redistri-
bui¢fio do Imposto Sobre Transportes, o
governo federal passou a compartilhar
com os Estados e municipios, agora os
principais beneficidrios desses recursos
fiscais, as responsabilidades pela implan-
tagéo de uma politica rodoviaria que, por
sua natureza, tem um caréter marcada-
mente local.

O fortalecimento do Fundo Rodovia-
rio Naclonal, propiciado pela recente san-
céo & lel que al a sisteméfitica do c4l-
culo do Imposto Unico sobre Lubrifican-
tes e Combustivels, criard condigdes reais
para o financlamento da ag#o federal na
construgéio e conservagiio da malha vié-
ria, jd a partir deste ano, e destinard aos
Estados e municiplos recursos adicionais

Com a proxima assinatura do decreto
que regulamenta os servigos rodovidrios
interestaduais e internacionais, de ime-
diata aplicacfio ao setor de passageiros,
corrige-se o cariter restritivo e ultrapas-
sado da legislacio anterior. Amplia-se,
assim, o campo de desenvolvimento des-
se setor, propiciando um planejamento
mais adequado, tarifas mais econdmicas
que beneficiam transportadores e passa-
geiros, e muitos outros beneficios.

Os senhores, que lidam diariamente
com a faina do transporte rodovidrio de
passageiros, conhecem o significado des-
sa atuacfo governamental para a iniciati-
va privada, Com essa cooperacdo, serd
possivel elevar ao méximo a nossa capa-
cidade de prestacéio de servigos publicos,
dentro dos padrdes de dignidade devidos
aos usufrios e de uma relacio coerente
entre a sua capacidade de pagamento e o
prec¢o dos servigos.

No decorrer deste semindrio, pude-
mos, senhores, conhecer e debater os pla-
nos, pontos de vista e estratégias da ad-
ministragdo federal para o setor em que
operam. Apresentaram, por seu lado,
idéias, reivindicagdes e opinides que fo-
ram cuidadosamente ouvidos. Esse deba-
te é proveitoso; é expressivo da nova rea-
lidade politica do Pais, que néo se confi-
na no Ambito institucional, mas aleangao
dia-a-dia do sistema produtivo da vida
econdmica, da dindmica social do Brasil.

O empenho do governo em atuar no
interesse do setor de transporte rodovia-
rio de passageiros torna-se, assim, fami-
liar aos senhores. Com o I Plano Nacional
de Desenvolvimento da Nova Republica,
que enviei recentemente a exame do Con-
gresso Nacional, assumimos compromis-
sos da maior importancia com o transpor-
te rodovidrio de passageiros.

Todo esse esforgo no setor de trans-
portes contou com a ajuda, o espirito pu-
blico, a competéncia e a dedicacdo do
ministro Affonso Camargo, um dos meus
mais eficientes auxiliares, a quem a Nova
Repiblica muito devia no setor politico e
passa a dever na érea administrativa.

Dentro de uma vis&o ampla, procura-
mos contemplar a prioridade social, a ne-
cessidade urgente de investimentos de in-
fra-estrutura e conservacgfo e o apoio e
incentivo 2 iniciativa privada. Com pro-
postas concretas que elevam a mais de 80
trilhGes de cruzeiros o montante dos in-
vestimentos em programas de transporte
urbano, manutengio e ampliagfio da ma-
lha viéria, pesquisa e desenvolvimento
tecnolégico, no perfodo 86/89, o governa
estd realizando com firmeza o proposito,
por ele mesmo estipulado como meta fun-
damental, de garantir a cada cidadéo
meios de transporte coletivo adequados
ao exercicio do seu direito de mobili-
dade.”

Muito obrigado.




