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Jornal do Senado — Brasilia, terca-feira, 7 de junho de 2016

Farol em rodovia sera

obrigatorio a toda hora |

Lei sancionada em maio exige que os motoristas usem |uz baixa nas estradas, mesmo durante o dia, para
diminuir o nimero de acidentes. Descumprimento serd punido com multa de RS 85 e 4 pontos na carteira

Augusto Castro

UMA MEDIDA QUE j4 é tomada
por diversos motoristas de ma-
neira voluntéria serd obrigatoéria
a partir de 8 de julho. Nessa
data, comeca a exigéncia de
que todos os veiculos trafeguem
em rodovias com o farol aceso,
seja dia ou noite. O objetivo da
deciséo é reduzir o nimero de
acidentes, principalmente em
estradas de mao dupla. O uso
do farol faz com que os outros
motoristas percebam o veiculo
com maior antecedéncia, tendo
mais tempo para reagir a even-
tuais situacoes perigosas. Frear
dez ou cinco segundos antes ja
pode fazer diferenca.

A obrigatoriedade esta na
Lei 13.290/2016, sancionada
pelo presidente interino Mi-
chel Temer em 23 de maio e
publicada no Didrio Oficial da
Unidono dia seguinte. Embora

a obrigatoriedade passe a valer
em todo o territério nacional a
partir de julho, o cidadao pode
ir ligando o farol nas estradas
desde ja para se acostumar com
anova rotina.

E ébom ficar atento porque a
novidade valerd nao apenas em
viagens interestaduais ou entre
cidades ligadas por rodovias. E
comum a existéncia de trechos
de estradas federais, estaduais
ou distritais (no caso do Distrito
Federal) que passam por dentro
ou a margem de dreas urbanas.

No caso de Brasilia, por exem-
plo, o Eixo Rodoviario, conhe-
cido como Eixao, que corta o
centro da cidade, ligando as
asas Norte e Sul do Plano Pilo-
to, € a rodovia distrital DF-002.
Ou seja, devera ser percorrido
pelos motoristas com o farol
baixo aceso.

Ja o famoso Eixo Monumen-
tal — onde estdo o Memorial

JK, a Torre de TV, a Catedral,
a Esplanada dos Ministérios
e a Praca dos Trés Poderes —
cruza o Eixo Rodoviario, mas
nao é uma rodovia. Portanto, o
veiculo ndo precisard estar com
os fardis acesos.

Antes da mudanca promovi-
da pela nova norma, o uso dos
farois ja era obrigatdrio para
motos e Onibus, de dia ou a
noite, ao circularem em faixas
préprias. Os demais veiculos
s6 eram obrigados aligar o farol
durante a noite e ao transitar por
tuneis, além dos casos de chuva,
neblina e cerracao. Agora, todos
os veiculos serdo obrigados a
trafegar com os faréis acesos
nas rodovias a qualquer hora.

Sancoes e multas

Alei determina que o condu-
tor do veiculo devera manter
acesos os fardis, usando a luz
baixa. E a mesma que se usa

Orgdos de trénsito apoiam a lei, mas consultor tem duvidas

O uso dos faréis nasrodovias
durante o dia permite que
os veiculos que trafegam em
sentido contrario sejam vistos
a uma distancia de cerca de
trés quilémetros. Sem farois,
avisibilidade cai pela metade.
Comisso, 0s 6rgaos de transito
sdo unanimes em defender a
validade da nova lei, por enten-
der que ela diminui o nimero
de acidentes.

Ao ver os demais veiculos
com antecedéncia maior, o
motorista tem mais tempo para
reagir em situacoes perigosas.
Além disso, asluzes acesas dos
carros contribuem para evitar
casos de distracdo do condutor,
uma das maiores causas de aci-
dentes. Campanhas educativas
sobre a nova lei comecarao a
ser veiculadas a partir da pré-
xima semana.

De acordo com o Departa-
mento de Estradas de Rodagem
do DF (DER-DF), amedida sera
valida para qualquer tipo de
rodovia, incluindo os trechos
que passam por dreas urbanas.

Entretanto, segundo o Depar-
tamento Nacional de Transito
(Denatran), “algumas vezes
nao é possivel classificar as
vias observando apenas a sua
engenharia e localizacao. Por
esse motivo, cabe ao 6rgdo com
circunscricdo sobre aquela area
classifica-la adequadamente”.

Esse nao é o mesmo entendi-
mento do consultor legislativo
do Senado, da 4rea de Trans-

portes, Rodrigo Ribeiro Novaes.
Ele esclarece que o Cédigo de
Transito define rodovia como
“via rural”

— Ao contrério do enten-
dimento que tem sido dado
por alguns dérgéos de transito,
essa lei ndo obriga as pessoas
a usarem farol baixo em rodo-
vias dentro da cidade, porque
rodovia, no conceito do Cédigo
de Transito Brasileiro, é a via
apenas rural. Entao, dentro do
perimetro urbano, por mais
que fosse uma BR, nao haveria
essa obrigacdo — argumenta o
consultor.

Luminosidade

Novaes acrescenta que nao
conhece comprovacgao de
que a medida seria eficaz nas
condicdes de luminosidade
existentes no Brasil, um pais
de clima tropical. Na opinido
dele, a eficacia da medida se
daria apenas em paises de
climas mais frios, onde a luz
solar incide menos.

— Nao existe comprovagao
de que essa lei seria eficaz nas
condicdes que a gente tem no
Brasil. Inclusive, dentro da
cidade, ela pode atrapalhar,
porque ja existe a obrigato-
riedade do motociclista usar o
farol para que amotocicleta se
destaque no transito. A partir
do momento em que vocé tem
todo mundo usando o farol,
esse destaque do motociclista
some, ele desaparece. Entao,

vocé pode ter um efeito ad-
verso sobre os acidentes com
motocicleta — diz.

O taxista Aurino Suassuna,
69 anos, 25 de profissao, ndo
acredita que o farol baixo va
ajudar muito a aumentar a
seguranca nas estradas.

— Eu acho que nao, porque
se [0 motorista] tiver dormindo
vai continuar dormindo, nao
é farol de dia que vai acor-
dar ele. Antes, por exemplo,
ninguém queria comprar um
carro branco, mas um carro
branco avista melhor do que
um farol, o carro branco vocé
vé delonge narodovia, eu viajei
muito, a gente sabe. Tem carro
que é igual ao asfalto, quando
vocé vé, td em cima mesmo. Al
adianta, esses carros escuros
de farol aceso é bom.

J& o motorista de 6nibus
Alzito Gomes, 57 anos, ha 23
na profissdo, gostou da nova
medida de seguranca.

— Eumalei que veio nos aju-
dar. Tanto o condutor quanto o
pedestre. Uma boa visibilidade
é muito importante, princi-
palmente ao pedestre. Vocé
estando em um tempo ruim,
com luz alta ou luz baixa, é mais
visibilidade para o pedestre
ver o veiculo e o condutor ver
o pedestre também. Uma lei
que veio ajudar bastante, prin-
cipalmente a nés condutores
—aobserva Alzito, que conduzia
um grupo de Goidnia em visita
turistica a Brasilia.

comumente ao se dirigir a noite
e difere dalanterna (ou farolete)
edo farol alto. Basicamente, sdo
esses trés tipos de luz que exis-
tem na maioria da frota do pafs.

O farolete € aluz menos inten-
sa, que pouco ilumina. Também
conhecida como luz de posicao,
s6 deve ser usada para estacio-
nar em local permitido, tirar
ou colocar carga no veiculo ou

fazer embarque e desembarque
de passageiros. Ja o farol baixo
ilumina de maneira significa-
tiva a pista e, alguns estados,
é conhecido como luz média
ou farol médio. Por fim, o farol
alto é bem mais intenso, usado
apenas quando nao ha qualquer
iluminacao publica na via.
Outros tipos de iluminacao,
como faréis de neblina ou de

milhagem, ndo poderdo subs-
tituir o farol baixo.

Como haverd uma nova obri-
gacdo para os motoristas, havera
também sanc¢do e multa contra
quem nao seguir alei. Ainfracao
serd média, ocasionando a soma
de quatro pontos na Carteira
Nacional de Habilitagao (CNH)
do motorista e o pagamento de
multa de R$ 85,13. Além disso,

apartir de novembro, as multas
de transito serdo reajustadas, e
as infrac6es médias passarao a
valer R$ 130,16.

A fiscalizacdo das rodovias
estaduais fica por conta dos
departamentos de estradas e
rodagem (DERs) dos estados. A
Policia Rodovidria Federal (PRF)
vigia as rodovias federais. Os
Detrans néo fiscalizam rodovias.

Falta de visibilidade é um dos fatores responsaveis pelas 40 mil mortes na estrada

ALeil3.290/2016 teve origem
em projeto de lei do deputado
federal Rubens Bueno (PPS-PR).
Abaixa visibilidade foi apontada
pelo autor como uma das prin-
cipais causas de acidentes nas
rodovias. Segundo ele, “os con-
dutores envolvidos continuam
relatando que néo visualizaram
o outro veiculo a tempo para
tentar uma manobra e evitar
a colisao”

De acordo com o parlamentar,
amedida é adotada em varios
paises e ja teve a eficiéncia
comprovada na diminuicdo de
acidentes e mortes no transito.
Mas, no Brasil, era prevista ape-
nas na Resolucao 18/1998, do
Conselho Nacional de Transito
(Contran).

— Sao raros os veiculos que
trafegam em rodovias com os
faréis baixos acesos durante
o dia. Praticamente ninguém

Acidentes de transito no Brasil

2004 3 35.105 I 112.520

2005  35.994 I 118.667

2006 il 36.367 I 120.977

2007 M 37.407 I 118.511

2008 I 38.273 I 95.162

2009 M 37.594 TN 123.503

2010 N 42.844 I 146.066

201 M 43.256 . 153.632

2012 B 44.812 I 159.216
2013 B 42.266 S 170.805
2014 3 43.075 I 176.007

segue essarecomendacao. Por
isso era necessario que anorma
virasse lei — diz.

Vitimas

A medida foi relatada no
Senado pelo senador José Me-
deiros (PSD-MT), que trabalhou
como policial rodoviario federal
por mais de 20 anos antes de
assumir o mandato. Para ele,
trata-se de um procedimento
bastante simples, que devera
contribuir para a reducado da
ocorréncia de acidentes frontais
nas rodovias e salvar inumeras
vidas.

— O transito brasileiro é um
dos que mais matam no mundo.
Sao milhares de vitimas fatais
por ano. Essa medida, além de
ndo ter custos, pode resultar
em menos acidentes — afirma
o senador.

Segundo ele, é grande o indice

Fonte: Datasus

de acidentes frontais nas rodo-
vias federais e a nova lei contri-
buird para a diminuigao desses
nUmeros, porque aumenta a
visibilidade nas estradas.

— As vezes vocé tem situa-
¢cdes em que a cor do carro, por
exemplo, se confunde com a cor
do asfalto. Em determinados
momentos do dia, pode pas-
sar como um ponto cego um
veiculo desses — diz.

O Observatério Nacional de
Seguranca Vidria informa que
o uso de faréis nas estradas
a qualquer hora tem eficacia
comprovada em diversos paises.
Segundo a entidade, o Brasil
perde 43 mil vidas em acidentes
de transito anualmente.

O Ministério da Satide con-
firma: foram 43.075 ébitos e
201.000 feridos hospitaliza-
dos em 2014 em acidentes de
transito. Além disso, 42.500
indenizagdes por morte e mais
de 515.000 por invalidez foram
pagos pelo seguro DPVAT —
aquele que todo proprietério
de veiculo é obrigado a renovar
anualmente para cobrir even-
tuais despesas com danos pes-
soais causados por acidentes.

Ainda segundo o ministério,
0s custos com internacoes por
acidentes de transito no Sistema
Unico de Satude (SUS) foram
de R$ 117 milhdes em 2003.
Dez anos depois, tiveram um
acréscimo de 95%, chegando a
R$ 229 milhdes. Nesse periodo,
afrota de veiculos cresceu 121%.

Paises como Chile, Argentina,
Uruguai, Finlandia, Suécia, No-
ruega, Dinamarca e Canada tém
legislacbes que obrigam o uso
do farol de dia. Em alguns deles,
os carros saem das fdbricas com
um sistema que acende o farol
assim que o veiculo é ligado.

Violéncia

Questionado sobre arazao de
as mortes de transito no Brasil
permanecerem em patamar
elevado na ultima década,
mesmo com aperfeicoamentos
legislativos e melhorias técnicas
dos automoveis, o consultor do
Senado Rodrigo Novaes avalia
que o pais ainda vive uma cul-
tura de violéncia no transito.

Elelembra que, boa parte das
mortes por acidentes é das pes-
soas menos protegidos no tran-
sito: os pedestres, os ciclistas, os
motociclistas. Novaes acentua
que, mesmo tendo havido uma
melhora na seguranca dos au-
toméveis, houve um aumento
do nuimero de motociclistas nas
ruas, o que afeta adversamente
o numero de mortes.

— A motocicleta é realmente
um veiculo muito perigoso e
nao faz parte da cultura do bra-
sileiro respeitar aquilo que diz o
Cédigo de Transito: o automével
deve proteger a motocicleta,
a motocicleta deve proteger o
ciclista e o ciclista deve proteger
o pedestre. Na verdade, o que
impera, infelizmente, é aleido
mais forte — afirma.

Marcello Casal Ji/ABr

“Pais vai evitar milhares de mortes”, diz relator do projeto

Em entrevista ao Especial Ci-
dadania, o relator da proposta
no Senado, José Medeiros,
mostra confian¢a na nova lei.

= Qual a importancia
da Lei 13.290?

E uma lei simples, mas muito
eficaz. O Brasil tem um alto
indice de acidentes e boa parte
sdo colisoes frontais. A colisdo
frontal geralmente produz
danos terriveis, vitimas fatais,
acidentes com morte. Esses aci-
dentes, mostram as estatisticas,
na maioria das vezes ocorrem
por falta de visibilidade. O farol
baixo ligado durante o dia traz
mais visibilidade.
= 0 aumento de gasto
para os motoristas pode
gerar resisténcia?

O gasto é muito pequeno.
Boa parte dos usudrios de
rodovias ja usa o farol, isso é
uma tendéncia mundial. Creio
que essa lei veio regulamentar
uma coisa que ja é tendéncia: a
consciéncia de evitar acidentes.
= Como policial rodoviario,
o senhor viu muitos
acidentes que poderiam
ser evitados se a nova
regra ja existisse?

Trabalhei como policial

rodovidrio durante 21 anos,
nunca no administrativo, sem-
pre na ponta, nas estradas. Vi
verdadeiras tragédias, muitos
acidentes e colisdes frontais.
Essa foi umalei que relatei com
muita satisfacdo por saber que
com ela o pais, sem gastar nada,
vai evitar milhares de mortes.
= O senhor viaja muito
de carro? Costuma
usar o farol baixo?

Sim, s6 de carro. Mato Grosso
é um estado gigantesco. Para se
terideia, dentro dele caberiam
dez paises do tamanho de Por-
tugal. Sdo poucos corredores

rodovidrios, mas os faco em
automovel. E uso o farol baixo
sempre, toda a vida.

* Que mensagem daria

aos motoristas?

No Brasil tem um ditado que
diz que temlei que pega e tem
lei que nédo pega. Eu diria que
essa lei j4 pegou. Convido a
todos a aderir a essaideia, ndo
por obrigagdo, mas por uma
questdo de satide publica e de
autopreservacao. Existe aregra
de transito “ver e ser visto’, e
quando vocé é visto e também
esta vendo, dificilmente vai
causar ou sofrer acidentes.

0 senador José Medeiros atuou como policial rodoviario por mais de 20 anos

Para autor da proposta, gasto do cidadao “sera infimo”

Autor do projeto de lei, o
deputado Rubens Bueno diz
ao Especial Cidadania que
adocao damedida exige pouco
epode ter resultado expressivo.

= Como surgiu o projeto
delei?

O Contran, em 1998, sugeriu
o uso do farol baixo durante o
dia. Mas era apenas uma con-

Jefferson Rudy/Agéncia Senado
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Bueno apresenta niimeros dos EUA e
da Argentina para justificar projeto

sidera¢do, ndo havia norma.
= 0 que alei proporciona?
Melhora a visibilidade. Um
departamento norte-america-
no fez um estudo mostrando
que, depois de adotado o farol
aceso nas rodovias durante o
dia, diminuiu em 5% o niimero
de acidentes frontais e em 12%
onumero de outros acidentes,
como atropelamento e aciden-
tes com bicicletas, por exemplo.
Na Argentina, os estudos mos-
tram que diminuiu em 28% o
numero de acidentes. Quanto
piores as estradas, € maior a ne-
cessidade de uma visibilidade
minima para evitar acidentes.
= Acredita que havera
resisténcia a norma?
Acredito que nao. Vocé nao
pode imaginar que alguém vai
resistir a uma ideia que quer
preservar vidas, evitar aciden-
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@& Assista a video da Agéncia Senado sobre a obrigatoriedade de
farol em rodovias, com entrevistas: http://bit.ly/leidofarol

tes, diminuir essa carnificina
que acontece nas estradas
brasileiras. Acho que é um bom
comeco. Basta acionar os fardis.
E o gasto éinfimo de energiae
consumo de combustivel com
alampada ligada.

= Costuma viajar de carro
pelo interior do Parana?

Nos finais de semana, viajo
de mil a 2 mil quilémetros.
Ja uso o farol baixo h& muito
tempo.
= Alguma mensagem
para a populacao?

E chegado o momento de
pensarmos como podemos aju-
dar, como podemos contribuir.
E a contribuicao agora é usar o
farol baixo nas estradas. Assim
vocé ajuda a diminuir o nimero
de acidentes com mortes ou
acidentes que deixam pessoas
mutiladas para o resto davida.

Lei 13.290/2016
http:/bit.ly/lei13290de2016

Codigo de Transito Brasileiro
http://bit.ly/1ei9503de1997

Resolugao Contran 18/1998
http://bit.ly/resolucao18de1998

Observatorio Nacional
de Seguranca Viaria
WWW.0Nsv.org.br

Veja todas as edicdes do Especial
Cidadania em www.senado.

leg.br/especialcidadania
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