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Esta & a integra do discurso do pre-
sidente Fernando Henrique Cardoso
na cerimonia de sangao do novo Codi-
g0 Brasileiro de Trans1to no Palacio do
Planalto

" Senhoras e senhores, .

O ministro fris Rezende, de maneira
(*0n01sa, ja expressou o significado deste
ato e expressou tambérm — e eu reitero
— o0s agradecimentos do governo ao
Congresso Nacional.

Na verdade, s0 0s que nao estao afei-
tos com a5 ‘lides parlamentares € nao

avaliam o que significa’ a-aprovagao-de**

um cbdigo com essa complexidade. Co-
digos que tém, para comegar, um pro-
cessamento diferente da legislagio ordi-
naria. 'E os eddigos requerem um devo-
tamento imenso. E, como o proprio no-
me diz, na verdade, nao é uma lei, € um
conjunto de disposigoes legais que fi-
cam, cnstaluadas através de um sb di-
plonla € que deve perdurar, como, alias,
aquele que estd sendo revogado hoje,
que ‘foi revogado por mim, neste mo-

- mentfo, perdurou 31 anos, como disse o

ministro fris Rezende.

£ uin tralalho dificil. E o Congresso
,oube se haver a perfelgao Ouviu as
partes. Na democracia € assim: ha que
Ouvir as partes. E dificil compor os inte-
resses sobretudo compor interesses
com -0 objetivo de alcancar o bem co-
yum, ou seja, que a sociedade seja be-
neﬁaada e ndo apenas as partes, por
mals ‘legitimas que elas sejam no enca-

Jmnhamento das suas, reivindica¢es.’

Na pessoa do relator da parte final na
(Jamam, deputado Ary Kara, eu quero,
réa]mente agradecer a todos aqueles
que colabomram € que eu ja mencionei
e aos ‘muitos mais que cooperaram e
que ‘nao podemos nomina-los. Muitos
estap aqui presentes, outros estao au-
sentes. Mas isso mostra o empenho do
Congr'esso em matérias dessa complexi-
dade

Eu naB Canso de dlzer~— e repito ho-

jé — que & uma:grande injustica que o
Bmsll e todo, ndo reconhe¢a sempre
gl éssa legislatura esta mudando o ar-
(abouq‘o juridico constitucional do Bra-
sil como em nenhum outro periodo da
nossa Historia. Talvez, s6 na Constituin-
le, gue era um momento excepcional,
lfouve sse urna modificacio juridica e
(*onstltu(nonfa.l de vulto. Mas esta legisla-
1urq tem sido incessante em atender
abs apelos da sociedade para que novos
regulmentos possam permmr que a vi-
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da da nossg gopciedade corresponda aos

anseios do hosso povo.
O ministyo fris Rezende deu alguns
dados aqui, que nao preciso repetir. Mas

0 numero é elogliente: 27 mil mortes no ..
transito, no ano passado. Se nés compu- |

tarmos, além disso, aqueles que morre-
ram nos hospitais, como consegiiéncia,
530 40 mil mortes. algo inaceitavel! E
o que ¢é talvez mais dramatico & que a
maioria das vitimas tem entre 15 e 35
anos, ou seja, estamos ceifando a vida
da nossa juventude, através de desas-
tres de transito. Sem falar nos feridos,
que, no-ano-passado, foram 300 mil. E
um nimero muito considerdvel. O mi-
nistro da Saude [Carlos Albuquerque],
que aqui estd, sabe o quanto significa
isso, em termos humanos e em termos
de custo. E algo muito expressivo.

De modo que nao se trata, simples-
mente, de alguma coisa que tenha uma
expressao apenas juridica. £ uma ex-
pressao humana. < o Brasil se cansou e
tem indignacdo com a banalizagio da
impunidade e da violéncia. E esse é um
instrumento para que na area do transi-
to nds possamos ter mecanismos que
permitam combater a violéncia e a im-
punidade. Violéncia e impunidade que
— repito — estdo ceifando a vida dos
nossos jovens. ‘

Mas mais ainda: é possivel reduzir es-
sa violéncia e reduzi-la drasticamente,
porque 90% dos acidentes de transito
tém como causa o fator humano —
90%. Apenas 8% sdo conseqiiéncia do

' problema das condigdes das vias. E ape-

nas 4% siao resultado de falhas mecani-

cas. Ou seja, 0 grande mecanismo que

nos temos, hoje, para controlar esses
desastres é a reeducacao.

E entre esses infratores ha alguns
que sao infratores habituais. Basta ver
as multas: 78% dos veiculos tém zero-de
multa — zero —, enquanto que ha uma,
enorme concentracao em meio por cen-
to de veiculos, que tem 7 ou mais mul-
tas do mesmo condutor do veiculo. En-
t30, nao é um problema que nio possa
ser enfrentado pela sua generalizacao.
Nao é. Ele alcan¢a uma por¢io relativa-
mente pequena dos que conduzem, mas
produz efeitos catastroficos nas suas vi-
timas.

Por tudo isso, nds temos que enten-
der que nag se trata de uma fatalidade,
que 0s acidéntes de transito podem ser
prevenidos, podem ser evitados. E nés
precisamos ter uma agio muito ativa no
sentido de eontrola-los. E claro que isso
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implica nao apenas no que direi daqui a
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pouco a respeito da educagao de quem
conduz o veiculo e do proprio pedestre,
mas implica também a melhoria de vias
e regulamentos que agora sao possiveis.
Quero dizer que nessa questio, no que
diz respeito as rodovias, 0 ministro Pa-
dilha [Eliseu Padilha, dos Transportes]
tem dado um esforgo enorme. E se per-

cebe j, hoje, a presenga de uma agio do

ministro, muito competente e muito
correta, que estd permitindo ter-se es-
perancas de uma retomada de melhores
condicoes de trafego nas estradas.

E hé esforgos, aqui, em Brasilia, esfor-
¢os'na regulamentacio, através de me-
canismos de complementacio do con-
trole do trafego urbano. De modo que
ha um lado da questio que nao depen-
de somente da reeducacao-do condutor
dos veiculos, mas depende também da
acao publica. E esse lado ndo esta sendo
obscurecido pela agdo do nosso gover-
no.

No passado, basicamente, a questao
de transito era encarada do angule da

ras e os governos estaduais, porque na-
da mais no Brasil se fara somente a par-
tir de Brasilia, seria uma concepgiao

. equivocada.. Mas o c6digo ja nos da os

instrumentos, 0s mecanismos, até mes-

mo ﬁnancelros para que possamos ter-

programas de preven(;ao de acidentes e
que esses programas realmente te-

. nham um efeito.

Mas o codigo nao se limita, embora
isso seja fundamental, a questao da ci-

' dadania e da reeducacao da populagao

para o bom uso 'dos automédveis, dos
veiculos em geral. Nao se limita a isso.
Ele tem disposigoes especificas sobre as
criancas. Ha a proibicao de que criangas
menores de 10 anos andem nos baneos
da frente. Ha dispositivos relativos aos
cintos de seguranca. Houve moderacio
— e utilizamos o veto — para evitar que
avangos tecnoldgicos ficassem engessa-
dos e que s6 um tipo de avango pudesse

. ser utilizado. Nao acredito que se possa

seguranca piiblica. Mais tarde houve *

uma mudanga nessa filosofia e passa-

mos a vé-la como uma questao de enge-

nharia de transito. £ um avanco. E diz
respeito a algo que ja mencionei aqui,
das condigoes de vias, as condigdes de
normas nas cidades, etc. Mas eu acho
que hoje temos que dar um passo e que
essa questdao deve ser tratada como

.uma questao de cidadania responsavel.

Nao se trata de obscurecer os aspec-
tos de seguranga piiblica nem de dimi-

" nuir a importancia da engenharia de

transito, mas se trata de agregar a isso
uma dimensdo 4 que o ministro fris j&
se referiu e que é propriamente uma di-
mensao de responsabilidade cidada e
que diz respeito até mesmo a questio
dos direitos humanos, porque a vitima &
assassinada. E qual de nés nao tem al-
guém querido ou proximo que ja sofreu

. um acidente em que néo teve responsa-

bilidade alguma? H4 um verdadeiro as-
sassinato cego por parte daqueles que
nao sao responsaveis.

Dai que passa a ser fundamental,

neste enfoque de cidadania responséavel,

" que nds nos ocupemos da educacio. E,

para isso, esse codigo ja dispde dos ins-

Afrumentos. Até mesmo ja existem as

multas que serdo utilizadas exclusiva-
mente nas campanhas de transito. Ha
recursos, portanto, para que o Ministé-
rio da Justi¢a e o Ministério dos Trans-
portes ~— e, haturalmente, as prefeitu-

resolver essas questoes pela via, exclusi-
vamente, do decreto ou da léi. E preciso
que haja, realmente, uma compreensao
do processo. Mas 0s municipios e os es-
tados podem avancar mais e podem co-
megcar a tomar medidas complementa-

res que levem, também, 4 intensificagio

da seguranca.
E, sobretudo, néo podemos mais ser
condescendentes no que diz respeito as

. relagdes entre a bebida alcodlica e a di-

recao de transite: Em muitos paises
existe uma regulamentacao estrita, co-
mo bem sabe o deputado Gouvea [Paulo
Gouvea] e o senador Francelino [Perei-

- ra] e todos os demais que aqui estdo. Ha

+ uma disposicao estrita a respeito de ni-

veis de compatibilidade entre a ingestao
de bebidas alcodlicas — para nao falar
de drogas — e os acidentes de transito e
a conduta no transito. Nos temos que
ser mais severos. Temos que, hessa ma-
téira, ver que existe aqui também a rei-
teracao dessa tendéncia de associagio
direta entre bebida alcodlica e acidentes

* de transito. Nos sabemos que cerca de

40 a 50% de acidentes de transito que
vio parar no Pronto-Socorro do Hospi-
tal das Clinicas, em Sao Paulo, so con-
seqiiéncia direta da‘ingestao de bebidas
alcodlicas e que, portanto, nds também
temos que reduzir o nivel de aceitabili-
dade da ingestao de bebidas alcodlicas.
Temos que introduzir o que se chama
bafometro, para controlar com mais efi-
ciéncia os eféitos da ingestao de 4lcool,
e temos, portanto, que também nessa
matéria ter uma atitude muito mais ri-
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gorosa de controle desse® desmandos
na condugio dos veiculos: C
E também habilitacao, gue nao pode
ser dada sem um penod@ de observa-
¢ao0, e 0 codlgo registra i5S0, sem que

~ haja; efetivamente, um controle mais

ativo e sem que 3 pessoa tenha a possi-
bilidade de perder a sua condigao. .de
autorizacio, se infringir regras ou se, em
um peridoo de tempo, depois que se te-
nha obtido essa autorizagio, nao se
comportar devidamente.

E nds temos que entender; crescente-
mente, no Brasil, que o respeito 4 lei é
um imperativo da cidadania e democra-
cia em todos os campos. A idéia de que,

ao desrespeitar a lei, se avanga-as mu--

dangas é uma idéia equivocada: E uma
idéia que leva a, realmente, criar proble-
mas mais graves no futuro. E a lei tem
que ser aplicada rigorosamente, no que
diz respeito a-essa matéria de transito.

Esse codigo nao pode ser um ponto
de referéncia. Ele tem'que ser um codi-
go de conduta e a fiscalizagdo tem que
se exercer, porque se houver a impuni-
dade a sociedade nao vai ficar satisfeita

e os infratores terao o caminho aberto :

para continuar infringindo a lei. Em no-
me do qué? Do seu arbitrio pessoal? Do
seu proprio julgamento, em que eles,
sim, bebendo, séo capazes de conduzir,
quando se sabe que ninguém é capaz de

conduzir, ou de que é possivel abusar e -
" ndo pagar a multa. Nés temos que mu- -

dar essa mentalidade na sociedade. A
sociedade brasﬂelra, hoje, cobra que se
seja restrito, ngoroso na fiscalizacao e
na cobranga daqueles que se desviam
do padrao. ;

« Também me parece claro que a socie-

- dade brasileira; hoje, aceita e até deseja

a utilizagao do cinto de seguranga, que

deve ser. obngamno E obrigatério é .

obrigatotio, como em qualquer pais de-
mocratico e: cmhzado do mundo. Obri-

_gatorio nao significa simplesmente uma

disposi¢ao para ser cumprido por uns e
nao por outros. E para todos, a comegar

" pelo presidente da Repiblica. E mais

ainda. O novo Sistema Nacional de
Transito foi criado por este cédigo, que
criou o Contran, deu ao Contran uma
estatura em que envolve a presenga dos
ministros no 6rgao e, portanto, elevou a
condicao desse 6rgao, que é um 6rgao
muito improtante para a execucao dos
dispositivos do Cddigo Nacional do
Tréinsito, mas, nao se esqueceu daquilo
que é fundamental, no qui¢ diz respeito

- a, realmente, que nos possamos dar um

ansno”
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passo adiante, eo ﬁmdamental é que
haja camaras tematicas e que a popula-
¢ao partnc1pe desses processos. Porque
de novo, numa redemocratizagio, como
nos estamos fazendo, mais profunda da
sociedade, nao se trata sunplesmente
de criar uma burocracia, & preciso cnar
condutos, canais que juntem o govemo
com a sociedade, e que a sociedade te:
nha uma participagio ativa no controle
da execugio das leis e da administra‘
¢ao, e que nao seja simplesmente objeto
da aco dos 6rgaos governamentais, se-
néao que seja parte do processo, nao sé
decisorio, mas do processo fiscalizador,
e portanto da propria administragao. -

Ha, portanto, aqui neste codigo, uma
série de instrumentos muito poderosos
que vao permitir que haja uma mudan-
¢a na questao.

Termino, senhores deputados, se-
nhores ministros, senhor governador,
senhor prefeito, senhores e senhoras
que aqui estéo, dizendo que ao sancio-
nar, de forma, piblica e com solenida-
de, este codigo, o fiz porque estou con-
vencido que se trata de um passo mui-
to importante na vida do cidadao, na
vida cotidiana do bras11e1ro porque o
pedestre que nio tem automdvel, al-
guns nunca terao porque nio terao
condigdes para comprar um automd-
vel, ou pelo menos nao tiveram até ago-
ra. O pedestre é que é a maior vitima
dos abusos do Cédigo de Transito &,
portanto se trata de um ato de respon-
sabilidade cidada. Trata-se de um ato
que afeta a vida cotidiana de milhdes
de brasileiros. Aqui nao se trata de um
codigo frio que foi discutido no Con-
gresso e aprovado pelo presidente da
Repiiblica e que nao tem nada a ver
com o cotidiano. £ uma matéria que
diz respeito ao dia-a-dia dos brasileiros
e das brasileiras, que éstio cada vez
mais cobrando de nés, que atitude fir-
me, e vejo que essa atitude firme hoje
estd incorporada nesse cdigo gragas
acdo do Congresso Nacional e ao rela-
cionamento que existe entre 0s minis-
térios dentro do governo, entre si, e dos

.ministérios e do governo como um to-

do com o Congresso Nacional.
Oxala possamos continuar, pelo me-
nos, nos esfor¢ando para que aqueles
que conflaram em nos, € nos puseram
nas posi¢oes que hoje detemos, pos-
sam continuar confiando, porque sa:
bem que estamos fazendo aquilo que
cada um dos brasileiros deseja.
Muito obrigado..




