Brasilia, a cidade que engarrafou

Em 10 anos a frota de carros saltou de 360 mil para 700 mil. A Capital pegou a doenca de Sdo Paulo

- SAMANTA SALLUM

Basta olhar para os espacos urbanos da
cidade para perceber o quanto Brasilia
mudou nesses 37 anos: As ruas continuam
a mesmas, mas a quantidade de veiculos
transformou muito a paisagem da capital
federal. O ntimero de carros se multiplicou
velozmente e transformou o tracado das
vias num verdadeiro inferno. Em dez anos,
a frota dobrou. Em 87 continha 360 mil
veiculos. Hoje rodam 700 mil na cidade,
sem contar 0s que t€m placa de outros esta-
dos.

No ano passado, mais 42 mil veiculos
comegaram a circular. Apenas em janeiro
deste ano, mais sete mil foram emplaca-
dos. Eles estéo por todos os lugares inva-
dindo qualquer cantinho possivel de se
estacionar. O cartdo postal da cidade, o
Congresso Nacional, agora € cercado por
um feio colar de caixas de lata. O arquiteto
Oscar Niemeyer ficou espantado quando
visitou a cidade no ano passado € viu o cin-
turdo de carros abragando o Congresso e
poluindo um dos mais belos cartdes postais
da cidade. “Que coisa homivel!”, excla-
tmou, decepcionado.

Sonho - Niemeyer e Liicio Costa proje-
taram uma cidade para 500 mil habitantes.
Na utopia urbanistica € arquitetonica dos
dois mestres, os automoéveis fluiriam tran-
quilamente nas vias largas e modemas da
Capital. Mas hoje Brasflia nem parece aque-

la cidade, que permitia funciondrios pibli-

cos fugirem da frieza das repartigBies, para
. almogar todos os dias em casa, podendo

passar mais tempo com a familia, Muitos
ainda insistem no habito, contribuindo ainda
mais para os engarrafamentos.

Agora, a realidade € outra. O gonho de
Niemeyer esbarrou no natural cresgimento
populacional da cidade, projetada para ser
ndo somente a Capital da Republica, mas
também para integrar regides e sér o prin-
cipal pblo de desenvolvimento do
Centroeste. Brasilia, em sua maioridade, j
provoca na sua populacdo o mesmo grau
de estresse das grandes cidades por causa
dos congestionamentos. -

Percursos que eram. vencidos em.ape-
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Somente no ano passado

entraram mais 42 mil veiculos
no Distrito Federal

nas alguns minutos representam agora uma
odisséia que pode demorar mais de uma
hora. Enfrentar a L2 Sul, as pontes dos
lagos Sul e norte, via Estrutural € um ver-
dadeiro martirio nas horas de pico. A
Estrada Parque Indstrias Gréficas tem um
fluxo de cerca de 4.400 veiculos entre 7h00
e 8h00, informa o Detran.

Pardais - A populac?io tenta explicar a
causas dos engarrafamentos pondo a culpa
na chuva e nos pardais. “Depois dos rada-
res a coisa piorou”, diz o funcionério publi-
co, Edson Freitas, 36 anos. Mas todos con-
cordam que o crescimento da frota de vei-
culos ¢ a causa principal da loucura no
transito de Brasilia.

“Solugdo néo hd. Podemos € reduzir o
impacto desse problema. Mas Brastliainda
garante o privilégio do tabalhador ir almo-
car em casa. O problema ainda ndo é tdo
grave quanto em outras grandes cidade do
Pais”, diz o secretirio de Transporte,
Nazareno Affonso.

Quem anda de Onibus sofre mais.
Depois de longa espera nas paradas, ainda
tem de suportar o tempo se arrastar até che-
gar a0 seu destino final. Uma viagem do
Plano Piloto a Ceildndia que antes durava
40 minutos estd sendo feita em uma horae
20 minutos. A velocidade dos 6nibus caiu
de 35 km para 29 km por causa dos con-

. gestionamentos..
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Pacote de medidas
saira esta semana

Brasilia pode comemorar o seu aniver-
sério recebendo o presente que falta para
amenizar a situacio de seu trénsito cadtico.
O secretdrio de Transportes, Nazareno
Affonso, deve anunciar na semana que
vem um pacote de medidas para atacar o
problema, com a mesma embalagem de
marketing e dimensGes préticas do progra-
ma de Paz no Transito.

“Virios 6rgdos estdo articulados con-
cebendo propostas para evitar os engarra-
famentos. Em um més, as primeiras medi- - -
das estarfio sendo colocadas em prética”, -
diz o secretdrio. Nazareno sinaliza que o'
pacote poderd restringir o acesso de carros
a alguns pontos da cidade.

A criacio de bolsdes de estacionamen-
to também estaria previsto no pacote. “Em
todas as grandes cidades o acesso ao carro
é dificil. Aqui hd uma liberalidade enorme -
de estacionamento. Ninguém paga para
estacionar em local piblico “, comenta. A -
inauguragio do Metrd também é aguarda-

da com ansiedade, pois certamente reduzi-- - :

1 o fluxo de Onibus e carros particulares
na vias do DF.
Viagem - Para dar partida ao progra-

‘ma é necessdtio apenas o posicionamento -

do governador Cristovam Buarque, em

relagdo as propostas, que levou debaixo do -

brago para analisar durante sua viagem a -
Hannover.

Vale lembrar que a Capital comemora
também dez anos de Patriménio Cultural
da Humanidade ¢ que hi um érgdo de
olhos atentos para as possiveis alternativas
no trénsito para contornar o problema. O
Instituto do Patrimonio Histérico. e
Autistico Nacional (Iphan).

Nazareno admite que é complicado
enconfrar solugdes quando se esbarra no
Iphan. “Ficamos limitados”, diz ele. “Néao
somos um empecilho. Temos de avaliar
aprovar para garantir a qualidade de vida
na cidade. Nenhuma administragdo pode
fazer modificagdes numa cidade sem con-
sultar o 6rgio”, observa José Leme Galvao
Janior, o coordenador especial da comis-
s%o especial de Brasilia do Iphan.(SS)




