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Idealizada hd 40 anos, Brasilia mantém rota de preservagdo e usa a condicdo de patrimonio como piloto-automdtico

lgor Germano e
Philio Terzakis
Da equipe do Correio

calendério marcava o dia 11

de margo de 1957. Rodeado

por livros, croquis e papéis
espalhados pelo quarto de seu apar-
tamento no Leblon, no Rio de Janei-
1o, o arquiteto-e urbanista Liicio
Costa dava os 1iltimos retoques no
projeto para a nova capital.

Aidéia, que comegou a ganhar
forma durante uma viagem solitdria
de navio dos Estados Unidos ao Rio
de Janeiro, recebia os contornos de-
finitivos. As 8h da noite do dia 12,
em cima da hora, o projeto foi en-
tregue a comissao julgadora.

* Entre as 26 propostas apresentadas
para a nova capital, a de Licio foi a es-
colhida. Trés anos depois, pesseas de
carne € 0sso estavam caminhando so-
bre os tracos cartesianos imaginados
pelo urbanista. “A cidade, que primei-
ro viveu dentro da minha cabeca, se
soltou, jAndo me pertence — pertence
a0 Brasil”, declarou em 1990.

O valor histérico e cultural de Bra-
silia foi definitivamente reconhecido
em 1987, quando, por meio de uma
resolugdo da Organizacdo das Na-
¢oes Unidas para a Educacdo, a
Ciéncia e a Cultura (Unesco), a cida-
de entrou para a lista das cidades
tombadas como patrimoénio da hu-
manidade; o primeiro monumento
do século XX a alcangar esse status.

Brasilia 6 a mais jovem cidade pro-

tegida internacionalmente, possui a
niaior drea urbana tombada do mun-
do, mas corre o risco de perder os tra-
¢os originais que a distinguem entre
milhares de outras cidades do planeta.
- Em 37 anos, como ndo poderia
deixar de ser, a cidade sofreu as con-
seqiiéncias das mudangas no Brasil e
no mundo. O Distrito Federal cres-
ceu vertiginosamente como umi pélo
de atracdo de migrantes. O processo
continua, agora em direca a Regido
do Entorno. O Plano Pilote continua
sendo uma ilha de prosperidade cer-
.cada por problemas sociais.... ...

Ao contrdrio do que parece, as
leis distritais e federais de tomba-
mento ndo sdo uma garantia de que
a cidade estd a salvo de pressdes po-
liticas, econdmicas e sociais. A reso-
lucdo da Unesco serve mais como
um reconhecimento da importan-
cia da cidade como patriménio his-
térico e cultural da humanidade; as
leis federais tém suas limitacdes.

Na prética, o futuro de Brasilia es-
t4 nas mios dos deputados distri-
tais, do governador, da populagdo e
de todos os que tém consciéncia do
valor de Brasilia— muito mais do
que nas leis de tombamento.

O problema, comum em dreas ur-

-banas tombadas, continua. Conci-
liar a preservacéo do patrimonio
cultural com as necessidades de
mudancas — legitimas ounao—éo
desafio para as préximas décadas.

PLANANDO A MIL
METROS DE ALTITUDE

O morador de Brasflia tem direito a
180 graus de céu e 360 graus de hori-
zonte. Alocalizagdo da cidade explica
o privilégio. O Plano Piloto foi cons-
truido bem em cima da Bacia do Para-
1104 — 0 ponto mais alto do Planalto
Central. O lago que abraga o tragado
uitbano em forma de avido estd exata-
mente a mil metros acima do mar.

“F um lugar sagrado”, garante o
arquiteto Cliudio Queiroz. Sagrada
ou nfo, Brasilia cresceu. Colecionou
problemas comuns aos centros ur-
hanos, mas com uma diferenca. Ga-
nhou, em 1987, um bode expiatério
para todos eles: o tombamento do
Plano Piloto, que passou a fazer par-
te do patriménio da humanidade.

Transito cadtico, comeércio espremi-
do, falta de estacionamentos, invasoes
de dreas piiblicas? Culpa do tomba-
raento, dizem os criticos. Eles afirmam
que a cidade esté engessada, que foi
tombada cedo demais, que € impossi-
vel conciliar o desenvolvimento de
Brasilia corn aleis de tombamento.

Abriga é travada nas ruas e na Justi-
ca. Aqui e ali, hd sempre alguém que-
rendo driblar as regras. Os comercian-
tes acham que tém pouco espago e in-
vadem as calcadas. Moradores inven-
tam seus quintais em terrenos piibli-
cos. Na Camara Legislativa, deputados
aprovam leis que mandam o tomba-
mento as favas. Governadores criam
decretos que descaracterizam a cidade.

Boa parte das criticas ao tombamen-
to parte de empresérios do setor imobi-
lidrio. “Ele é bom no atacado porque
preserva Brasflia. Mas as cidades mu-
dam. Nas invastes, porexemplo, o pro-
blema est feito e ninguém vai passar o
trator por cima delas”, opinao empre-
sario Edvaldo Vasconcelos, dono da
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ACAMPAMENTO
| DA TELEBRASILIA

Nao pode ser regularizade. A
antiga invasfio estd dentro da
drea verde prevista no projeto
original. A drea, préxima do
Lago Paranod, deve ter baixa
densidade demogréfica

ESTACIONAMENTO DENTRO
DAS SUPERQUADRAS

Pode ser expandido desde que mantido o
limite de 55% do espago reservado as
4reas verdes nas superquadras. Alcancado
esse limite, 4 alternativa é a construgio de
estacionamentos subterraneos

AREAS COMERCIAIS

E proibido invadit 4reas pliblicas nos comércios locais do Plano Piloto.
Novos estacionamentos podem ser construidos, com 3 aprovagio do
Iphan, Esgotado o limite, pode-se construir estacionamentos
subterrineos. Nas quadras 700, o comércio pode vir a ser
regularizado nas casas voltadas para a W3 sul

uit’etos e urbanistas do Instituto do Patrimoénio Histdrico néio permitem que se mexa nas linhas bdsicas do projeto de Brasilia, como o Eixdo Norte

SUPERCONDOMINIOS

As leis do tombamento ndo permitem
o fechamento das quadras, em
nenhuma hipétese. E vetada a
construgéio de guaritas na entrada
das quadras e de cercas que

| impegam a passagem de pessoas
embaixo dos blocos

PROJETO ORLA

Até agora, somente o Pélo 3 (Polo
Cultural, préximo ao Paldcio da
Alvorada) foi aprovado. O Pélo 8
est4 sendo examinado com
perspectivas de aprovagao. Os
outros nove polos previstos ne
projeto ainda ndo foram
examinados pelo Iphan
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TERCEIRA PONTE NO LAGO SUL

| O Iphan ainda néo foi solicitado formalmente sobre o projeto. Mas

aidéia pode ser aprovada, desde que acompanhada de estudos
relacionados  distribuigdo do tréfego e solugdes para o problema

construtora Aguiar de Vasconcelos.

O tombamento também é critica-
do por representantes do governo do
Distrito Federal. “A medida foi positi-
va porque deu visibilidade e pereni-
dade a Brasilia. Mas a legislagdo € ex-
cessivamente restritiva. E preciso
ajustar o Plano Piloto a dindmica da
cidade”, argumenta o presidente do
Instituto de Planejamento Territorial
e Urbano (IPDF), Phillipe Torelly. -

RIGOR QUE PRESERVA
W3, EX0EL2

Do outro lado das trincheiras estéo
os que lutam pela preservacdo do pro-
jeto original de Liicio Costa. “A rigor,
nenhuma cidade estd pronta. Brasilia
é um caso especifico, porque uma sé-
rie de equipamentos urbanos nao €s-
tava previsto no projeto original”, ar-
gumenta o coordenador da comissio
do Instituto do Patriménio Histdricoe .-
Artistico Nacional (Iphan) em Brasilia,
Marco Antonio Galvao.

“A cidade ndo estd engessada. No ca-
so das vias urbanas, varias alteragoes
sdo possiveis. Mas suas caracteristicas
bdsicas ndo podem ser alteradas. O
acesso as quadras, os eixos,aW3 eal2,
por exemplo, nao podem ser mexidos.
O tombamento protege a qualidade de
vida da cidade. Qualquer alterado néo
aprovada tem de passar pelo Iphan.”

“Brasilia ndo é uma cidade doente pa-
ra estar engessada. Alids, nenhuma ci-
dade estd mais saudével do que ela”,
garante o arquiteto Cldudio Queiroz, di-
retor da Faculdade de Arquitetura e Ur-
banismo da Universidade de Brasilia.

Para ele, 0s problemas no Plano Pilo-
to surgem da falta de uma politica habi-
tacional e de transporte coletivo de qua-
lidade. “Dizer que a cidade estd enges-
sada é um argumento dos especulado-
res que querem quebrar asnormas de-
mocraticas. Quando nao existem nor-
mas, ganha quem tem mais dinheiro.”

Claudio ainda afirma que a conclu-
sdo de Brasilia pode ser a saida para
muitos problemas. No Plano Piloto,
35% dos terrenos para construcoes

..estdo vazios. Projetada para abrigar

cerca de 500 mil habitantes, a cidade
tem menos de 350 mil. “Muita coisa
pode ser melhorada com a conclusio
das calcadas, dos setores culturais e
das unidades de vizinhanga.” :

O arquiteto Carlos Magalhdes, que
participou da canstrugdo da cidade,
também defende o tombamento. “A
cidade ndo estd engessada. Quem re-
clama sdo aqueles que tém interesses
comerciais e eleitoreiros. O tomba-
mento é o freio de tudo isso.”

O INDISPENSAVEL
APOIO DA POPULACAO

O transito, todos concordam, € m
dos maiores problemas da cidade. Pa-
raafilha de Liicio Costa, Maria Elisa
Costa, que também faz parte da co-
missdo do Iphan em Brasilia, hd espa-
¢o para modificagtes no trafego.“Nin-
guém quer vestir uma camisa-de-forca
na cidade, mas certas caracteristicas
nio podem ser mudadas”, defende.

“0 tombamento, que protege a ci-
dade, néo deve ser considerado a fon-
te de todos os problemas. E preciso
preservar a concepcao original da ci-
dade. Se o centro histérico de Salvador
nao tivesse sido tombado nos anos 30,
nio poderia ser recuperado hoje. O
apoio da populacéo € indispensavel
para preservar o patrimonio.”

“O trénsito € um problema gene-
ralizado, presente nas principais ca-
pitais brasileiras”, lembra o presi-
dente do Instituto dos Arquitetos do
Brasil (IAB), Sérgio Parada. i

“‘Se hd uma pressdo da sociedade
para mudangas, as propostas devem
ser discutidas. Brasilia é uma cidade
muito jovem que, com o tempo, vai
se aprimorar. Mas espaco piiblico é
espaco ptiblico. Infelizmente, ndo
tem existido disciplina por parte do
poder ptiblico e da iniciativa privada
para evitar as invasdes.”

O tombamento também favorece o
turismo, que, por enquanto, perma-
nece pouco desenvolvido na cidade. O
guia turistico belga Lucas Bekaert, que
ja esteve 15 vezes em Brasilia, acom-
panhando grupos de turistas euro-
peus, conta que asopinides dos que
visitam o Plano Piloto se dividem, mas
todos ficam espantados com a cidade.
© “Alguns turistas néo gostam pot-
que ndo encontram aqui o espirito
das grandes cidades européias”, diz
Bekaert. ‘“‘Outros gostam porque é
uma cidade planejada, com muita
verdura e seguranca.”

“O tombamento € essencial para.o
turismo”, avalia o guia brasileiro-bel-
ga Dieudonné de Moitroux, que
acompanha Bekaert. “Muitas pes-
soas tém interesse em conhecer a ci-
dade mais moderna do mundo.”



