Carros ofuscam beleza da Esplanada

A construcéo de garagens subterraneas tem o apoio de Niemeyer e Iphan. Obras sdo estimadas em R$ 28 milhdes

JoAo PAauLo GOMES

A construgao de estaciona-
mentos subterraneos na Espla-
nada dos Ministérios, discutida
no inicio da semana entre o go-
vernador Joaquim Roriz e o ar-
quiteto Oscar Niemeyer, no Rio
de Janeiro, pode custar R$ 28
milhdes. O Instituto do Patri-
monio Historioco e Artistico
Nacional (Iphan) concorda que,
além de resolver o problema da
falta de vagasnolocal, a obra vi-
rd para preservar 0s monumen-
tos do centro do poder da capi-
tal.

Até ofim desta semana, 0 go-
vernador Roriz devera se en-
contrar com o secretario de In-
fra-estrutura e Obras, Davi de
Matos, para conversar sobre a
proposta. Apesar de ainda ndo
existir um projeto detalhado
para a obra, € possivel tracar
comparacoes a partir de expe-
riéncias com a construcdo de
garagens em outras cidades.

Este tipo de obra é novidade
em Brasilia mas ja é comum em
cidades como Rio de Janeiro e
Séo Paulo. De acordo com o pre-
sidente da Estapar, empresa
pioneira na construcao e admi-
nistracdo de estacionamentos
subterraneos, Hélio Cerqueira
Junior, a obra de uma garagem
paramil vagas podelevar deum
ano e dois meses até dois anos
para ser concluida.

Com cada vaga ocupando 25
m?Z em quatro subsolos, um es-
tacionamento destas propor-
¢Oes teria um custo pouco me-
nor de R$ 30 milhdes. Hélio ex-
plica que € preciso pesquisar a
demanda para se descobrir o ta-
manho ideal da garagem, nu-
mero de vagas e que prego co-
brar, além de um estudo sobre
projecao de receitas.

A empresa foi a responsavel
pela constru¢ao da primeira ga-
ragem subterranea publica do
Brasil, inaugurada em janeiro
de 1999, em Sao Paulo. Locali-
zada entre a Avenida Reboucas
e a Rua Teodoro Sampaio, a ga-
ragem de 32.640 m? oferece 720
vagas e recebe cerca de 1.200
carros por dia. Construido ao
custo de R$ 32 milhoes, o esta-
cionamento fatura por volta de
R$ 400 mil por més. Sao cobra-
dos R$ 8 pela primeira hora e
R$ 2 por cada hora seguinte,
com um preco maximo de R$ 25
pela permanéncia.

Segundo o superintendente
do Iphan em Brasilia, Claudio
Queiroz, o problema da falta de
estacionamento na Esplanada
atinge a questdo do patriménio
em doses homeopaticas. Ele ex-
plica que o desordenamento
causado pelos veiculos parados
ao longo dos meios-fios é o pri-
meiro passo para que Brasilia se
torne uma cidade "banal, como
qualquer outra".

- A arquitetura da cidade
tem a caracteristica de se desta-
car pela leveza e a presenca dos
carros atrapalha isso. A cons-
trucao dos estacionamentos
subterraneos assegurariam a
qualidade visual do espetaculo
arquitetonico das obras de Nie-
meyer —diz o superintendente.

Além de despoluir visual-
mente a area, a construcdo dos
esticionamentos subterraneos
aJudaria a melhorar a fluidez
do iransito no local. Segundo o
diretor da Divisdo de Engenha-
12 fe Transito do Detran, Anto-
110 Bonfim, as vias N1 e S1 do
Eix6 Monumental que chegam
atéaEsplanada dos Ministérios
apresentam maior densidade
de veiculos de Brasilia, com um
fluxo de 40 mil carros por dia.

O Detran estima que, 10s
dias uteis, mais de mil carros
estacionem ao longo dos
meios-fios que percorrem a Es-
planada dos Ministérios. Por
nao haver vagas apropriadas,
exceto pela drea dos ministé-
rios, 0 Detran liberou uma das
seis faixas de cadalado das pis-
tas para que os motoristas es-
tacionem.

0O funcionario do Ministério
da Satide, Rodrigo Fahrat, so-
fre todos os dias na hora dees-
tacionar o carro, sempre a bei-
ra do meio-fio. Quando chegaa
Esplanada, por volta das 14h,
ja ndo encontra mais vagas.
Usando terno e gravata, as ve-
zes ele é obrigado a caminhar
cerca de 500 metros debaixo
de sol escaldante para chegar

IMPROVISO Liberacao das faixas ao longo do meio-fio foi a solugao enconrada para a faltade vagas

Motoristas reclamam do desconforto

DISTANCIA Livia
Ribeiro queixa-se
da dificuldade
para cruzar

o Eixo
Monumental

Monique Renne
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ao local de trabalho.

-Tenho que atravessar a Es-
planada inteira. E inviavel es-
tacionar aqui - reclama Rodri-
go.

0O mesmo problema € en-
frentado pela estudante de
medicina da UnB, Livia Ribei-
ro, de 24 anos. Militante do mo-
vimento estudantil, ela vai fre-

qiientemente a Esplanada pa-
ra fazer reivindicagoes no Mi-
nistério da Educagdo e da Sau-
de. Por falta de vagas, ela pfe-
cisa estacionar ao longo @0
meio-fio.

- E muito dificil atravessar
o Eixo Monumental, as faixas
de pedestre ficam longe - re-
clama a estudante.

Proposta
existe

desde 96

A idéia de construir ga-

_ragens subterraneas na Es-

planada dos Ministério ja é
um desejo antigo da cida-
de. Em 1996, a Camara Le-
gislativa aprovou um proje-
to de autoria do entdo de-
putado distrital Luiz Este-
vao que permite a constru-
cao e autoriza a licitacao
para privatizar os estacio-
namentos subterraneos.
Na época, Estevao esclare-
ceu que as possiveis obras
nao afetariam o plano dire-
tor de Brasilia, ja que o
tombamento da cidade diz
respeito apenas as areas vi-
siveis.

O ex-senador e ex-distri-
tal explica que o custo de
construcao de cada vaga
sob o0 solo nao ultrapassa-
ria os R$ 3 mil. Segundo
ele, esses investimentos se-
riam auto-financiaveis, ja
que as empresas que cons-
truissem as garagens te-
riam o direito de explora-
las comercialmente.

Estevao lembratambém
que a mesma solugao foi
utilizada em Paris, hd cerca
de trés anos, para acabar
com o problema da escas-
sez de vagas na Place Ven-
dome, uma das pracas mais
sofisticadas da Franca.

- A obra é fundamental
para Brasilia. E preciso dar
conforto e seguranca para
quem trabalha na Esplana-
da -diz Estevao.



