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Ano comega
com promessa
de se criar uma £

novavia W3

Retirada de oﬁcinas, limpeza e a
reabertura de banheiros na lista

Priscila Machado

A avenida j foi considerada a
mais importante da cidade. As lojas
mais chiques, os melhores bares e
restaurantes estavam 13. A W3 era
ponto de encontro dos brasilienses.

Entretanto, com a criagio do Cen- -

tro Comercial Gilberto Salomio,
no Lago Sul, em 1967, e com a
inauguragio do primeiro shopping
center de Brasilia, o Conjunto Na-
-cional, em 1971, a avenida co-

" mecoua perdera fungio comercial.

Pouco a pouco, a W3 entrou em

_decadéncia.

Hoje, sio muitos os pro-
blemas encontrados nos 13

e :
quilometros de avenida, que

- passa pelas asas Norte e Sul de

Brasilia. Marquises em mau es-
tado, picha¢oes nas fachadas
das lojas, sujeira, calgadas que-
bradas e banheiros publicos fe-
chados ilustram o empobreci-
mento da via.

A presidente do Conselho Co-
munitirio de Brasilia, Heliete Bas-
tos, reclama da situagio de aban-
dono da avenida e diz que falta
policiamento na irea. '

— Estdo &revistos dois postos
policiais na W3. Mesmo que sejam

.‘criados, ainda seriam insuficientes,

o niimero deveria ser maior. E
preciso também colocar cimeras de
vigilincia e estimular os comer-
ciantes a cuidarem da estética da
avenida — afirma.

Retirada de comérclo das 700
lingedamdmpa R0
vio cAodas casas 700
da Asa Sul. Pelo projeto original de
Brasilia, o espaco é exclusivamente
residencial. Porém, estabelecimentos
comerciais como pousadas e saldes de
beleza funcionam na drea, gracas a
omissio do estado, que nunca com-
bateu a atividade irregular.
ra, 0 GDF promete retirar
de 14 os estabelecimentos comer-
ciais, que ndo tém alvari e fun-
’ :
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cionam, na maior parte, gragas a
liminares da Justica. -

O adminsstrador de Brasilia, Ri-
cardo Pires; disse que no ano que
vemo governo querretirartambem
as oficinas que funcionam também
irregularmente na W3 Norte. Com
iss0, os estabelecimentos comerciais
localizados nas 700 da Asa Sul se-
riam transferidos para as 700 da Asa
Norte, onde o projeto urbanistico
de Brasilia permite o comércio.

Em 20(%, a Administracio de
Brasilia promete também reabrir os
banheiros plblicos da W3. Serd
realizada licitacio para contratar
empresas que administrardo os ba-
nheiros. O administrador garante
também a criacio de seis postos
policiais, na W3 Sul e Norte.

"Veiculo Leve Sobre Trithos

O govemo acredita que a im-
plantagio do Veiculo Leve sobre
Trilhos (VLT) na W3 serd um fator

primordial para a revitalizagdo da.

avenida. Mas nem todos concor-
dam com o projeto, considerado
caro e ari scaxso.

Pela proposta, as arvores e os

" estacionamentos do canteiro cen-

tral da avenida W3 serdio retirados
para dar lugar aos trilhos do metrd
de superficie, que utilizara energia
elétrica via-postes e fios.

A idéia € que o metrd leve sobre
trilhos diminua em 30% o niimero
de carros que circulam diariamente
pela W3, ajudando dessa forma a
combater os congestionamentos e a
poluicio. Atualmente, passam pela
avenida W3 Sul, a cada dia, 60 mil
carros e 800 6nibus, em 150 linhas
diferentes. '

O trem. de superficie terd

‘capacidade de tran(sigortar 120

mil passageiros por dia. O valor

da ﬁassagem serd o mesmo do

us. A idéia é que, com o

tempo, os Onibus que dpassam
o

pela W3 sejam substituidos pelo
metrd de superficie.
A primeira etapa das obras para

implantagio do VLT esti prevista
para comegar em marco de 2008.

Serio investidos R$ 512 milhdes

para implantar trilhos do Terminal
do Metrd da Asa Sul até a 502
Norte. A previsio é que este trecho
fique pronto em 2010.

. A segunda etapa das obras
ligari o Aeroporto de Brasilia a
V%S Sul e a terceira etapa abran-
gera toda a W3 Norte.

VLT também recebe criticas

Na opinido do diretor de Pa-
trimonio Historico e Artistico do
DF, José Catlos Coutinho, o VLT
¢ umsistema caro, definitivo e que
nio conteri o fluxo de veiculos na
W3 e nem ajudari a revitalizar a
avenida. Para ele, o governo do DF
nio deve superestimara capacidade
do VLT.

—E se ndo der certo? A rua terd

sidoreformuladaaalto custo. Euma

obra carissima, com infra-estrutura
toda importada, em que se pagam
royalties. Se a idéia é promover
movimento na avenida, pode se
fazer isso de outra maneira, com
microonibus, que nio precisam re-
formular a avenida - gsse.

Para Coutinho, o uso de mi-
crodnibus € uma idéia simples, que

.diminuiria o fluxo de veiculos na
avenida e 20 mesmo tempo aumen-

taria 0 niimero de pessoas que passam
na W3.Elecitao exemplgu da cidade
de Leeds, na Inglaterra. L4, os carros
nio podem circular pelo centro.

— A tendéncia das grandes ci-
dades hoje € evitar automoveis. Em
Leeds, a pessoa deixa o carro es-
tacionado na periferia e vira pe-
destre no centro da cidade. O prego
do microdnibus ja estd incluido no
preco do estacionamento. Aqui no
Brasil, temos o caso de Curid%& L4,
nio precisou nem de metr6 nem de
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Estdo previstos dois
postos policiais na W3.
Mesmo que sejam
criados, ainda seriam
insuficientes. E preciso
colocar cameras de
vigilancia e estimular
0S comerciantes a
cuidarem da estética
da avenida

Heliete Bastos
presidente do Conselho Comunitério de
Brasilia

VLT. S6 do sistema de Onibus,
muito bem bolado. Um exemplo
de técnicas convencionais, simples,
¢ bem administradas — comentou.

Para Coutinho, a W3 nio sera
revitalizada s6 por um sistema de
transporte. A avenida perdeu a fun-
¢Oes urbana que tinha.

, —OVLT é umasolugio simplista.
E preciso um estudo em profun-
di(gde.Aquestﬁoé e hoje a W3
tem fungdes urbanas diferentes. Bra-
silia tem dois milhdes de habitantes e
infimeros pontos de comércio na
cidade. Como retornar esse comércio
paraa W3? Dificilmente issoseré feito

"de uma ponta a outra da W3. E

reciso ma reformulacio completa.
F—[ommmente, nao sel como a
avenida I‘CVIVCI‘ — disse ele.
Coutinho afirma, porém, que a
revitalizagio comega antes de tudo,
com calgadas decentes e uma avenida
limpa. E o que se promete fazer.  /



