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Na Cidade Livre, os operarios
eram recrutados para ser ficha-
dos nas diversas empresas cons-
trutoras e na Novacap. Em outu-
bro de 1959, alocalidade tinha
armazéns de secos e molhados,

casas de tecidos, restaurantes,

- barbeatias, tinturarias, marcena-
rias, agougues, farmdcias, duas
escolas, dois cinemas, bares, pen-
soes e hotéis. Esses tiltimos, mes-
mo emmadeira, ofereciam o con-

forto de colches de molas. Jd os

cinemas eram o Cine Bandeiran-
te, onde s6 passava filme de fa-
roeste norte-americano, e o Cine
Brasflia, com obras de temas va-

riados. Também havia constru-

¢Oes para celebracoes religiosas,
como uma igreja batista, um lo-
¢al para cultos espiritas e uma
igreja catolica.

»
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. A Cidade Livre também abri-
gava o tinico hospital de Brasilia,
50 anos atrds, L4 ficava o Hospital
Juscelino Kubitschek de Oliveira
(HJKO). Inaugurado em 6 de ju-
" nho de 1957, em outubro de 1959
tinha 12 médicos, 32 enfermeiras,

56 leitos. Nesses dois anos, 0 HJKO -

"havia anotado 3,2 mil interna-
gbes, 1,1 mil partos e 91 mortes.
‘Desativado em 1968, virou posto
de satide; depois, drea de invasao.
Acabou tombado na década de 80
e sendo transformado em Museu
Vivo da Meméria Candanga. Es-
paco que o contador Lufs Carlos
Carvalho, 65 anos, visitou pela
primeira vez, a convite do Cor-
reio, sexta-feira. “Isso aqui estd
mexendo muito comigo. Me fez
voltar no tempo’, comentou, ten-
tando segurar as lagrimas.
- Luis Carvalho chegou a Brasi-
-~ liaem 20 de maio de 1958. Aos 14
. anos, deixou Goidnia, a terra na-
“tal, para morar com os pais nova-
men
pital. O pai dele havia vindo antes
para trabalhar na Novacap como
motorista. Ele, a mulher e os sete
filhos ocupavam um barracdo na
. Candangolandia: Lufs arrumou

e

, que jd viviam na nova ca- .

Fotografia de um dos hotéis de madeira da Cidade Livre, hoje Niicleo Bandeirante: até modelos automobilisticos remetem ao tempo em que a inddstria brasileira mal coniegara adespertar

emprego de ajudante em umalo-
ja de-auto-pegas da Cidade Livre
assim que desembarcou no Pla-
nalto Central. No mesmo ano,
comprou uma bicicleta e decidiu
trabalhar como ambulante. “Vi-
via nos canteiros de obras do Pla-
no Piloto. Perguntava aos pedes 0
que queriam, anotava, ia corren-

‘do pela terra até a Cidade Livre,

comprava a encomenda e a re-
vendia ao cliente”, conta.

Gerador a diesel

" J4 em 12 de outubro de 1959,

Luis Carvalho virou colega de tra-
balho do pai. Aos 15 anos, era
apontador fiscal da empresa. Nes-
sa fungfo, controlava o ponto dos
colegas em alguns pontos. Na
época, a estatal contava com 12
mil empregados, 20% da popula-
¢éio. “Eramuita gente, Mas Brasilia
tinha pouco de cidade. Com a
poeira e o cerrado, parecia mais
um cendrio de faroeste”, lembra
Lufs Carvalho. Na época, ndo ha-
via iluminacao piblica em ne-

nhuma parte de Brasilia. A energia

dos canteiros de obras e da Cidade
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Prédios
como crédito

Na construgdo de Brasilia, o
governo federal distribuiu as
quadras residenciais entre 0s in-

 stitutos de pensdo da época que
tinham créditos a receber da -

Unido. Um dos primeiros a
comegar a mudar a paisagem do
cerrado candango foi o Instituto
de Aposentadoria e Pensdo dos
Bancdrios (IAPB), responsdvel

pela construgdo de 11 blocos na
SQS 108. O IAPB construiu 456

Livre vinha de geradores a diesel

,comprados pela Novacap, pelas

construtoras e por comerciantes.

_ Catetinho, aeroporto e acam-
pamentos da Novacap e das cons-
trutoras eram abastecidos pela
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apartamentos na quadra, inau-
gurada em fevereiro de 1960. Al-
guns dos prédios tém projeto de
Oscar Niemeyer.

O IAPB também ergueu edifi-
cios na SQS 109, destinados aos
seus diretores. Cada bloco tem 72
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nha a pista da Base Aérea e outra
maior, além de um terminal de
passageiros, feito de madeira.
Apesar da precariedade, recebia
voos regulares de capitais brasi-
leiras. “Varig, Vasp, Loyd, Panair
do Brasil, avides de todas essas
empresas operavam aqui”, relata
Adirson Vasconcelos, 73 anos,
que em 1957 ja trabalhava como
jornalista em Brasilia.

apartamentos. O instituto con-

struiu ainda os blocos da SQN
312, para abrigar funciondrios
mais modestos. Ao todo, hd 864

apartamentos, sendo 576 de trés

quartos, 288 de dois quartos,
além de escola e creche. O acesso

aq edificio se faz por um unico -

hall no pilotis, com escada e dois
elevadores.

energia elétrica prbduzida‘por

duas turbinas da usina instalada

_ no Ribeiréo Saia Velha em 16 de -

maio de 1958, perto de'onde hoje
est4 Santa Maria. O aeroporto fi-
cava no mesmo local do atual. Ti-

’

'Viagens longas

0 movimento de aeronaves
no improvisado aeroporto de
Brasilia era tdo intenso que, em
1959, a agéncia da Vasp na capi-

_tal se tornou a primeira em ven-

das de passagens no Brasil. Jd o
transporte rodovidrio para a ca-
pital era feito quase exclusiva-
mente pela empresa Araguarina,
que oferecia linhas didrias para
Goiénia e Andpolis. O trajeto
Brasilia-Andpolis, por exemplo,
durava 12 horas, em estrada de

terra, pois ainda estava sendo

aberta a BR-060, rodovia que li-
garia as duas cidades. Além dos
énibus, era bastante comum,

o mega!iah;samdaiasegggsm;umaexegum“

também, a vinda das pessoas em
caminhdes pau-de-arara e até
mesmo a pé. Essas jornadas le-
vavam de 30 a 40 dias, depen-
dendo dolocal de origem.
J4 nacidade em construcao,
os caminhdes das construtoras e

_jipes eram praticamente os tini-
" cos meios de transporte, hd 50

anos. “Eu mesmo comprei um

Jeep Willys Overland em 1958.

Por causa dele e da minha moci-
dade, fazia muito sucesso entre
as meninas”, revela Adirson Vas-
concelos, que em 1959 tinha 23
anos. Na época, Brasilia contava
com 17 mulheres para cada gru-
po de 100 homens, sendo que
hoje, a propor¢ao normal em to-
do o mundo é de um por um.
“Era um perigo uma mulher sair
nas ruas do Plano Piloto. Quan-
do um caminhdo carregado de
operdtios cruzava com uma, era ’
uma confusdo. Dava até briga”,
lembra Luis Carvalho, hoje ge-
rente financeiro da Novacap.
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