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TRIBUNA DA
CIDADE

* CARLOS MOURA

A Ponte da
Integracao

Congregar a comunidade para
elevar a qualidade de vida foi a mis-
sdo que adotamos 2 frente da Asso-
ciagdo de Moradores do Lago Sul.
E também a diretriz que seguimos

. na Administragdo Regional do bair-

. ro. E fundamental o espirito de
unido para o sucesso de qualquer
empreendimento. Quando vimos a
Selecdo Brasileira entrar em campo

. de mdos dadas, desde o primeiro jo-

. 8o da Copa do Mundo, sentimos
que a vitéria nos Estados Unidos
seria nossa.

E com este mesmo espirito que
vamos construir a Ponte da Integra-
¢a0 sobre o Lago Paranod. Com
1.220 metros de extensdo, interli-
gard o Plano Piloto ao Lago Sul, ao
Paranod, a Sao Sebastido e aos con-
dominios de Sido Bartolomeu. A
ponte € uma aspiragio antiga de to-
das essas comunidades, que dese-
jam se aproximar, unir-se com o
mesmo espirito que uniu os candan-
gos de todo o Brasil na construgio
de Brasilia.

Em 1983 foi elaborado o estu-
do denominado ‘‘Viabilidade para
uma nova ligagao entre o Plano Pi-
loto e o Setor de Habitagoes Indivi-
duais Sul — SHIS sobre o Lago™.
Dez anos depois, em 1993, foi efe-
tuado o Estudo Prévio de Impacto
Ambiental — EPIA e o respectivo
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uma necessida-
de inadidvel da cidade de Brasilia.
Precisa ser iniciada ainda em 1994,
sob pena de estrangulamento do
atual sistema vidrio, em trés pontos
criticos: a via L-2 Sul, na altura da
quadra 602; a Ponte Costa e Silva;
e a Estrada Parque Dom Bosco —
EPDB, entre as QIs 15 ¢ 17 do La-
go Sul. Nos trés locais, caso a pon-
. te ndo esteja em uso daqui a cinco

anos, o volume de veiculos no ho-
rério de pico serd da ordem de 10
mil por hora, superando em muito a
capacidade de escoamento nas refe-
ridas vias urbanas.

O projeto béasico da ponte pre-
vé a construgdao em concreto pro-
tendido, com uma arquitetura con-
dizente com o padréo de Brasilia, e
vdos livres com largura e altura
compativeis com as necessidades
dos nossos iatistas. O edital de lici-
tacdio deverd aceitar alternativas ao
projeto bésico, que busquem a re-
dugdo dos custos de construgao.
Assim, eventualmente, poderemos
ter um ponte com vigas de ago de
alta resisténcia & corrosao.

Para se ter uma idéia das vanta-
gens econbmicas que advirdo da
construgdo da Ponte da Integracao,
basta se dizer que a diminuig¢o da
distdncia a ser percorrida, no ano
2000, serd de aproximadament'e
135 mil km/dia. No caso dos Oni-
bus, 4 mil quilémetros didrios. O
mais importante, porém, seré' a
economia de tempo, 0 mais precio-
so bem, que uma vez desperdicado
jamais € recuperado. A economia
didria serd de 2.250 horas para os
usudrios de automéveis e 7.750 ho-
ras para os passageiros dos onibus.
Ou seja, 10 mil horas por dia que
deixardo de ser desperdigadas pela
sociedade. E incalculdvel o valor
disso!

Com a Ponte da Integragao, o
trabalhador brasiliense terd mais
tempo para aprofundar seus estu-
dos, para outro trabalho que com-
plemente sua renda, para o lazer e o
esporte, também muito necess4rios,
ou para o convivio com a familia,
muitas vezes esquecida.

a Carlos Moura ¢ administrador do Lago
Sul




