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sugestoes dos técnicos

discussoes. ‘

técnicos?

ou uma cidade velha?

\ : t
O urbanista Lucio Costa, o “pai do Plano
Piloto”’ de Brasilia, voltou a cidade que criou,
depois de 10 anos de auséncia. Abriu o primeiro
seminario para discutir, no Senado, os pro-
blemas da cidade que tem pouco mais de 14 anos.
Na segunda-feira, ele falou sozinho e mos-
trou alguns erros e apontou solugoes. Na terga,
_ouviu os técnicos de Brasilia e participou das

- | o [
Mas, o que f§laram e sugeriram esses
| }

Geraldo Orlandi justificou os problemas de
_transito de Brasilia dizendo que, em 1957, o Bra-
tinha uma indastria automobilistica. Gilberto
Sobral acha que a cidade deixara de ser um
canteiro de obras inais cedo do que se pensa.
José Carlos Coutinho disse que os técnicos ficam
indecisos: considerar Brasilia uma cidade nov

_ Para Aldo Paviani, Planaltina e Brazlandia
" vao continuar sem muita importancia porque
sao antigas. Cloraldino Severo falou até de um
estudo para unir a W/3 Sul a W/3 Norte com uma
passagem por baixo do Eixo Monumental.
Dércio Garcia lembe‘oﬁ a marginalizacao dos
economistas e socib6logos no planejamento e
execucao da cidade. -

O reporter Ijalmar Maia Nogueira, que
acompanhou todos ps debates, apresenta nesta
reportagem um regumo do que falou cada um
desses técnicos. A esquerda as razoes do
semindrio e quem sao esses técnicos. .
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Paviani, Coutinho, Garcia e mais trés. Cada um mostrando problemas e fazendo sugestdes

Orlandi: os sinais

de transito foram

_previstos no inicio

Geraldo Orlandi %'e'ntende que
Brasilia teve que se adaptar. A cidade

nova, simples e arrojada, foi dimensionada
para o futuro que, ‘‘no entanto, tinha
parametro daquele tempo’!. :
~Para fazer um confronto entre o
plano original e a realidade de hoje,
Geraldo Orlandi lembra o ano de 1957, “‘tdo
proximo no tempo e tao distante em termos
de desenvolvimento brasileiro”. Lembra ele
_que Brasilia foi projetada antes de haver no
Brasil a industria automobilistica, quando
a realidade brasileira apenas indicava a
existéncia de idéias desenvolvidas.

O confronto colocado. por Orlandi

ndo chega a propor bemab para debate.
Chama a atencéo para uma nova realidade
que, ja nos primeiros anos de implantacao

...dacidade, teria.apresentado.caracteristicas. -

imprevistas, diante de suas caracteristicas
inovadoras que criavam barreiras de dificil

transposicao. Como se ndo bastasse o

surpreendente progresso brasileiro, disse

ele, que derruba e supera os planejamentos,
Brasilia também por vezes nos apresenta

. sua face de enigma, sua figura de incognita.

Segundo Orlandi, as criticas feitas

" ao trabalho dos tecnicos encarregados de

construir  Brasilia devem-se ao

_desconhecimento dos problemas e até

mesmo = ao desconhecimento = das
proposi¢Oes iniciais. |

— Os que hoje combatem os sinais
de trinsito na W3 Sul, como uma inovagao
profanadora, ignoram que o préprio Licio
Costa os preconizavam em seu relatorio
inicial. Do mesmo modo, desconhecem o
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. plano piloto aqueles que combatem a

localizagao do setor esportivo, ‘‘camping”’,
autédromo e o- parque 'municipal de

‘recreacdo — equipamentos previstos. E

aquelés .que exigem ‘estacionamentos na
exata medida, ignoram que isto é im-
possivel. : : ‘ :
Declarou  ainda que a cidade
apresenta face severa, e por vezes her-
mética, aos técnicos incumbidos de leva-la

~ adiante. “B pesado o trabalho de bem

construi-la”. No entando, admite —
acreditando contrariar uma idéia muito
difundida — que Brasilia' é dotada de
grande versatilidade. ‘A rigidez de suas
linhas mestras apenas disgﬁinam”.

; — Nos, os técnicos, japrendemos e
julgamos ter apreendido a versatilidade de
Brasilia. Acreditamos ter -conseguido

equacionar, em linhas geﬂ‘ais, as boas

diretrizes para sua expansdo — cujos-
detalhes e aplicacdo pratica somente o

excelente, porém imprevisto futuro
brasileiro nos dira. ;

Sobral: é preciﬁo

modificacao para

evitar desemprego
. . €go

Através de um estudo minucioso,
que apresenta previsdes estatisticas
projetadas até o ano de 1983, Gilberto
Sobral procurou demonstrar um modelo
que equacione a estrutura ocupacional da
economia de Brasilia e sua perspectiva nos
proximos dez anos. '

Nesse estudo, Gilberto mostra que a

ocupagido de mio-de-obra no setor da
construcdo civil vai decrescer a medida que
Brasilia for sendo construida. Atualmente,
40.000 pessoas - que corresponde a 17% da
populagdo economicamente ativa - se
dedicam as atividades desse setor. Cerca de
200.000 -pessoas - considerando-se ai o
tamanho médio da familia (cinco membros)
no Distrito Federal - dependem da renda
gerada na construgdo civil. \

Considerando o “‘vertiginoso
crescimento’’ do setor, o estudo conclui que
Brasilia “mais cedo do que se pensa,
deixara de ser um imenso canteiro de
obras’”’, chegando a ocupar apenas 21.000
trabalhadores - 5,4% da populacao
economicamente ativa - no ano de 1983.
Para essa previsio, a Codeplan considerou
constante a tecnologia adotada hoje.
Podem' surgir novas técnicas que acelerem
o processo e diminuam significativamente
o numero de operarios ocupados.

Ao final [de 1974, a populagdo do
Distrito Federal estara em torno de 760.000
habitantes, dos quais 254.000 comporao a
forca de trabalho, que se distribuem em
‘sete~-prinecipais— grupos- de--atividades:

_prestacdo de servicos, com 24%; ad-

ministracéo publica, 19%; construgéo civil,
17.%; ‘servigo social, 11%; comeércio de
mercadorias, 10%; transporte,
comunicacbes e armazenamento, 5% e
indistria de transformacio com 5%.

De todos estes setores, nota-se uma
gradativa elevacdo na absor¢do de mio-de-
obra no setor de servicos. Esse fato é
considerado = ‘“‘animador” por Gilberto
Sobral, mas sabe-se que este setor tende a
se saturar com rapidez, principalmente nas
regides de. economias pouco dinimicas,
como é o caso de Brasilia.

Sobral acha que a modificagdo da
estrutura econdmica - necessaria para
enfrentar, no futuro, o desemprego e suas
consegqiiéncias - ““sera alcancada através da
programacdo, institucionalizada por
efetivo sistema de planejamento im-
plantado”’. Os instrumentos e mecanismos
a serem utilizados nesse planejamento
ficaram vagos no estudo de Sobral. Mas ele
cita a auséncia de planejamento na
transferéncia dos funcionarios como causa
de um desiquilibrio no sistema produtivivo
da - economia local, que favorece a
especificacio imobiliaria e estimula a in-
tensificacio do fluxo migratorio para
Brasilia.

Paviani: ja somos
753 mil, mas 70%

vivem nas satélites

Varios aspectos dos ' problemas
relacionados com o aumento da populacio e
sua distribui¢cdo no Distrito Federal foram
colocados pelo professor Aldo Paviani,
como ‘‘indagacdes que surgem a respeito de
como o processo de organizacdo de espago
interfere, ou interferiu, no planejamento
inicial” de Brasilia.

A populagio do Distrito Federal

como um todo, tem tido um vertiginoso-

aumento, disse Paviani, tanto sob o ponto
de vista de migracdes para o Distrito
Federal, quanto sob o proprio incremento
vegetativo dessa popula¢do, de tal forma
que hoje conta-se com cerca de 753.000
pessoas, das quais 205.000 residem no
Plano Piloto e 70% esta distribuida entre as
cidades-satélites. R

O Plano Piloto se destaca por: ter
uma elevada participagdo da  miao-de-obra
_na administragdo, seguida de servigos,

industria e atividades sociais. As cidades-

satélites tém boa parte de sua mao-de-obra
ativa no setor industrial, seguido quase
sempre de servicos. Nessa situdgao,
destacam-se o Gama, Taguatinga e
Sobradinho. Brazldndia e Planaltina
~ permaneceréo por longo tempo ainda como
nacleos de pouca significagdo, por serem

localidades antigas e de tradi¢do agricola

Severo: o Geipot

~estudou o ponto

que é mais (;rucial

Cloraldino Severo apresentou varios
estudos elaborados pelo Geipot, en-
fatizando a necessidade de dividir o
problema em duas partes, que seriam
regido metropolitana e o Plano Piloto. Na

realidade  as  sugestdoes~ de— Geipe

restringiram-se a problemas especificos da
cidade matriz, como chamou Lucio Costa,

merecendo aparte de um estudante

presente ao painel que considera Brasilia
como uma regido, e ndo como uma cidade
sem coneccio com os nucleos urbanos
vizinhos. - '

O local considerado <‘mais crucial de
todos” e que mereceu estudo do Geipot € a
interseccao da W3 Sul e W3 Norte com o
Eixo Monumental. A primeira solugdo
apresentada seria manter a intersecgéo
como esta, com sinalizacdo, sem dar
continuidade a W-3.

Na segunda solugdo, seria dada

continuidade 2 W-3, através de passagens
inferiores utilizando ‘‘parte da imensa area
que existe no centro”.

Outros pontos do Plano Piloto
foram também estudados. Todas as
sugestdes do Geipot estdo expostas no
saldio negro do edificic do Congresso
Nacional. =

Garcia: quais sao
as perspectivas de
planejamento?

Com 14 anos de inaugurada, alguns
aspectos do desenvolvimento de 'Brasilia
sao  vistos como  efetivamente
desanimadores. A cidade foi projetada e
discute-se agora sobre a necessidade de
preservacdo integral do planejamento
original, mas ‘‘sempre houve, como con-
tinua havendo, pleno e total alhgamento
com relacdo -aos . problemas’ socio-
econdmicos . inerentes a4 construcdo e
consolidacao da cidade. Os economistas e
sociblogos foram colocados 2 margem do
dialogo — se é que houve dialogo”.

O professor. Dércio Garcia, ao
‘lembrar inicialmente a marginalizacio de

economistas e socidlogos no planejamento

e execucéo de Brasilia, considera a cidade
concordando com a -abordagem do
professor Paviani — como uma regido que
sofre o impacto de grandes contigentes
humanos. Pouco otimista quanto a
possibilidade de se planificar uma cidade
com caracteristicas tdo instaveis, Garcia
indaga sobre as perspectivas de

planejamento, ao que ele mesmo responde:

“praticamente nenhuma”. Admite, porém
a possibilidade de haver uma programacéo
das obras da construgdo civil, levando-se
em conta a disponibilidade de méo-de-obra
e adequacio dos demais fatores locais. S6
assim seriam eliminadas as ‘‘ondas
migratorias’’ e os periodos de ‘‘escassez de
mao-de-obra’’, evitando também as
pressdes nos custos de materiais e gerando
— em consequeéncia indireta — um possivel
equilibrio nos setores de transportes,

educacio, satide, saneamento e habitacdes.

Coutinho: Brasilia

é uma cidade nova

ou cidade velha?

O professor José Carlos Coutinho
colocou, logo de inicio, um problema que é
de defini¢do, quando se considera Brasilia
no seu atual estagio, para efeito de in-
tervencao 1o sentido- de -atualizar o seu-
plano.

. — _Aparece desde logo uma .
dicotomia, um dilema para os planejadores,
que seria considerar Brasilia como uma
cidade nova ou como uma cidade velha,
uma vez que, como cidade nova, ela ainda
ndo se realizou plenamente, nido cumpriu

tudo a que se propunha.

Como. cidade velha, explica
Coutinho, Brasilia ja apresenta hoje todos
os sintomas de que padece uma cidade
qualquer, que tenha suas origens, in-
clusive, nos periodos coloniais da nossa
historia. - '

No caso de se partir para a hipotese
de “‘cidade velha'’, “‘existe a tentacgdo de se
aplicar em Brasilia técnicas = de

‘planejamento quantitativas, ou técnicas.

importadas, sem considerar aqueles
compromissos iniciais significativos pelo
fato de ser uma cidade proposta’’. Assim, o
professor Coutinho vai além — con-
siderando antes os mais diversos
problemas, como habitagoes: e criacdo de
atividades econdémicas —, e propde a
criagdio de um Orgdo, um sistema de
planejamento para que as solucbes se

‘transformem em acOes pragmaticas ou
'improvisadas.




