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o arqultet() Jaime Lernér prefeltO'
de Curitiba, declarou ontem, no Seminario
sobre problema% urbanos  do Distrito
Federal. que a fase de consohdacao de
Brasilia ja passou e que o 1mp0r9ante agora
¢ a retomada a procura da escala .do
homen. Afirmou que o consensb ex1stenbe;
hoje em relacdo ao plane]amen de uma
cidade se fundamenta em trés
devolugdo do centro ao pédestre a
prioridade. do transporte coletivo e a
utilizagao dos terminais de transportes de
massa como mdutores do cresdlmenw da
cidade.

Abordando o tema Hdmamzaga
da cidade,” Lerner tracou sua analise
.cntlca de Brasilia,
exposicao scbre o trabalho realizado em
Curitiba - conSIderado o mais importante
trabatho urbanistico ja reahzado‘ em cidade

nao plane;ada previamente. . i

a c1dade para o auto movel mas conciliar as
suas ex1genuas as necessidades, as

aspiragdes e as. perspectivas h manas da :
pirag persp

-cidade.
Sobre Brasﬂla dlsse éle que é
preciso partir de uma escala traﬁﬂhada em
termos de cenario e dar-lhe\ conteudo

‘Lerner, que falou da importancia dos ‘tr_yanspo‘rtes na vida de uma ,cidadé..f

spectos: a

fazendo antes uma .

— O que se procurou foi ﬁao moldar/

5

humano. Partir das necessidades de in-

 tegracdo, dando a todos os habitantes os
~meios de urculagao que possibilitem essa
‘integragdo. ;

_ Acredito que é fundamenta] uma

‘nova conceituacido para o problema de
. circulacdo em Brasilia, onde o automovel

dé lugar ao transporte coletivo, onde o
transporte de massa possa integrar toda a
popula(;ao néo s6 do Plano Piloto como da
regido - e onde a mentalidade rodoviaria
deve ceder, perder sua lmportancm

, Afirmou que a partir do momento
em que o crescimento das cidades deixou de

ser orientado em funcdo da escala humana

‘© passou a ser dirigido para a escala do
automovel, nao se pode mais falar em
cidades feitas para o homem. Elas se
desumanizaram porque deixaram de ser
pensadas e planejadas para.o homem. ‘‘Os
caminhos que facilitam e SImphflcam 0s
acessos sao0 os caminhos que os proprios
pedestres desenham com seus ‘passes,
restabelecendo a ordem natural das coisas.

Esses caminhos sdo comuns nos

/ .gramados de Brasilia e uma das solucoes
tentadas tempos atras foi cerca-los com .

- analise sobre Brasilia pod

umanizar a cidade?

Jaime Lerner, o prefe|- .

to de Curitiba, mostrou
ontem no Senado o que se
deve fazer para humanizar
Brasilia. Depois de falar do -
que foi feito em sua cida-
de, ele apontou a necessi-
dade de devolver o centro
ao pedestre. O automével
deve dar lugar ao 6nibus.
Acha que uma cidade que
cresce em funcdo do
automével  nao pode ser
humana.

arame farpado. Mas a grotesca paisagem
que resultou disso so6 conseguiu irritar e
‘ofender aos pedestres, que nao-cedendo. os-

seus direitos hberavam 0s cammhos

(0rtando 0s arames’’

‘Em Curitiba f01 possivel plahejar
dentro de uma perspectiva de previsao:

tendo como preocupagao basica a

humanizagao da cidade, que ja se colocava
entre as oito maiores do Brasil. Buscou-se
entdo nio apenas desenvolver obras que
solucionassem problemas do presente ou
do_futuro, mas sobretudo reorientar o
crescimento da cidade, para -evitar

“orandes cirurgias urbanas’’ - os-
loteamentos  multiplicavam-se  an-
teriormente  ao sabor da oferta e da
_procura. '

Dentro dessa maneira de ver as

coisas, frisou Lerner, buscou-se monvar a
p()pulagao no ‘sentido de que assumisse a

sua propria cidade e de que cada habitante
pudesse se sentir parcela atlva de uma
‘humana e nao apenas o0
espectador paqswo de um determinismo

comunidade

urbano.
Ao fazor sua crmca o arquntebo
Jaime Lerner declarou

1 ser feita sem

ue nenhuma

...foi ouvido por um auditério lotado de autoridades, técnicos e estudantes

o, conhecimento dos fatores que levaram a

sua implantagdo, sem a vivéncia necessaria
na cidade, e sobretudo, sem que se dé a

Brasilia ‘a oportunidade de uma im-
! plantacdo definitiva - que ndo se faz em
‘uma década. Eis 0s pontos colocados por

Lerner:
(@) modelo finito e acabado de

~ Brasilia, tao criticado, é a0 mesmo tempo .
- “aberto” e

“flexivel’’, A = organizagio
“‘nucleada’’ ‘funde-se com o desen-
volvimento linear dos eixos. A felicidade da
concepcao  nao corresponde a sua im-
plantacdo e seu detalhamento. :
— Brasilia exige ﬁm sistema urbano
que ndo se limite a area do Plano Piloto. A

‘localizacao aleatoria de grande parte da
. populacao, a

‘separacao flagrante  de
classes, o desvirtuamento da concepcao de
determinadas vias, a auséncia de pontos de

encontro que deveriam ‘'ser parte . da,
primeira fase a ser concluida e a ocupagao '

intensa fora do Plano Piloto com

da- Asa Norte a preencher constltuerh
0 falhas de 1mplantagao e nao de concepcao.

~ A falta de pontos de encontro em

k todas as escalas monumental, cotidiana e
gregaria - e a falta de continuidade nas

- pedestre,

areas de- encontro constituem uma certa
ingenuidade no detalhamento que a im-
plantacéo parcial ressalta ainda mais. Essa |
falta de continuidade existe em todos os
setores do comércio de v1z1nhan(;a nas

superquadras.

— A procura exagerada da W/3,
além da deturpagio basica na sua im-
plantacao se deve ao fato de nela existir
continuidade.

— A separacdo do pedestre com o
automovel, ou sua convivéncia, confere ao :
veiculo vantagens consideraveis em
detrimento do pedestre. Nesse aspecto, a

| preocupacdo de Brasilia chega a ser

rodoviaria. Se sua ocupagéio se restringisse
ao 'Plano. Piloto, esse problema ndo seria
tdo sentido, mas quando essa ocupagfo se
estende a regido toda. O tratamento ao
pedestre chega a ser brutal. As areas de
parecem ilhadas.

'O 1 Seminario de Estudos dos

... Problemas Urbanos de Brasiha, organizado
pela Comlssao do DF no Senado, prossegue -

hoje com a apresentacio do painel niimero
2, relativo a institucionalizacdo do
planejamento. urbano como  processo e
adequacao do Plano Piloto original a
realidade em evolucéo.
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