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As cidades nascem, crescem:
e morrem em fungdo de fatores’

econdmicos, de fatores so-
ciolégicos ou de fatores poli-
ticos. Mds todas elas comegam
o se configurar e a se desenvol-
ver, qualquer que seja o fator
determinante, dentro de uma
escala: a do homem, com seus
condicionamentos, suas
tagdes, suas necessidades.

O critério bdsico, nas cidades
ndo planejadas previamente,
era o da prommldade com os
‘pontos de encontro originais; a
Igrejo, a Praga, a escola. Esses
pontos de encontro & que cons-
titviom os fatores de agluﬂ-
nagdo, completados, mais tor-
de, pelos primitivos nicleos de
prestocao de servigos.

- A partir do desenvolvimento
dos primeiros meios urbanos de

transporte, a escala comegou a .
mudar e os critérios de “cres-

cimento passaram gradati-
vamente- a acompanhor a
evolugdo daqueles meios. A
conformdgdo fisica dos cami-
nhos, que antes atendia ex-
clusivamente ds exigéncias da
‘escala humana, passou a aten-
der &s imposi¢des dos meios de
locomog¢fio. € assim, progres-
sivamente os caminhos foram
se fornando mais largos e sua

. pavimentag8o foi se adequando
as - contingéncias determinadas
pela natureza dos vefculos e
pelaintensidade de seu tréfego.
. E isso se processou de tdl
maneira,’ do longo dos anos,
que o atendimento ds -exigén-
cios - cada vez maiores - dos
meios de locomogdo passou a
sgr o condicionante da prdpria
evolugdo da cidade.

A purtir dessa distor¢io de
perspectiva, isto é, a partir do
momento em que o crescimento
das cidades deixpu de ser
orientado em fun¢So da escala
humana e passou a ser dirigido
para a escala do automével,
ndo se pode mais falar em
cidades feitas para o homem.’

Essas consideragSes, ainda
que revestidas de toda o sim-
plicidade, me parecem opor-
tunas para qué se dimensione
de forma. mais clara em que
medida as nossas cidodes se
desumanizaram.

Elas se desumanizaram sim-
plesmente porque deixaram de
ser pensadas para o homem,
dirigidas ‘para o homem, pla
" nejadas para o homem.

E isso se evidencia dos minimos
detalhes a&s mais complexas
“iniciativas.

Quem de nbs jd ndo viu, nas
pracas de nossos cidades, os co-
minhos feitos pelos pedestres
' ndo acomponhorem os cami-

nhos teitos para os pedestres?

Pois os camirthos que facili-
tam e simplificam os acessos

s80 os caminhos que os proprios ~

pedestres desenham com seus
passos, restabelecendo a or-
dem natural das coisas.

Mas se numa praga o homem
ainda pode moldar na medido
exata de suas necessidades;
que pode ele fazer em relagdo a
.toda uma cidade? De certa for-
ma, é isso que todos os ad-
ministradores, arquitetos, en-
genheiros, economistas, so-
cidlogos, senadores, estdo hoje
- se perguntando.

De certa forma, é para chegar :

mais perto desta resposta que
- @std sendo realizado este sim-

fimi-

pésio sobre Brasilia.

Eu gostaria de comegor essa
discuss@o sobre o problema de
humaniza¢do das cidades, a
partir de uma cidade j& tradi-

cional, que  é a cidade de
Curitiba.
Até 1970, n8o obstante

‘tivesse experimentado na
década anterior um notével sur-
to de progresso, que a incluiu
entre as ‘8 maiores cidades
brasileiras -Curitiba seguiu os
caminhos de seév futuro ao
sabor de circunstdncias for-
tuitas. A populagio aumentava,
os Indices econdmicos regis-
travam crescimento, as pers
pectivas eram otimistas. Mas a

cidode ndo tinha um rpmo.

definido. Multiplicavam-se os
loteamentos oo sabor de uma
unica lei: o da oferta e da
procura. E o populaglio acei-
tava, com um misto de orgulho
e de inquietagdo, a perspectiva
de que Curitiba seria, inevi-
tavelmente, uma Sdo Poulo em
ponto menor. O curitibano ti-
pico aguordava passivamente
que da soma de edificios cada
vez mais cltos e de avenidas
cada vez mais largas resultasse
a evidéncia de que Curitiba j&
era uma cidade grande, com

sua prépria forga e com sua

prépria personalidade.

Conformodo diante de uma
previsGo fatalista,” que fazia
parte da consciéncia cbletiva, o
habitante de Curitiba aguar-
dava o agravamento das doon-
¢os urbanas mais conhecidas
como favelos, engarrafamentos
de trOnsito e, ultimamente,
poluicdo. Somente quondo es-
ses problemas ' se tornassem
suficientemente graves e
praticamente insolGveis, a
cidade ingressaria no rol dos

"~ grandes centros e adquiriria o

"status” de metrépole. Por isso,
paradoxalmente, e por uma
distor¢do de 6tica, ao invés de
evidenciarem a improvisagdo,
os grandes problemas pas-
saram a ser os.sinais sensiveis
do progresso. E o progresso,
todos desejavam. Apesar do
pre¢o. A partir de 1970, con-
tudo, alguns fatos novos co-
megaram a ocorrer. Pela pri-

.meira vez tornou-se possivel

transformar as pranchetas dos
urbanistas n8o em fébricas de
sonhos, mas em ferramentas de
trabalho. Os estudos que vi-
nham sendo desenyolvidos des-
de 1965 - a partir da entrega do
plano preliminar de urbanismo
e posterior elabora¢do do Plano
Diretor de Curitiba - e as di-
retrizes de planejamento que
vinham sendo definides no Ins-
tituto de Pesquisa e Planeja-
mento Urbano de Curitiba,
puderam entdo chegar ao Unico

- estdgio que lhes daria sentido:

o da execu¢do. O principio de
modelo de desenvolvimento
para Curitiba, que ero o resul-
tado do detalhamento das
diretrizes do IPPUC, comegou a
deixar de ter apenas um sen-
tido ordenador ou orientador da
acdo. Na verdade, incorporou-
se a prépria a¢lio. A partir de
1970, o planejamento comegou
@ passar da teoria & prética. E
cidade, ganhou. pela primeira
vez, uma direg¢do definida para
onde caminhar. "Prever para
prover” é da prépria esséncia
do planejamento. E isso se fez
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em Curitiba. Mas de um modo—
mais amplo e a partir de uma
concepgdo mais larga a respeito
do que seja ou do que deve ser
a vida urbana nos grandes
cidades.

Tratava-se e trata-se de uma
mudan¢a de &tica, de uma al-
teracdo de perspectiva. Assim,
buscou-se nd&o apenas desen-
volver obras que solucionassem
problemas do presente ou de
um futuro préximo, como novas
avenidas, viautos ou passagens
subterr@neas, mas, sobretudo,
buscou‘se reorientar o cres-
cimento da cidade, para evitar
grandes cirurgias urbanas. Isso
levou a uma visdo global e in-

tegrada dos problemas de cir- '

culagdo, abrangendo desde a
comunicagdo visual e ilumi-
no¢do diferenciada, até os ter-
minois de passageiros, trans-

- porte de massa e hierarquio

viaria. O que se procurou, final-
mente, foi n8o moldar a cidade
para o avtomével, mas conciliar
as suas exigéncias com as
necessidades, as aspira¢des, .as
perspectivas humanas do ci-
dade, Dentro dessa maneira de
ver as coisas, buscou-se motivar
a populagdo no sentido de que
assumisse a sua prépria cidade,
restabelecendo a identidade
primordial de cada homem com
a sua condic8o de novos pontos
de encontro da cidade, para que
no didlogo, no desenvolvimento
de uma afividade criativa, cul-
tural ou de lazer, cada habitan-:
te - e cada vez mais - possa se
sentir parcela ativa de uma
comunidade humana e ndo
apenas o espectador passivo.
de um determinismo urbano. A
criag@o de novas pragas e por-
ques, preserva¢do das Greas
verdes, o construcBo de centros
esportivos - comunitérios, a
transforma¢do da escola no
nocleo bésico da vida da co-
munidade - tudo isso obedeceu
a um mesmo sentido, ¢ uma
mesma preocupaslo basica. Em
esséncio, tratou-se ndo apenas
de progredir, mas também de
devolver ao progresso o seu
conteddo humano.

respeito ao

No que diz
problema de recreagdo, na-
quela época, a Capital do

Parand, tinha um indice de meio
metro quadrado de Grea verde
por habitantes,. Em menos de
trds anos, esse Indice passou
dos dezesseis metros qua--
drados por habitantes. Quanto
ao Indice considerado bom ¢ de
doze a dezesseis metros
quadrados. Se é que os Indices
falem muito. Agoro, estamos
em fase de implantagdo, talvez,
de maior parque; e a deso-
propriagio de mais cem bos-
ques, dard mais de quarentd @
cinco metros quadrados de 4reo
verde por habitante,

Quanto & circulagdo, es'amos
com o planejamento de trén-
sito, implantado como sistema
viario, em fase final. Mais dois
meses, e estard concluldo, im-
plantando-se um transporte de
massa rodovidrio, que é o
dnibus expresso,em condicdes
de circulagao no mas de setem-
pro, em Curitiba.

Nesse sistema, o que & im-
portante, n8o é s6 o 8nibus @x-
presso, que entra em funclo-
namento; é todo um sistema de
transporte de massa, é o 8nibus
expresso inteiramente dese-
nhado, como meio de transpor-
te urbano, s8io as pistas ex-
clusivas, as estagdes, a co--

* munica¢8o visual e todo o sis-
tema de informagdo que pos-
sibilitaré o que esse sistema,
.apesar de provisério, possa ser-
vir durante alguns anos, com
boas condigdes, de funciona-

mento. Os termuﬁqus estdo em

fase de execugdo e a Grea cen-
tral de pedestres ja foi bastonfe
ampliada.

Resta saber: numa cidade
como Curitiba, que & com-
pletamente diferente da ma-
neira como foi .concebida
Brasilia, quais s&o os paralelos
que se pode colocar, qual o
andlise que se pode tragar, em
relagdo ao futuro de Brasilia, j6
que é Brasilio o Objetivo deste
Seminario.

Acredito que nenhum
andlise sobre Brasilia,- poderia
ser feita sem o connhecimento
dos fatores que levaram & sua
implantagdo, e principalmente
sem a vivéncia necessaria na
cidade. Sobretudo sem que se
dé a Brasilia a oportunidade de
implgntagdo definitiva. E esso
-implantagdo n&o se faz em umo
década.

_téudo humano.
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O que ressalta dos vdrios
depoimentos i@ feitos, & o
balango essencial das carac-
teristicas sigulares da implan-
tagdo de Brasilia, do acerto de
sua solugdo, de irreversibili-
dade da Capital, de uma rec-
lidade brasileira monumental e
humana, simples e grandiosa,
“civitas” e ndo mera “urbs”,
gesto de "posse de um espago
continental’. Os resultados af
estdo. Brasilia consolidada e in-
tegrando o Pafs.

A felicidade da concepgdo
ndio corresponde a sua implan-
taclio, o seu detathamento.
Brasilio exige um sistema wr-
bano que ndo se limita & Grea
do Plano -Piloto. O eixo partido
inicial permitiu uma vélvula de
seguranca para o sistema ur-
bano a ser definido. A locali-

zagdo alegria de grande parte |

do populog8o, a supressdo de
classes flagrantes, significtivas
nos nucleos vizinhos, o desvir-

- tuamento ' d@ concepgao de

‘determinadas vias e principal-
mente a ausdncia de pontos de
encontro deveriom ser parte a
primeira fase a ser concluida. A
ocupacdo intensa fora do Plano.
Piloto, com imensos espagos da
Asa Norte a preencher, cons-

" fitui a fose de implantaglio e

ndo de_concepcdo.

Alguns. pontos, no entanto,
nos parecem passiveis de re-’
flex@o: a alto de continvidade,
principalmente, na &rea de en-
contro da implantagdo parcial,

- ressalta ainda mais, sempre é

bom lembrara premissade que
0 espago visual & uniforme con-
tinuo ‘e interligado.

O homem, desde o inicio,
desde o alfabeto, estd acos-
tumado a uma continvidade.

O mou tratamento das su-
perquadras, ‘frouxe falta de-
talhamento; perdeu-se opor-
tunidade das maiores experién-
cias em termos de planejamen-
to urbano.

A-falta de continuidade se '

repete em todos os setores do
comércio .vicinal nas super-
quadras e em todas as escalos.

A separagdo do pedestre com
o automével, ou sua convivén-
cia, confere ao automével van-
tagens considerdveis em
detrimento do pedestre. As
éreas do pedestre, em que pese
ndo estarem concluidas, e mes-
mo quando concluidas, parecem
ilhadas.

Resta perguntar: qual o con-
teudo que se quer dar a Bra-
sitia? :

. Acredito que a fase de con-
solidogdo i passou; o impor-
tante agora é a retomada no
procura da escala do homem.
Partir de uma assatura, que é @
que existe, e dar-lhe corpo,
preenchendo-a com - a conti-
nuidade necesséario. Partir de
umao escala, trabalhada em ter-
mos de cendrio e dar-lhe con:
Partir das
necessidades de integracdo e
dar a todos os habitantes os
meios de circlagiio que pos-.
sibilitem o esso integragdo.

Acredito que ¢ fundamental
uma nova conceituagdo para o
problema de circulagdo em

Brasilia, onde o automével dé .

lugar ao transporte coletivo;
onde o transporte de massa
possa integrar toda a popu-
lagdo, ndo s6 do Plano-Piloto
como de toda regido, e onde a
mentalidade ouv a preocupagdo
rodovidria deve ceder e perder
a sua importéncia

Portir da aridez dos_espagos
vazios para uma politica de
4reas verdes sustentada por
uma estrutura ) de animagdo
bem definida.

Ve

-Brasilia cendrio, ondé a$ es-
calas sdo trabalhadas em ter-
mos de cerfério, cenério que é a
prépria aridez, mas a es-
peranga que sua concepglio
béasica sejo retomado, quer na
Asa Norte, onde hé muito o
tazer, ou no reestudo da re-
gido.

Perante este Seminério, qu6
nos honra com ‘sua atengdo, é
esse ’-o testemunho que po-
demos dar de uma atividade
politico-administrativa. Temos a
esperangade que cada vez mais
a a¢lio executada, no sentido da
humanizagdo da cidade, nesta-e
nas administragdes das grandes
Capitois, seja conduzida -no in-
teresse dos que vivem o pre-
sente, mas, principalmente,

- pelo bem dos que virdo. A es-
- peranga de que o interesse de

grande nOmero de pessoas
prevaleca sobre o do pequeno

: grupo. A esperanga de que a

ocda'prevaleca sobre a palavra,
pons, como dizia Chesterton
“uma idéia que ndo se transfor-
ma em palavra é uma idéia
indtil. E a palavra que ndo se
transforma em agdo é uma
palavra inGtil.”




