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- Estudo dos Transportes Urbanos do Distrito Federal
.~. 1° Programa TOPICS - é o titulo do trabalho elabora-
-~ do por engenheiros de trifego do GEIPOT, que ofere-
“ce sugestoes e alternativas para a solucdo dos proble-
“mas oriundos da circulagdo de veiculos em Brasilia.
_Referido orgdao do Ministério dos Transportes proce-
- deu @ minucioso esquema, que chamou de Programa de

“Melhoramentos a Curto Prazo da Capaci

de das Vias

‘e Seguranca, em que se ocupa dos planos diretores das
- dreas metropolitanas, no setor de transportes.

. E para a perfeita execucdic

.do Plano proposto, os en
genheiros do GEIPOT, divi-
dirom o trabalho assim; iden-
tificaglio de Pontos Criticos:
‘Levantamenta. de Infor-
_magBes; Cowas Iimediatos;
Solugdes alternativas que ndo
exercam influéncia no Plano
~de Llongo Prazo. O esfudo,
_segundo o8 técnicos, visa
principalmente, sintetizar
re , deixando de
induir metodologia ea massa
de informaces levantadas
pora sua realizagdo.

.O agravamento, que G de
algum tempo se tem verifi-
cado na circulagdo urbana de
Brasilia, evidenciado de modo
mais sensivel nos Gltimos
anos, ressalta a -necessidade
de elabora¢do imediata do Es-
tudo de Transportes Urbanos.

Andlise técnica e bem de

talhada = dos operagSes de
tréfego em Brasilia, leva ao
reconhecimento da intengde
dos idealizadores da Capital,
de que os ftransportes ur-

bonos mais distantes .se
rocliszscem fundemenialmon-
fe ofravés de um sistema

A pouW de )tra;uferénc en}ie as late e
- a central do Eixo Rodovidrio, foi criada depois da
~inauguracdo da Capital Fe :

“A principal

—“"“de TV; Praca do Buriti;

Troncal-Rdpido-Eixo Rodo-

viério, Eixo Monumental, que

receberia correntes de tr&
fego afluentes, do Sistema
Coletor e do Local. Tendo em
vista a grandeza com que foi
projetado o primeiro, admite-
se que solu¢des equivalentes
devam ser encontradas para o
todo, devendo, pois, evitar-se
pontos de estrangulamentos
localizados no Trevo da Trig-
gem - Intersec¢do localizada
no final do Eixo Rodovidrio
Sul, e das pistas de trdfego
local Leste e Oeste; trans-

teréncia de Eixo- acessos de

passagens de nivel do Eixo
Rodovidrio Sul para as pistas
de tréfego local Leste e Oeste,
em frente &s Superquadras
110 @ 210; Baldo do Aeropor-
fo-Trevo localizado no Baldo
do Aeroporto; Praca da Torre

Bancdrio Sul.
No sistema local, os pontos
observados como criticos,
merecendo estudo s8o os da
Rua da igrejinha, do Baldo da
$2; Acesso @ UnB; intersec-
. ¢ho SIASIG e o tinel do
ltamarati.

deral

ligacdo entre as vias de servico w/3
-Norte é Sul, através do Eixo Monumental, segundo

-08 técnicos, ndo oferece condicoes de seguranca

L

seéun

do o8 técnicos do GEIPOT, apre-

- sentam escoamento descontinuo e incorreto

Reconhecendo-se

e
que realmente um sistema
roncal deva apresentar carac-
tecisticas de trdfego répido,
nmhi‘ . sla convenidneia
que interseccdes desse sis-
‘towma, préferenciimente.
ohnckn condicbas de.
flubncia ao trétego sem inter-
feréncias de outras correntes
ou espera. E subentende-se

logo que as alternativas mais
recomendadas pare compor o
mesmo, serSio de'custos ‘ini-

ciais: mals ewvedos.
i

AMALISS DO EXISTENTE

A.hﬁn’c?ﬂo no final do
Eixo Rodovidrio Sul e das pis-

tas de! trafego Lotul Leste e
Oeste, assume grande impor-

téncia por se tratar de um dos

il

be «onde se:dé a transi¢do
ontre“““iixo Rodoviério e os
Eixos Locais Leste e Oeste,
coincidente com a interseccio
‘com a ligagdo L-4/Setor de
Areas [Especiais por onde
trafegam -a- mmioria dos
velculos ' provenientes de
‘Brazldndia. Ceiléndia,
Toguatinga, Guard,  Nocleo.
Bandeirante, Cruzeiro, além
do proveniente do Aeroporto,
do Gama, Goidinia, e Eixo Belo
Horizonte-Brasilia. A _ giter-
nativa encontrada pelos en-
genheiros procura distribuir
o tréfego entre todos os ro-
mos de acesso & intersecgdo,

da maneira mais direta pos-

sivel, com prioridode  ocs
movimentos mais exigidos,
‘sem o bloqueio de qualquer

, moﬁnﬂ; fo. Esta preocupagdo
& ainda mais importante pelo
‘fato de que esta interseccdo

distribui |0 crescente tréfego
' proveniente da maioria des

" cidodes- satéiites e destinado

oo Plano Piloto de Brasilia,
Complementando a solugdo
apresentada pela equipe téc-
nica do Ministério dos Trans:
~ portes, a opsdo por uma si-
nalizag@o| horizontal e ver-
ficol, deverd  orientar os
fluxos de trdfego de modd a
queos vekculos se utilizem da
intersec¢do com a maior
eficiéncia e seguranca.

comsacnb

Para |os engenheiros do
GEIPOT, o grande problema
do comeércio local reside na
distorgdo |nos tipos de comér-
cio que se localizam nesses
trechos. E explicam: afirman-
do que ao invés de funcionar
como um comércio local, de
vizinhanca, para fornecimento

dos moradores das quadras:

contiguas e que para tal, ndo
dependeriam de automéveis
nem de estacionamento,
‘apresenta| diversificagdo que
implica no atendimento de
freguesia mais distanciada e
que se s:erve de condugdio
prépria em grande nimero de
casos, criando problemas de
estacionamento junto a esses
pontos, que interfere cam e
trélego que vem dos Eixor
com destino és moradias.

E como [soluglio, ob enge
nheiros propSem a adogSo de
sinalizagdo luminosa, come
alternativa  mais prética e
conveniente. Inicigimente
porque , atenderia d&s neces-

~ sidades do locol, permitinda

os movimentos .
_ com ‘modificacSes de pouca
: montg f;_:no‘ tragado. Depois.

atendendo |a uma ex
ﬂ_n.é"s‘l'cli | esta solu;&é
poderia ser repartida ou ndlo,
endo das exigéncias
do valume de tratego em ceda
. .. Através da sinalizaglie
, poderid se com-
sequir molllor canalizaglo do
tréfego, bem como a sua dis-
. : nos diver-
‘s8  ramos sinalizados, aten-
dendo-se pricritariomente os
movimentos mais desejados.

- As ithas de canalizagdo in
v-l_gzidogﬂ‘nostgs locels,

|
i

~ quadas

ofereceriam seguranga ne
trafego, separiindo movimen-
408 que so raalizem simul
fensamente.

08 BALOSS

O comportamento de Husa
continuo do tréfego, é uma
caracteristica que ndo se
verifica no local; pelo con
frério, os movimentos se
] na forma de cru-
zamento, marcados pelo con
gestionamento nas horas de
“rush’, que se diternom com

vazios, em certos momentos,

ando . em - escoamento
acentuodamente  desconti-
nuo. Diante desses fatos, @

_solugBo apresentada pelos

técnicos reside na canalizagdo
do tréfego e da sinalizaglio
luminosa.

TRANSFERENCIA

A possiLilidade de trans-
feréncia entre as laterais e a
central-do Eixo Rodoviério, foi
crioda depois da inauguraclo
da Capital Federal, coma
execuclo das ligagSes entre
aquelas vias e a implontaglo
dos retornos nas laterais. Para
os engenheiros, nota-se certa
deficiéncia no esquema im-
plantado, especialmente pela
existéncia de ponto de inter-
secgdo onde convergem peio
menos trés fluxos com visi-
bilidades . restritas. Em deter-
gninadas secBes, onde ocor-
rem entrecruzamentos sim-
ples, esses se realizom em
pequenos comprimentos, e
em condigdes de visibilidade
nSio muito adequados: os
“greides ¢ relos de curvaturg”
do explicagBes dos técricos,
"de forma ndio muito -Tige
rosa”. Pré eles, "a operaplo,
de tréfego no local realiza-se
precariamente, devido & exis-
téncia de um posto de dbas-
tecimentd localizado ime-
diatamente & frente da li-
gagBo com a lateral Oeste”.

Como solugdo, apresentam -.
a possibilidade de eliminar o
posto de abastecimento e
possivelmente, evitar o ponto
de convergéncia  friplo. A
Praca da Torre de TV, também
um dos locais estudados pela
"equipe técnica do GEIPOT 6,
como se sabe, principal li-
gaglio entre s vias de-servieq
W/3 Norte @ W/3 Sul, através
do Eixo Monumental, nlo
oferece, segundo os técnicos,
condigSes de segu nga para

a fluéndia.  do -fréfego. Os:

velculos que procedem da ;.
W3 n8d Mm eperhunidode
pora entrar no ~ Monhu
‘mental, devido 4&s inade

concordancias efe-
tuadas com pequenos :raios
de curvatura, - e também
devido &s altas velocidades
alcangadas dos veiculos que
‘percorrem o Eixo Monumen-
tal, estimulados por sua
prépria conformagdo. Notan-
do-se que o grande nimero de
faixas do Eixo Monumental,
induz' os veliculos a uma pas-
sagem imediata para o lado
oposto. 5

A soluclio perg esse pro-
blema, para os engenheiros,
estd  justamente na sinali-
za¢do. PropSem um tipo de
sinalizagdo ‘do conjunto  do
Eixo Monumentai, de modo a
que se obtenham um fluxo
.continuo de tréfego.

Nest¢ modo, qualquer
veicLlo que ao sair de sua
posi¢lle (parado) em qualquer
sinal do Eixo Monumental @
atingir a velocidade de 60.
quilémetros por hora, ndo tor-
na mais @ parar em outro sinal
do Eiwo. A sinalizagfo nesse
local distribui e ordena fodo o
tréfego de modo que se possa
obter bons niveis de servico,
permitindo toda a fluéncia de
tréfego desta intersecco.

UnP
‘A 6Grea que foi delimitada
para estudo, compreende as
_vias que possibilitem o acesso
‘4 Universjdade de Brasilia,
através da L/2 Norte.. A L/2
Norte, embora com dimen-
sdes que permitem acomodar
trés faixas de trafego, carac-
teriza-se come wma via n&
dividida, eom tedlégo em dois
sentidos. Nedse frecho, du-
rante a fase de estudos, os
técnicos observaram que dois
mil veiculos par hora,
trafegam por ali, digriamente,
e propuseram, como solugdo
imediata ¢ eficaz, a dupli-
cagdo da' pista, inicialmente.
Depois, argumentaram que
existem vdrios entrecruza-
mentos pelos veiculos que
trafegam na L/2 Norte, os
originados da Universidade,
da regiGo de clubes e en-
trequadras, que demandam &
L/2 e vice-versa, e os velculos
que se utilizam do retorno.
O canteiro entre as duas
_ pistas foi dimensionado para

~ evitar - desapropriagdes, em-

bora, atendendo os critérios
geométricos do trafego. E a
-grande interferéncia no fluxo
originado na UNB e clubes
com a principal corrente de
trafego, poderia ser, segundo
os técnicos; facilmente eli-
minada, através de sinali-
zag¢@o luminosa. :

BURITI
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camente como um reténgulo,
a Praga do Buriti funciona
como uma rétula, em torno da
aual  movimenta-se um ele-
vado ndmere de veiculos

aujos traletéries nele Grea de

interseccdo resultam " em

_grandes percursas, sem que

se alcance satisfagdo de

qualidade, no que se refere

o comportamento da corren-
te do tr4fego. Para os en-
genheiros, "“a situag@o exis-
tente ‘ndo funciona ade-
quadamente para o desenvol-
vimento do trafego, embora

.ainda esteja longe de ser al-

cangada a sua capacidade”. O
préprio cardter da Praga, se

for bem observado, como es-.

pago nobre que abriga a
sede do Governo local,
merece tratamenio de con-

junto que |he dé mais &nfase.
‘como tal, mas é evidente que

a fungdo de distribuidor de
trafego esté lhe fazendo séria
concorréncia. Em' vista. disso,
para resguardar esse aspecto
de equilibrio.entre o formal e
o funcional, proceder um es-

tudo para reformulagdo . da

area, sé se faz aceitével se,
dentro de medidas de caréter

Ihmpord\'b.',o ‘wisem _me-
lthorar - prepriomente as con-
idi¢des paiw um destdcamento
'mais espordnec e seguro do
trétego no local. :

No decorrer do estudo, os

técnicos observaram que o
principal problema mesmo, &
o dos entrecruzamentos di-
minutos. E a colocagdo de
sinalizacdo adequada & érea,
complementam o estudo e sua
execucdo é recomendada res-
salvando-se o fato de que a
solugdo ¢é temporéria, pro
jetada para atender & si-

tuac@o existente e conservar
o aspecto formal da praga que

‘dbriga a sede do Governo do

Distrito.Federal.

Foram essas as Greas que
técnicos e engenheiros do
Ministério dos Transportes
consideraram prioritéarias no
estudo para sclugdo dos
problemas de trafego no Dis-
trito Federal. Vérios outros
locais foram estudados, mas
esses _parecem -ser os que
apresentam maiores pro-
blemas, dada a énfase que
procuram dar. :



