 Populacao de Brasilia ira a
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760 mil até o final do ano

As previsoes para o final de
1974 indicam que a populacédo do
Distrito Federal estara em torno
de 760 mil habitantes, com uma
forca de trabalho de 254 mil
pessoas. Deste total 24% sao
absorvidos pelo setor de
prestacao de servicos, 19% pela
administracao publica, 17% pela
construcao civil, 11% pelo servico
social. 10 pelo comércio de
mercadorias, 5% pelos trans-
sportes, comunicacoes ¢ ar-
mazenagem, e, 5% pela industria
de transformacao. O Plano Piloto
conta com cerca de 205 mil
habitantes, zona rural 28 mil e o
restante, 520 mil dcham-se
distribuidos pelos nucleos ur-
banos ou cidades-satélites. Por
outro lado as cidades-satélites
ocupam aproximadamente apenas
42% do total da forca de trabalho
do Distrito Federal. Isso mostra o
alto grau de dependéncia destas
localidades em relacdo ao Plano
Piloto no que se refere as opor-
tunidades de trabalho, sem contar
a dependéncia quanto a satisfacao
de necessidades da populacio com
relacéo a compras ou atendimento
médico. Em outras palavras,
quase dois tercos da populacio
ativa do Distrito Federal
locomove-se diariamente, nos dois
sentidos,  cidade-satélite/Plano
Piloto.

No 1 Seminario Sobre os
Problemas Urbanos de Brasilia, o
engenheiro Cloraldino Soares
Severo, do Ministério dos
Transportes, fez um exposicao
sobre o Plano de Transportes
Urbanos do DF e as primeiras

recomendacbes para acao
imediata. Ele afirma que ‘¢
preciso que se divida a questao
em duas partes: o problema do
Plano Piloto e o problema da
Regidao Metropolitana. Eu diria
que o primeiro se afigura como
passivel de correcdes, de detalhes
de engenharia. Precisamos ter
uma visio de conjunto, e ¢é
preciso que se medite um pouco
sobre esse aspecto. Realmente, so
em 1961 houve, na Brasil, um
curso de engenharia de trafego.
Temos que refletir sobre o que os
meus antecessores enfatizaram:
as perspectivas da nossa
economia de entéo e a de hoje, que
mudaram completamente os
padroes da demanda de trans-
portes. Apesar disso, até que
Brasilia tem uma ampla
capacidade de sistema viario.
Quem nos dera que nas outras
cidades, tivéssemos espaco como
temos. aqui, para resolver
problemas talvez ndo tao com-
plexos. A solucido dos problemas
dos transportes depende, fun-
damentalmente, de um
planejamento geral umbano e de
um planejamento integrado da
regiao’’. Entre os projetos
apresentados pelo engenheiro esta
a racionalizacdo e melhor
disciplinamento do trafego ur-
bano, e o que pode influir
profundamente no conjunto, é a
melhoria do servico de transporte
coletivo.

Na opinido do_engenheiro
Cloraldino, “todos os projetos sao
simulténeos ao plane_]amento
geral, e 0 que buscam é estabelecer

nao s6 para a regidao do Plano
Piloto em si, mas para a Regido
Metropolitana, um modelo de
transporte tentando evidenciar a
demanda, rnalisar a capacidade

existente, verificar até onde

existem inadequacgdes e outras
possiveis que possam oferecer
sistema de transporte racional,
sistema de estacionamento
adequado, sistema viario proprio,
e corrigir alguns detalhes de
Engenharia que parece con-
veniente corrigir. A solucao de
transporte esta intimamente
ligada a demanda de passageiros
que se tenha a transportar. O
metrd é tipicamente necessario
em areas de alta densidade de
transporte de passageiros.
Exigiria, portanto, que houvesse
uma demanda horaria de ordem
de 80 mil passageiros-hora. No
momento eu diria que néo se
comfigura um fluxo de transporte
que justifiqgue um metré6 na
cidade, e o problema, seja mais de
um ordenamento geral de
transporte "

Na opmlao do arquiteto
Licio Costa "¢ impossivel que
ndo possa a administracao da
cidade organizar, em termos
econdmicos um servico de dnibus
de primeira qualidade, onibus
perfeitamente adequados,
planejados, wuniformes, um
transporte correto, pelo menos
para a area do Plano Piloto. A
pessoa vai a Londres, vai a
Franca, aos Estados Unidos, anos
e anos, os 6nibus parecem sempre
0s mesmos, mas. estio novos,
sempre corretos, servicos atentos
e perfeitos ".



