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. Forgada pela crlse mundlal de
petréleo e motivada por estudos
técnicos, a. eletruflca(;ao é aponta-
da como a Unica safda para o
istema ferrovnano mundial, prin-
plpalmente nos paifses em desen-
volvimento, que necessitam de
‘maior dinamica operacional em
seus meios de transporte com
&'nals economia. O Brasil, .através

do.. Ministério . dos Transponss»w

onsc&ente dessa necessidade im-
erlosa investira 187 milhGes de
§ruze|ros na e|etr|f|cacao das

errovias nacionais, dando prlorl-

|
|

|
B
|

|

4

bojo, uma .dimens3o econdmica
para 05 portes pesados e se
estenderia, certamente, a outras
'Iihh'as de 'escoamento, como .a
navegacao de cabotagem e a
utilizacdo dos grandes rios, numa
escala equivalente ao montante
da producao previsivel para um
pals continente que orca sua

pppu lagdo
tantes,.ao ﬁnal des:te\«seculq.

%

Mlmsterlo dos Transportes
s da Rede Ferroviaria Fe-
impulsicna a eletrificacao,

em 200 milhdes de:

Locomaotiva tipo Chewe, utzlzzada de 1840 até 1 871

St rlflcagao SOlu 5
ra escassez mun

Para economizar dzvzsas com a 1mportapao

m-f*'“'mmto no fmchn ferrovis-
rio Rio-S3o Paulo. Pertencente a

| 6a. Divisdo — Central, dentro de

quatro anos, aquela linha estara
totalmente - eletrificada e propi-
ciard uma reducdo de sete para
quatro horas no transportz de
passageiros, e de doze para oito
horas, no transporte de carga. O

projeto.se encontra em fase de
- ~conclusdo e a médio. prazo; o

Brasil terd 5 mil quilomeiros de’
ferrovias eletrificadas, dentro das
metas tracadas pelo Ministro dos
transportes, Dirceu Noguelra

Horizonte-Sdo- Paulo dque esta
sendo tracada dentro da v:abm—
dade da eletrlflcaq:ao e

A tragdo elétrica nas ferrowas
‘tualmente requer urgéncia na
{ sua implantacdo por motivos

eminentemente economicos, em
‘razdo da crise mundial de petro-
il‘eo Dados atuais, afirmam que
0s énibus do Rio de Janeiro
consomem, por dia, aproxuma-

os em ‘Oleo Diesel, enquanto os
rens que servem a mesma area,
os denominados elétricos subur-
anos que fazem parte do trans- -
porte de massa, consomem 180
w/h por ano, o que resulta num
asto anual de 5 milhOes de
cruzeiros. Esses dados compara-
tivos demonstram a grande eco-
{nomia que proporcu)na a eletrifi-
acdo do transporte ferrovnarlo
m grande escala.

’ECONOMI A

i Segundo estudos feitos por
‘técnicos do Conselho Ferroviario
Nacional, a eletrificacdo das
ferrovias trard consideravel eco-
nomia pelo baixo preco da
ienergia elétrica em relacdo aos
‘derivados do petroleo, principal-

mente o 6leo Diesel. Como
reforco estat(stico, ressalta-se
que a Rede Ferrovidria Federal
iS/A, em 1973 gastou a quantia
de 156 milhdes, 9 mil, 218
icruzeiros. ‘com 6leo Dlesel e
apenas 7 milhes, 287 mil, 198
cruzeiros com energia elétri ica, é
o que afirma o Ministério dos
Transportes, - através da revista
“REFESA’’, em publicacdo dos
meses de malo/junho deste ano.
- Qutra grande vantagem realca-

?amente 380 milhGes de cruzei-

i

pletnﬁcacao das ferrovias é o
carater ndo poluitivo dos trens
elétricos, argumento fortissimo,
levando-se em consideracdo que
o problema da poluigdo é hoje de
amblto mundial, cmstntumdo -se,

lusnve, numa dasxmalores
preocupag:oes da Organizacdo das
Nagdes Unidas, gue em seus
debats, tambem procura a solu-
¢ao ne Lombate p grande expan-
S50 polumva.

‘ELETRI FICACAO NO BRASIL

p A nova era ferrov«arla servuda ;

%pela tracao elétrica, traz em seu

ida pelos técnicos e defensores da

MERCADO POTENC|AL

Em 1968 tecmcos Japoneses
em visita @ Rede Ferroviaria
Federal, recomendaram a eletrifi-
cacao - |med|ata do trecho Rio-

- S30 Paulo. Os japaneses classifi-

caram o mercado potencial de
transporte de carga e passagelros
naquele trecho como

Brasil. ‘Naquela época, a crise do
petréleo ndo existia nem em

| suposicdc e os tecnicos visitantes

“muito |
\atraente e |mportan ssmo ,arah;
0 desenvolvumento ferrovia

se  manifestavam favoraveis a

- eletrificacdo de um dos mais
| importantes trechos ferrowanos

do Pars.

~ Segundo o Departamento Na-
cional de Estradas de Ferro, a
eletrificacdo das ferrovias nacio-
nais obedecerd a um plano
global, que se encontra em fase

de elaboracdo, no Ministério dos

‘ransportes. O projeto.vaj ultra
passar o atual periodo govern
mental e as linhas prioritarias
serdo selecionadas de acordo com
r‘ritérios técnicos, obedecendo a

A eletrificacan das ferrovias ierd que sera solucdo brasileira para economizar divisas gastas Com p'ulfi’(_)lc()«vim/mrmz/u

"Rio . de Janeiro,

necessario, e a remodelacao da
superestrutura. Nessas condicdes,
as linhas férreas de Sao Paulo,

Rio de Janeiro,e Belo Horizonte
 terdo prioridade, seguindo-se 0s
' Estados do Parana, Santa Cata-

rina e Rio Grande do Sul.

ELETRIFICACAO NOS SU-
BURBIOS

Dentrb do plano de expansio

‘da tragdo elétrica nas ferrovias

nacionais, os - trechos de subur-
bios das grandes areas metropoli- -
tanas também s3o merecedores
da atencdo governamental tanto
pela quantidade de trabalho que

| realizam como pela natureza de
interesse social do mesmo. Entre-

‘tanto, somente os estudos de
viabilidade é que ditarao a ordem
de prioridade nos grandes centros

' urbanos.

A tracao elétrica €& hoje

' desejada pela maioria dos técni-

cos em todo o mundo. O Japdo e
a Alemanha, paises desenvolvi-
dos, intensificam a eletrificacao
de suas ferrovias, colocando-as
em termos de salvacdo nacional,
em razao da crise do petroleo e
da poluicdo ambiental. Em 1973,
os - alemaes iniciaram a linha
‘Hannover-Gemidem, com 280
quilometros . de extensao, total-
mente eletrificada e j4 antecipam
a eletrificacdo de outras linhas.
Os japoneses, por seu- turno,
desenvolvem a eletrificacdo de
suas linhas férreas, dentro de
‘curto espaco ‘de tempo, num

maiores problemas com que se
depara o Japdo de hoje. -
PRIMEIRA FERROVIA
ELETRIFICADA

Com um sistema de tracdo de
carris ou bondes, a pequena
Estrada de Ferro da Tijuca, no
usando uma
bltola especial de 1 metro e 44
centimetros, inaugurou a tracdo
elétrica no Brasil, no dia 14 de
setembro de 1898 com uma
extensdo de 5 quildbmetros, entré
o Alto da Boa Vista e a Usina, na
‘raiz da Serra da Tijuca. Aguela
pequena ferrovia urbana era

' composta de duas seccdes, uma

de Sdo Cristovdo até a Usina e a
outra ligando a Usina ao Alto da
Boa Vista.

- nhas,

trabalho que recebe apoio total, |
uma vez que a poluicdo é um dos

‘tracdo elétrica,
“necessidade premente,

o ferroviari
e petrdleo

Texto de
Augustinho Lima

; - de petroleo 0 Mmzsterto dos Transportes estd empenhado na eletrificacdo'das ferrovias ndczonats e vai znvesttr nesse esquema
cerca de Cr$ 187 mllhoery A médio prazo, o Brasil terd 5 mil quilémetros de ferrovtas eletrzfzcadas dentro das metas tracadas pelo Presidente Ernesto Geisel.

O marco definitivo da eletrifi-

cacdo das ferrovias do-* Brasil,

entretanto, foi iniciada pela Es-
trada. de Ferro do Corcovado,
com 3.824 metros de expansao,
inaugurada em 1910, com o
emprego de locomotivas. elétri-
cas, maquinas que ainda existem
e servem a um dos pontos de

“maior atracdo turistica do Rio,
onde se encontra o Cristo Reden- |

tor. Ja em 1914, os ingleses que
exploravam as minas de ouro de

- Morro Velho, em Minas Gerais,

fundaram a Estrada. e

~prévia construgdo-das variantese v
: \retlﬁca(;ao de tracado, quando

ferrovia continua em atividade,
transportando 0s operarios e

“técnicos da velha mina, agora

pertencente  ao Municipio de

| Nova Lima.

CARATER INDUSTRIAL

O plano de eletrificacdo das
ferrovias do Brasil, s6 em 1922,

~através da Companhia Paulista de

Estrada de Ferro, foi ser explo-
rada em carater industrial. Com a
eletrificacdo de 452 dos 2.155
quilometros de extensao, a com-
panhia Paulista de Estrada de

| Ferro obteve maior dinamica em

seu trabalho e grande economia
em seus gastos. Em 1937, a entdo
Estrada de Ferro Central do
Brasil, atual 6a. Divisdo Opera-
cional-Central, conclufa a eletrifi-
cacdo dos sublrbios, no Rio de
Janeiro, dando, assim, maior
impulso ao transporte de passa-
geiros do Grande Rio, atualmen-
te, por cerca de 150 composu;oes
que transportam mais de 500 mil
usuarios por dia.

Depois da eletrificacdo dos
suburbios cariocas, o primeiro
trecho interiorano a ser eletrifi-
cado foi o de Salvador-Alagoi-
na Bahia, em 1954, com
uma extensdo de 124 quilome-
tros! Neste mesmo ano inaugurou-
se, também, o trecho Mapele-
Candeias, com 22 quildmetros, e,

‘em 1955, o trecho Candeias-

Santo Amaro, com 34 'mil
metros, totalizando 180 quilo-
metros de rede aérea de tracao,
sem se levar em conta os péatios e
desvios. Ainda em territorio
baiano, foi implantado, nos anos
seguintes, o trecho Santo-Ama-
ro-Teixeira de Freitas, com 49
quildometros,
.por motivos econdmicos, umavez
que a pequena densidade de seu
tréfego ndo justificava a eletrifi-
cacdo.

Vérios outros trechos foram
eletrificados até os dias atuais,
entretanto, o desenvolvimento da
hoje, é uma
face as
crises energéticas e petroliferas,
ambas’ de carater mundial. . Estas
razdes de ordens tecmcas e
econdmicas deverdo representar
contribuicGes decisivas para a
recuperacdo e a expansao das
ferrovias do Brasil.

AT

erradicado - depois

‘f|cada nos seus 8 quildmetors de |
' extensdo. Ainda hoje a pequena




