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Frederico Holanda, professor do Departamento de Arqunefura Urbanismo da UnB e que estd
em Brasilia h4 dois anos e meio, acha que a constru¢éo das passagens de nivel ligando as W-3 Sul e
Norte na altura da Fonte Luminosa terd a desvantagem de invadir radicalmente o espago verde
existente entre a Torre de TV e a Rodovidria, local muito procurado pela populagéo de Brasilia aos
domingos. :

— Quando se fala que BFOS”iCl ¢ uma cidade "sem centro”, "sem coragdo", é preciso pensar duas
vezes nos efeitos que as intervengGes poderdo provocar. Prejudicar ainda mais a qualidade dos espa-
cos de convicio disponiveis, é coisa que ndo deve passar pela cabega de ninguém, diz Frederico
Holanda, um pernambucano que, como todo nordéstino, foi cedo nara o Rio de Janeiro, onde, antes

de vir para Brasilia - atraido pela arquitetura do Mestre (Oscar NNieeyer) - participou de projetos
executados no Grande Rio. :
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oAl pergunta 1mc1al a ser formulada

A hgag:ao reSolvera ,
problemas do trans1to

. Amantino dos Santos
da Editoria de Cidade do Jornal de | Brasiha :

CA Admmlstracao Elmo Farias injciou esta

‘semana duas grandes obras que mudarao sensi-

velmente o sistema viario de Brasilia: ligagdo da
W-3 Sul com a W-3 Norte o Trevo de ligagao do

SIA e Setor Gréfico com'a via que destes setores
‘demanda ao Setor Pohc1al Sul {préxime a0 Cemi- |

tério).

_ Estas obras sdo reclamadas h4 muito. tempo;
.. pelo apressado brasiliense, ‘composto de cabega, .

tronco e rodas”, que, vez ou outra, tem que.

enfrentar os congestionamentos ¢ as amarguras
do-trafego da mais modefna cidade do mundo.

Entretanto, se tudo ocorrer ¢omo estd: previsto,
dentro de poucos meses, mais -estes problemas~ L

serao solucionados.

Estes dois conjuntos de viadutos, bem como-‘ :

outros, sao frutos de um estudo de transporte

urbano realizado aqui no Distrito Federal pela

Transportes (Geipot), 6rgao’ vinculado ao

Ministério dos Transportes, que foram sug»erldosr

-0 governo local h4 cerca de dois anos.

Para’ elaboracao destas’ proposwo&s, o Gelpot.'

fez inicialmente uma anélise da situagao existente

“ nesses locais, constatarido-se, por exemplo , que
nas proxlmxdades da Torre de TV, os veiculos que.
‘procedem das vias. W-3 ndo tém oportunidades -
para ingressar no Eixo Monumental, devido as
madequadas concordancias . efetuadas com. pe--

quenos raios de curvatura, € também devido as -

~altas velocidades 'alcancadas’ pelos veiculos ‘que

petcorrem o Eixo ‘Monumental, estlmulados pela
sua propria conformagao.

-Diante disso, o Geipot’ fez duas propostas de
soluco&s uso de sinalizagdo luminosa ou. refor-

" ramos de acesso a mtersecao, da manelra ‘mais i

é que problemas esse . complexo de:
viadutos ira resolver? Tendo por objetivo -
central ligar as avenidas W-8 Norte e Sul
por ‘baixo do Eixo Monumental e os aces-
508 rec1procos entre’ e‘?ﬁe e aquelas.

gl Anahsando essg entroncarnento do
sistema .visrio do Plano Piloto, antes da
colocacéo dos sinaig lurmnosos hoje ins-
talados, o Geipot, em trabalho recente,

‘ (“Estudo de transportes . urbanos

" Distrito Federal — 1°. Programa Topics'’,
Geipot,” Ministério dos Transportes),
utilizando  dados. “de 1973, identificou
alguns “aspectos criticos no local  que
reclamavam por uma melhorla urgente. O
numero de- acientes, ¢ com e sem vitima,
denunciava a. precanedade das condigoes
de seguranca para a fluéncia do trafego. O -
referido - estudo apresentava duas alter-
nativas de solu(;ﬁo :

3 A primeira ndo utilizava passagens

‘em’ desnivel  (viadutos), ‘resolvendo o

_ problema com  sinalizagdo vertical -
horizontal (e pequenas modificacoes no

“desenho das vias). Era a solugio mais
-econdmica e, a nosso ver; resolveria os
conflitos antes existentes, fruto quer da

. pequena; : distancia . disponivel: para a'
mudanca de faixas por. parte dos veiculos,

.quer da total auséncia de proteciio para o -

. pedestre que pretendesse cruzar qualquer
~ das vias em questdo, Solugdo ~muito

‘semelhante a essh prime p,alternatlva foi
efetivamente 1mplantada e tudo mdlca que
seu resultados sdo satisfatorios.

: A segunda alternativa era muito
sofxstlcada e se aproximava bastante da
solucdo que agora o GDF pretende implan-
tar. Ndo provocaria a retencio de veiculos
por sinais luminosos, proporcionando todas
as facilidades para as entradas a esquerda e
direita, através de passagens em desnivel e -
falxas de acelera(;ao e desaceleragao '

, Nossa 'preocupacdo € que, sendo
extremamente cara, a solu(;ao proposta ;

i 1
mulagao da geomema do local apoxando-
basicamente na hgacao direta’da W-3 Norte com
aW-3 Sule a construcao de trevos e acessos que
permitam ‘todos os deslocamentos possiveis na
4rea. Esta segunda foi a acatada’ pelo/secretario
{ Slzimo Galvao, de Viagdo e Obras. S
‘No atual balao de ligagao do SIA, SIG e SPS
foram constatadas também varias deficiéncias do -
pr6pno pro_]eto que provoca os congestmnamen-
tos, pois, as ‘segoes de. entrecruzamentos- sdo de
dimensoes reduzidas, constituindo-se nd principal
responsével pelos problemas de congesnonamen- .
tos. : -
O Gelpot sugeriu duigd altematwas ‘uma que
consistia 'na introduc¢io de modificagoes na geo-
metria do local, conjugada com.o uso de sinali-
- 7a¢20 luminosa e esta acatada pela SVO, que
consiste -na substituigio do esquema funcional
existente por uma;solu¢ao em) passagens de niveis
TOHLWL% == e
e acordo com estas proposl¢oes do e
‘Governo. do: Distrito Federal Jird dar
7. dentrok;de ‘uns dois : meses, a uma
e 0 ¢ a do trevo do final do
i4rio Sul com a via-do Setor Policial
documento do Gelpot que ia solugao
que foi implantada parece acanhada, n#o satisfa-
‘zendo otréafego atual, concentrando em rea mui- -
to . restrita . de. ﬂuxos 1mportantes, embora
houvesse ‘espaco para uma’ solucao m lis ampla,,; .
tendo em vista a existéncia de 4rea suficiente”. |
A soiuqao Gnica- apresentada peloxGexpot £
‘uma methor disttibuicdodo tréfego entre todosos =

- direta possivel j& que os: causadores dos
- 1_congmtlonamento € acldentes a0, bamcamente, o
0 espaco g’éométneo e seu detalhamento
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"’assmou con'rra'rocom a Rddlo Independé

,bertura radlofomca A direita o Sr.

atende .a um mnumero- de  veiculos .que
efetivamente néo devera ocorrer nos canais
de circulagdo em questéo, pelo menos a
curto ‘e médio prazos, além de ter efeitos
mdese] aveis na qualidade do espago urbano -
da area. Por outro lado, que sera do in-
. Vestimento recentemente realizado em
' sinais, postes fios, escavaqoes, quando da’
implantacéo da primeira alternativa, e que
pérdera inteiramente a razdo de ser,.com a
- construcdo. dos viadutos?
: ejamos-0s efeitos mdesejavexs a.
‘que. nos referfamos. Examinando a
_capacidade do sistema/que se implantaria,

. nas quatro direcdes, até 32.000 vefculos por
hora (um total de 16 faixas de rolamento,
ao maximo de dois mil vefculos/ hora por

' faixa).. Parece ‘que tal ndo ocorreria, ou

melhor nio devesse ocorrer.

- Primeiro, porque nao se deve, a
estas alturas, numa area central de c1dade
como € o caso,: criar facilidades para a:
' vasgo. de um nimero tio alto de vefculos.

Estariam, mclus;ve sendo" contranadas :
todas  as - recomendagdes do  Governo
Federal no sentido de dar prxondade, nos

centrais das cidades) ao transporte coletivo
em" detrimento do automovel particular. -

- combustivel, sabe-se da discrepéncia entre. -
. a quantidade de espago urbano. que uma
e outra forma de transporte de pessoas

- demanda.  Facilitar mais o acesso

veiculo partlcular a0s centros urbanos, pela
~ ampliagéo da infra-estrutura viaria é uma
politica’ comprovadamente suicida: néo se-
‘rompe nunca o circulo: vicioso, em que,

‘havendo mals espa(;o havera mais
velculos, que "por " seu ‘lado, demandario .
mais espago. As condigoes ambientais dos
céntros urbanos véo assim se detenorando

a olhos v1st0s

ia de Brasﬂla paro o patro- .
“cinio ‘exclusivo, da abertura: do ‘Carnaval .75, em Brasilia., ’
to, o Sr.. !
‘BEMEL- Represenfonte e Distribuidora da Aguardem‘e Caranguejo,

Sanddlias Dupé e Cerveja Port, em nome dos quais serd feita a co-

| Inicllmente a. llgaﬁo seria ' feita peh .
superficie. Por isto foram .colocados os sinais. i

é io Sllvenra Diretor da
: hor.Mas,

Cmios Béned:fo

do*

~ verifica-se que o mesmo poderia absorver, -

. centros urbanos (pamcularmente nas areas . -

Além dos atuais problemas de consumo de

Segundo, porque somente através
de. transforma(;oes radicais no uso do solo
da area, principalmente nas vias W-3 Norte
e Sul, poderia ser gerado um fluxo téo alto
de vefculos; Estas transformacoes, as quais -

/ nos: parecem*que somente a longo prazo .

deverao ocor

, consistem num. incremen-

to-significativo das atividades comerciais ¢

de servicos naquelas avenidas. *

Ainda, para que pudesse haver -um
alto' fluxo de veiculos, sem prejuizo da
circulacdo de pedestres entre os dois lados

da via, ter-se-ia de: ou criar um solo ar- <
- 'tificial elevado para o pedestre (a exemplo .

de varias cidades novas européias), ou -

‘rebaixar a-W-3 ao longo de todo o seu leito.

Sem isso, a interrup¢ao necessaria do fluxo
pelo sistema de sinais luminosos (alias em
fmal de ‘instalacdo), reduz este fluxo a -
niveis perfeitamente compativeis com a

solugéo ao nivel do. solo hoje’ja em fun-
'cionamento no encontro com o Elxoﬂ
Monumental. '

Aquelas transformacdes  que
citamos, (rebaixamento do. leito da via ou

. criagdo do solo artificial) teriam de ocorrer.

na W-3 para que o complexo de viadutos no

"Eixo ‘Monumental fosse coerente com o -
¢ conjunto. ;

Elas pertencem entretanto quase a0 -
‘terreno da utopia, consideradas todas as

demais prioridades a serem le\iadas‘ em
conta em Brasilia.

- No:trabalho do: Gelpot observa-se
amda que a segunda alternativa permitiria
‘o fluxo continuo  no Eixo Monumental.
Para que isso pudesse ocorrer, sem ilhar os
setores centrais da cidade, seria preciso que
se criassem passagens de pedestres ligando
05 setores hoteleiros, de diversoes e o
parque central defronte da Torre, entre si,
de forma a ndio se perder a organicidade do
‘conjunto. A setorizacio que se observa no
centro de Brasilia, fruto das grandes vias
de fluxo continuo, ilhando os grandes

: con]untos de edificios de hotels escritorios,

comércio, diversoes, etc, é profundamente
indesejavel. e ‘ndo deve ser ainda mais
reforcada. e

Outro aspecto refere-se ao proprio
Parque entre as duas grandes pistas do
Eixo. Monumental, a Torre de TV e a
Plataforma Rodoviaria. Qualquer solucao
‘viaria que venha a ser af implantada nao
pode desconsiderar a grande importéncia
desse espaco livre no proprio coragdo da
cidade. Hoje ja se verifica como esse local é
intensamente utilizado, no tempo livre da °
populacéo, desde a Torre até a Plataforma -
Rodoviaria. Qualquer medida deveria se

-.‘preocupar mais na intensificacéo de seu uso

do que na sua destruigdo, ou ainda no seu :
seccionamento - radical, como o fara o .

‘conjunto de *‘pernas de trevo” proposto. /

O espaco do Parque é de capital \

_.importancia para a integracdo entre a

. Plataforma Rodoviaria, os setores Norte e
Sul de hotéis, diversdes, comércio e
‘escritorios e a praca da Torre de TV Neste

' espaco, com O beneficio  das magmflcas
vistas que se descortinam em ‘diregdo a
" Esplanada dos' Ministérios e ao Lago, e
beneficiado ainda pela vizinhanca de *
_.equipamentos tdo centrais como os citados,
ha as: ‘melhores condi¢des para o desen-
‘volvimento .de at1v1dades de convivio e
lazer urbano. - -

‘Essas observagdes tém por objetivo
chamar a atencdo. para  os resultados

negativos que podem advir de uma inter-

_vencao tao radical como a que se pretende-
. fazer na area central de Brasilia. Quando se
fala que Brasilia é uma cidade ‘‘sem -
centro’’, “‘sem coragdo’’, € preciso pensar .
‘duas vezes nos efeitos que as intervengoes
“a serem concretizadas exatamente em sua
Jarea central poderdo provocar. Prejudicar.
mais ainda a .qualidade dos. espacos de .
_convivio dlspomvms é coisa que nao deve
passar pela cabeca de runguem




