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TERCEIRO CADERNO

Neste artigo,
Geraldo Silva faz um
retrospecto dos problemas
que envolveram e ainda
envolvem o transito
da Capital da Repiblica.
Diz ele, que talvez um
dia os erros do sistema vidrio
sejam corrigidos, pois
todas as coisas tém seu
tempo, segundo

0 tempo que a cada

uma foi prescrito.

HA CINCO ANOS ESTAMOS COOPERANDO
" COM BRASILIA, EMBELEZANDO-A
E DANDO-LHE SEGURANCA COM =
NOSSOS PRODUTOS. PORQUE UMA CIDADE
JOVEM, COMO TODAS AS JOVENS,
NECESSITA DE BELEZA E DE SEGURANGA,
E NISTO  NOS SOMOS TECNICOS.
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realidade do

transito no DF

Antes da inauguragdo de Brasflia existia um transito
misturado entre o meio rural e os canteiros de obras que iam
surgindo, uns distanciados dos outros. Depois veio a Cidade
Livre, com as suas ruas largas e poeirentas, e com a chegada dos
candangos, comerciantes e brasileiros de todos os lados, as
autoridades da época iniciaram o disciplinamento do transito

. local. Antes da inauguragdo da Capital da Repdblica, por ser

ainda territério goiano, existia o D.R.P.B. (Departamento
Regional de Policia de Brasflia) com a s atribui¢8es de polfcia
na drea, e apds a inauguracdo foi aquele Departamento extinto
e todo o pessoal e acervo passou ao antigo D.F.S.P. —
Departamento Federal de Seguranca Publica, nele integrado a
entdo Divisdo de Transito, que teve o seu primeiro diretor na

~pessaa do Delegado Walmores Victorino Barbosa, exercendo a

fungdo até 1964. Além da parte burocratica contava com uma
Companhia de’ Transito da Guarda Especial de Brasflia.
Coube a Divisdo de Transito do D.F.S.P. o disciplinamento do
trinsito na Capital que surgia, com o apoio da NOVACAP, que

. além de construir a Cidade, dava apoio a todos os 6rgdos que se

instalavam ‘em Brasflia. Foram colocadas as placas de
sinalizagdo, pinturas de faixas de rolamento, faixas para os
pedestres. Hoje. o DETRAN' dque caminha para sua
autarquizagao teve ali o seu infcio.

SISTEMA VIARIO E CIRCULAGAO

O Sistema viario de Brasflia diferente de outros centros foi
idealizado para haver uma melhor circulagdo dos veliculos,
escoamento facil, mas em determinados pontos de confluéncia,
houve um garroteamento avenidas com vérias pistas de
rolamento, como nos eixos rodovidrios as quais terminam na
estac3o rodovidria se afunilando.

Brasflia, imaginemos, era uma folha de papel em branco,
onde o arquiteto deu os tracos que bem quis, no Ihe faltou
liberdade para fazer o que quisesse. Tragcou e outros
executaram. Em muitos casos oS tragos custaram caro na
execucdo, pouco importava ao arquiteto, ele queriaerasua
projecdo como profissional. Entdo teve o .arquiteto grandeza
nas linhas, mas .quando chegou a hora de executar custava
dinheiro, e daf as muitas distor¢des, porque entrou a miopia.
Miopia de quemexecutou. Economia, pressa de cumprir a misso.
Brasilia tinha que ser inaugurada, o tempo se esgotava. As
edificacBes j& prontas, ndo se poderia jamais construir vagas
para garagens, ndo poderia mais se alargar as ruas, ndo se
poderd mais (salvo se quiser gastar muito agora) alargar os
trevos, cujos raios foram mal dimensionados. Mas como ha
milénios o ECLESIASTES ja dizia que '“todas as coisas tém o

_seu tempo, e todas elas passam debaixo do céu, segundo o

tempoqueacadaumafoiprescrito. Hatempodeplantar, tempo
de arrancar o que se plantou’’. Talvéz um dia o que ficou
errado no sistema vidrio de Brasilia chegue o seu tempo de
mudar, e claro, mudar. para melhor. E por falar em sistema
vidrio, a pior desgraca que se fez em Brasflia foi a criacdo de
cruzamentos na avenida W-3 Sul, pois a nosso ver
cruzamentos j4 existiam em Brasilia e dos piores, como ainda
existem em torno da estagdo rodoviaria. A circulacdo em
Brasflia ainda é facil, mas aumenta dia-a-dia a inseguranca.O
pedestre ndo tem vez. E quem & o pedestre? Somos todos nos
~— Ao deixarmos o veiculo estacionado num lado da rua, somos
pedestres. A imaginacdio, '@ coragem a a rapidez dos
administradores devemestar diante ' para dar aos pedestres de
Brasilia uma solugdo definitiva.

ESTACIONAMENTO

No futuro, o Maltusianismo, significard mais do que escassez
de alimentos. significard escassez de espago. E o espaco em
Brasflia, teria sido bem aproveitado; af chegamos num circulo
vicioso, na questdo do transito, pois com o velculo automotor
o homem, as civilizagdes esticaram as suas pernas, em
compridando as cidades, as rodovias, para a transa das riquezas,
0 turismo, o lazer, tudo enfim. Mas, e o estacionamento? — E
um desafio & administracdo e & imaginacdo. Pois bem, as
cidades estdo sendo ‘infestadas de vefculos, e se um dia o
Governo tivesse que estabelecer quotas para fabricagdo de
automoveis, seria um clamor social, porque as industrias teria
que — dispensar milhares de operarios, técnicos; as indastrias
satélites das automobil fsticas teriam que diminuir o seu rftimo,
o governo diminuiria sua arrecadagdo, enfim, ndo seria a
solugdo do momento. y

— Um sistema de transporte coletivo adequado para atender
aos funciondrios que demandam *a Esplanada dos Ministérios,
porque na Capital da RepGblica a maior clientela é de
funciondrios publicos, poderia reduzir muito a caminhada
emcarros particulares. Linhas que atendessem .'as Superquadras
entre si e delas para as reparticdes.

Uma sugestdo: estacionamento pago apds 30 minutos de
estacionamento nas ruas comerciais das superquadras. Assim
muitos teriam chance de estacionar para suas atividades.

TRABALHO CONJUNTO

Entrosamento de quem trabalha na mesma 4rea ou areas
afins. Belo exemplo no- Brasil, 0 Estado Maior das Forcas
Armadas, acdo de conjunto, soma de esforcos, é 0 que poderia
acontecer com 0 assunto transito. Quem construiu a cidade foi
a Novacap, a continuadora da filosofia no sistema virio &
Arquitetura e Urbanismo, de 14 até hoje, quando. se trata de

cortar uma avenida, modificar uma esquina, fazer um novo °

trevo nunca sdo chamados para informarem sobre as outras
faces do problema, setores como a polf.:ia militar, o Detran, a
Cod:zplan. Pois no trindm:io homem-via- efcuio, i’ i ita woisa

a examinar antes de se por em préatica alguma coisa feita num
s6 Gabinete. O Arquiteto d4 os seus tragos, o engenheiro
calcula o constroi, mas quem passa o dia todo na rua vendo a
acdo dos homens, os motoristas e pedestres, é o policial. E esse
nunca é chamado para dar palpite. Ainda temos outro
elemento de valor para o planejamiento na &rea do transi-
to: o setor de pericia, o Instituto nacional de Criminalistica,
ou o Instituto de criminalfstica de Brasilia, que- possuem
cientificamente, as causas dos acidentes de transito. Quanto
seria feito em beneficio da cidade, se engenheiros, policiais,
peritos, administradores e arquitetos estivessem sempre em
torno de uma mesma mesa.
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LEGISLACAO DE TRANSITO

J& temos a necessdrio, o que interesse é agdo, é 0 melhor
cumprimento dela. Observe-se que as distincias entre leis de

" transito estdo dimiruindo no tempo tal o desafio da

problemética do transito no Brasil, em 1941 e fo. Cédigo
Nacional de Trénsito, baixado pelo Dec. Lei no. 3651, de 25 de
setembro daquele ano; :

Em 1966, pela Lei no. 5.108, de 21 de Setembro de 1966,
vinte e anos depois; em seguida o Cédigo é modificado pelo
Decreto Lei no. 237, de 28 de Fevereiro de 1967,
regulamentado pelo Decreto no. 62.127, de 16 de janeiro de
1968, e no momento trabalhos j4 estdo sendo realizados para
modificar ‘o atual Cédigo Nacional de Transito. Passados pois
um pouco mais de oito anos. A problemética do transito cresce
geométricamente enquanto a legislacdo e as administracSes do
transito acompanham lentamente, ficam logo de calgas curtas.
E o problema agora j& interessa & Federagdo, e novos
instrumentos sdo criados na Administragdo das Areas
Metropolitanas. ’

EDUCACAO E REPRESSAO DE TRANSITO

Muito se poderia falar sobre o assunto. O problema est4 no
homem, pois que na trilogia do acidente, o homem ¢
responsével, no mundo inteiro, por 99,6% pelos acidentes
automobilfsticos, a maquina por 0,3% e o meio (as pistas e
outros fatores) por 0,1%. Os americanos, sempre atentos parao
custo dos acidentes, j& calcularam em 80 a 100 délares cada
acidente. Todos os produtos de tecnologia, da civilizagdo do
conforto entraram para a Familia, e também o autom&vel, mas
as Fam(lias ndo se apercebem que guardam uma onga em casa,
que precisa ser domada, que causa contudéncia,

Quanto & educagdo de transito, acredito que s através de
uma acdo conjunta com uma politica e uma doutrina definidas,
sistematizadas, para se atingir em extensdo e profundidade. E
al estd o Conselho Nacional de Transito, cabeca do sistema, é
sb prestigi4-lo, fortalecé-lo, e Ihe dar meios para comandar o
sistema, composto dos Conselhos estaduais de Transito e dos
Departamentos de Transito.

Quanto & repressdo dos infratores do Codigo Nacional de
Transito, esta deve correr paralela 3 uma campanha de
educagdo de transito. E ndo reprimir s6 por reprimir, e se o
fizer que seja dentro de uma linha pedag6gica. S6 medidas
restritivas pouco adiantam. Oremédio estd na educacdo. Pois, a

méqguina ndo tem &dio, ndo fica bébada, e s6 o homem tem
subjetividade. Acredito que nas equipes de trabalho, seja de
qualquer nfvel, deveriam ter bons profissionais de Psicologia,
Psquiatria e ainda Sistema Vi4rio e administraggo.

As avenidas e logradouros de Brasilia foram dimensionados
com pobreza. Uma esplanada dos Ministérios d4 umé sensacdo
de amplitude e largueza, é verdade, lindo para cartdo postal,
mas quando o homem entra em cena, tudo é acanhado: os
blocos dos ministérios sdo minGsculos, todos precisando de
anexos, e sempre os mais distantes possfveis, garagens distantes,
estacionamentos pequenos. Uma praga dos Trés Poderes,
pequena hoje para uma grande concentracdo automobih'stica,
assim § junto ao comércio, junto as quadras.

As pistas de acesso as superquadras (chamadas eixinhos) ndo
tém faixas de aceleragio e -desaceleracdo, nos pontos dos
Onibus e nas entradas das entrequadras comerciais, dal o
garroteamento, a quebra do fluxo de tréfego, dois a trés 6nibus
se apertando num mindsculo ponto de dnibus (eu ndo disse
abrigo de dnibus — pois os existentes ndo abrigam ninguém, sé
obrigam a esperar o dnibus).

Um Departamento de Transito sofre terrivelmente quando,
por faita de entrosamento e compreensdo da extensdo do
problema, se permite a construgdo de uma Universidade, como
a UDF), junto & 4rea residencial, e sem perspectiva de uma
ampliacdo de area de estacionamento. E ao lado da UDF, estdo
outros institutos de ensino. E outros casos estdo af, é s6 passear
pela cidade e ver. Socidlogos. Poderiam dar uma grande
contribui¢do ao se elaborarem as leis, os planos, e inclusive o
acompanhamento da execu¢do para corrigir os desvios.

Em matéria de transito h4 muita coisa a se chegar a um
consenso entre os legisladores, os planejadores, os homens de
estado-maior, e 0s executores, pois, por exemplo: um
quildmetro por horpode ser velocidade excessiva para quem
pretende dirigir em meio da multiddo. J& um quildmetro por
minuto, em uma auto estrada, chega muitas vézes constituir
marcha vagarosa.

A atual administracdo do DF parece estar mais atenta, na
solugdo do problema do transito do Distrito Federal, pelo
menos na modificacdo do sistema vidrio, . e muito valida a
transformacéo do Detran em autarquia, pois na sua direcao esta
um técnico competente,

Geraldo Silva
E x-Diretor de Transito e
do Contram.




