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Arquiteto dos EUA

novo plano-piloto

SAO0 PAULO (0O GLOBO) — *“O plano-piloto de Brasi-
lial deve passar por uma revisio em que, preservadas muitas
de suas caracteristicas atuais, sejam levados em conta ou-
tros aspectos fundamentais para o relacionamento social dos
habltantes da c1dade”

A opinido € do presidente do Instituto dos Arquitetos
dos Estados Unidos, William Marshall Jr., que, em compa-
nhia de 22 arqmtetos norte-americanos, esta no Brasil em
v1agem de estudos.

Em sua visita a Brasilia ele conversou com moradores
das superquadras, dos quais a queixa que ouviu com mais
fregiiéncia foi de que falta “calor humano” a cidade. Mar-
shall, cuja preocupacdo ¢é “fazer sugestées, e nao criticas”,
recomenda um reestudo das condigoes atuais da cidade e a
adocdo de um modelo em gque os grandes edificios possam
dar lugar a casas.

|'— Eu j& falei com o Liicio Costa e o Carlog Nlemeyer

-g8pbre o assunto e eles préprios concordaram com a necessi-
dade de se adotar em Brasilia uma escala gregéria, isto é,
um plano que dé mais énfase 3as pessoas do que aos auto-
moveis. Isto ndo significa que eu seja contra a idéia das
superquadras e ao plano-piloto em geral. Mas o que se
ggﬁe\}e reconhecer é que a intengdo foi boa mas os resultados

-,xaa estdao sendo satisfatérios, segundo a opinidoc de alguns

«dos proprios habitantes da cldade.

Duas solugdes

g .0 arquiteto norte-americano faz uma comparacio entre
-, 0s resultados alcancados com o plano-piloto de Brasilia e ©
= de Chandigar, na India:

& | — O projeto inicial das superquadras em Brasilia levava
- em conta um modelo de inter-relacionamento das diversas
camadas sociais (pretendxa-se que vivessem nelas tanto ©
vﬂxaxs humilde quanto o mais graduado funcionario publico),
-*qnas esse objetivo ndo foi alcancado devido aos desniveis
f‘ejzonomlcOS' as residéncias padronizadas tinham valor igual
_};m cada quadra, e ndo se poderia esperar que pessoas com
.-rendimentos diférentes se igualassem na aquisicio dos imé-
«Rlﬁ
++= | Segundo Marshall, ‘os arquitetos e planejadores de todo
‘o;‘ mundo estdo de olho em Brasilia, torcendo para que o
,‘p;n'eto encontre seu verdadeiro cammho porque ha uma
-+grande admiracdo pela arquitetura -brasileira”.

io de Janeiro
wa—
~=%=  Quanto ao Rio de Janeiro, o arquiteto norteé-americano
““$ntende que a cidade ainda tem muito €spaco para se expan-
.ﬁr “Apesar dos altos custos da infra-estrutura, tudo vai
«»udepender de um- bom planejamento”, diz ele, Na sua o0pi~
“3afido, também pode ser solucionado o problema da coneen-
‘fragao populacional em Sido Paulo.
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Marshall acha que falta ‘"calor humano” a Brasilia e sugere um reestudo

Infraero vai recapear as pistas
do aeroporto nas préximas semanas

BRASILIA (O GLOBO) — Fontes da
Infraero informaram que as pistas do ae-
roporto de Brasilia, as mesmas utilizadas
pela Base Aérea, serdo recapeadas nas
proximas semanas para atender satisfato-
riamente as necessidades atuais de pouso
e decolagem.

As pistas do aeroporto sdo as mes-
mas da época da inauguracio de Brasilia,
e o crescente movimento aéreo estd so-
brecarregando a camada asfiltica que, se-
gundo a Infraero, necessita de novas
adaptacoes.

Acdo

Pessoas ligadas a Oscar Niemeyer

.informaram que ele ndo desistiu da acdo

popular, impetrada em 1968, contra a

. construcdo do aeroporto e espera queé seu

recurso seja julgado pelo Tribunal Fe-
deral de Recursos nas proximas semanas.
O relator do processo era o Ministro Es-
dras Gueiros, que se aposentou. Segundo
o rito processual, a acdo passard ao seu
SUCESSOr.

Na acdo, Oscar Nlemeyer e sua equi-
pe afirmam que a construcdo do aeropor-
to desfigurou o projeto arquitetonico da
cidade, por ser incompativel com as li-
nhas gerals que o orientaram. A mesma
opinido foi manifestada pelo urbanista
Licio Costa, quando comecaram as obras
do aeroporto.
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Niemeyer argumentou que, embora o
Conselho de. Arquitetura e Urbanismo do
Distrito Federal tenha emitide parecer -
contrario a construcido, o Ministério da
Aeronautica convocou a concorréncia e
deu’ prosseguimento aos atos preliminares
para a execucdo da obra.

Sentenca

No julgamento em primeira instin-
cia, o Juiz Federal Bolivar de Souza con-
siderou gque Niemeyer carecia do direito
de interpor a acdo, condenando-o a pagar
as custas. Ele julgou absurda a pretensiao
do arquiteto, que pedia a demolicdo do
aeroporto.

O Juiz Bolivar de Souza sentenciou
que a Lei 4545/64, que criou o Conselho
de Arquitetura e Urbanismo do Distrito
Federal, deve ser interpretada de acordo
com as limitacGes da legislacdo posterior,
nio lhe cabendo, por isso, o direito de
aprovar ou re]eltar o projeto do aero-
porto.
Em seu recurso ac Tribunal Federal
de Recursos, Niemeyer argumentou que
“nao se pode aceitar a logica do fato
consumado”, defendida pelo juiz de pri-
meira instdncia, porque ndo lhe cabe a
culpa pela demora no julgamento da acdo,
0o que permitiu a inauguracdo do aero-
porto antes da sentenca final.




