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: desenvolvimento.

- integradas. no planeja

Pelo plano inicial, as cidades-satélites somente seriam
construidas depois que Brasilia atingisse de 500 a 700 mil
habitantes. Mas a previsao nao funcionou: previa-se uma
populacao de 500 mil habitantes apenas em 1980 e hoje

Fundamentalmente, seguindo-se a
projecéo adotada sobre o crescimento
de Brasilia (500 mil habitantes aPé
1980), as modificagdes que ho;e estao

introduzindo em sua mtrutura

: béstca ndo seriam necessérias, pois |0
. tracado original continha disposi¢des

capazes de suportar aquele fluxo de

Entretanto, diante do 1mprev1sivel
isto ‘4, o crescimento desordenado da

: populagao a inexisténcia de uma poli-

tica real em termos. de controle dos
fluxos migratérios e a caracterizagiio de
Brasilia como cidade nitidamente mo-
torizada, (apresenta um dos maiores
fndices de automéveis _por habitante
compardvel aos das maiores  cidad
dos Estados Unidos), conduziu fatal
mente as modificacdes; as vezes sem o
necessério planejamento e a aqmescen-
cia dos criadores de Brasilia. Néo raro.
com incompeténcia. .

Sem ainda ter sido concluldo, o tra-
cado original, face 4s 'necessidades
prementes, principalmente no: setor
viario, teve ao longo desses 16 anos d1
versas modificaces bésicas.

Tomando-se por exemplo o traco qqe
deu origem ao Plano Piloto, observa-se
que a partir do inicio do Eixo Rodo-
viario Sul (Eixdo), na sua extremidade
Sul, a atual administracio, lancando
méo do concurso de Licio Costa e
Oscar Niemeyer, estd introduzindo
importante alteragéo no tracado com a
construgio do Trevo de Triagem Sul, -
um con]unto de sete viadutos que se
encarregardo de coletar e distribuir o
trafego proveniente das cidades-satéli- -
tes, da Peninsula Sul e dos préprios
centros comerciais e administrativos.

A fungéo circulatéria, ‘descaracteri-
zada no Eixo Rodoviario pelas notorias
deficiéncias de acesso e escoamento,
obrigou, ao longo desses anos ao uso .
sistemético ‘dos eixos auxiliares, de
menor capacidade circulatéria e in-
capazes de atender & demanda do tra-
fego, embora facxhtem 0 acesso As areas
' residenciais.

Somente agora, pressxonado pelas .
crescentes dificuldades de circulagdo
dos 110.000 veiculos que trafegam por
Brasilia, é que o Governo do Distrito
Federal se volta para o problema,
criando solu(ibes satisfatérias, embora
incompreensiveis ‘do ponto de vista
arquitetdnico pro;etado 1mcxalmente

Luicio Costa, h4 seis anos, comentan-
do o que vinha sendo feito em Brasilia,
considereu que e parte o Plano Piloto
vinha sendo cumprido satisfatériamen-
te. Segundo o urbanista, o plano, em
obediéncia ao estlpulado no edital de
concorrencta prevta que, uma vez v
atingido o total de 500 a 700 mil habi- .

tantes, seriam criadas c:dades-satéhte
nto da are
‘tendo’

czrcunvtzmha,

- precisamente o contrgrio.

A cidade ainda é apenas um ar-
quipélago urbano, ainda est4 vazia, e
os nucleos perlféncos criados
inicialmente para acolher a populagio
que afluiria aos canteiros de obras’ ?
ndo se dispunha a regressar, transfor
maram-se em pseudocidades satélites,
desintegradas de qualquer planer
jamento conjunto, o que . representa
uxiza anomaha urbanistxca fnndamenf
ta
* No ponto de cruzamento dos elxod
originarios ao Plano Piloto, a situagdo
atual é completamente adversa 23
concepgdo inicial, tendo sido feitas ra-
_dicais transformagdes com a recente re
forma da  Estacio Rodovidria. O
grande centro de diversdes previsto,
representado hoje pelo conjunto de edi- -

de Brasﬂla

. a Praca, a sensagao de suspense e
- diosidade.”’

O projeto prevm amda a
- creta de postes baixos (semelhantes a

- do interior) para as superquadras. A Esplanada dos
Ministérios, a iluminacéo seria feita pelos postes na

. faixa central -além dos: prOJetores
. tacariam as fachadas dos ministér
O Setor mais iluminado s

soes, 1lummada hoje apenas pelos
cn:anos de géas neon. O projeto de

ocorrido

- considerando o fabo uma

ATE A ILUMINACKO
“'FOI ALTERADA

— A iluminagdo de Bréﬂm esté confusa,

chexa de manchas, sem a clareza féérica que deveria

" caracteriza-la. ‘A aflrma(;ao de Licio Costa mostra o
distanciamento. dos proJetos mlcu#xs da. ﬂununacaov

: - Pelo prOJeto inicial, a W-Q que seria uma
via secundaéria, teria, em vez dos grandes. postes de

. intensa luminosidade, uma iluminacdo mais ténue,
- intensificada pela luz das vitrinas e dos luminosos.
A Praca dos Trés Poderes teria palmeiras

imperiais iluminadas por projetores.

: d '‘agua; as palmen'as € os edificios 1lum1nados dariam |

HOJE, NA REALIDADE, MUITA IN

ticios Venéncio, perdeu-se em sua
finalidade precipua, e a grande é&rea
fronteirica, tanto do lado Norte como
do-Sul é até agora um grande parque de
estacmnagent.o

Depois desses 16 anos & que se re-
toma o plano original com relagédo
aquele setor, com a anunciada cons-

. trugéo das pracas (duas) em: frente a

cada conjunto (Venancio e Nacional),
eliminando-se sensivelmente a corrente
de trafego que existe no local e dando o
verdadeiro sentido urbanistico preconi-
zado por Liicio Costa

O que néo foi feito até agora, embora

- estivesse previsto, foi o estabelecimen-

to ‘de um sistema de trafego para
caminhdes, tanto em rela¢éo aos Eixos
Monumental e Rodovidrio, com
cruzamentos sinalizados, embora sem
interferir com a estrutura destinada

. aos demais veiculos, bem como uma re-

de de vias para o tr&nglto local dos pe-
“destres.

Nesse aspecto;~ somente agora,
contando com o concurso do Ministério
dos Transportes é que se preconizam
meios adequados para o trafego de pe-

- destres, evitando-se o conflito entre

‘homem e méaquina.

As vias de ‘acesso ao Setor Comercial

Sul, destinadas aos caminhdes, gpenas
recentemente foram reativadas (s@o as
denominadas ruas de servigo), e se
destinam aos movimentos de carga e
descarga, utilizando-se o subsolo dos
ediffcios locais.

O Plano dava énfase ao problema do
estacionamento, sobretudo no Setor
Comercial Sul.. Contudo foram cons-
truidos conjuntos de edificios naquele
local sem estacionamento subterréneo,
assim como em vérios ministérios,
suprimindo-se -
tacionamento corrido em toda a ex-
tensdo da Esplanada, aos fundos.

Na Esplanada observam-se novas
mutilacdes do Plano de Liicio Costa,
desde o gigantesco mastro da Ban-
.deira, que ndo estava previsto até o
abandonado Teatro Nacional (que sb

_agora seré concluido), passando pela
- incorreta distribuigfio dos Ministérios,

“de acordo com o tracado original.

‘Ainda no setor da Esplanada-Esta-
‘¢do Rodoviéria, o plano destacava a

“necessidade de um melhor aprovei-
tamento para aquela’ 4rea, havendo

projeto. para o entrosamento ‘dos
sistemas local, regional e interurbano,
com um servico de transporte de
primeira qualidade (segundo concepgéo
de Licio Costa), com manutencio
impec4vel e a adogdo do sistema de

" transferéncias para ndo: ‘onerar mdev1

damenbe 08 usudrios.

- que estava previsto com relacdo as
superquadras de Brasilia e do que
" existe atualmente, na prépria concep-
¢do de Licio Costa ao analisar as de-
turpagdes existentes, surgem trés

aspectos importantes: As 4reas de vi--

~ zinhanca, novas quadras ndo projeta-
das, e moldura verde.

. Quanto ao primeiro aspecto, o plano

_estabelecia que nas 4reas de vizinhan-
_¢a, constituidas por quatro Superqua-

- dras, fossem atendidas as diferencia--

¢bes de padrdo econdmico vigentes, a
fim de possibilitar, ainda que em qua-
dras diferentes, a moradia num mesmo
setor de funcionérios de todas as ca-

-tegorias ou assalariades de vérios pa-.

drdes. Entretanto, os administradores,
utopia,
resolveram = vender ‘antecipadamente

O espelho
de serena gran-

llummagao dis-
as das'pracinhas

de luz que des- |

ios.

eria 0 de Diver-
letreiros publi-
colocagdo de lu-

minarias, a exemplo do Setor Hotelelro Norte, ainda |

ndo atinge o Setor de Diversdes.

Prevé-se atualmente a substltuu;ao dos
' postes, conhecidos como ‘‘tacos de folge”, pelos pos-
tes de acos e de iluminaria redondas. Essa substi-
tuicdo, abrangendo toda a c1dadeg justifica-se - por
serem, 0s novos postes de fabricacdo nacional, mais

* baratos e de maior poder de iluminacéo.
Para as superquadras diferente do plano
" original que previa a variacéo de cores entre elas, a

i iluminaqﬁo devera nao so receber
- passara_a existir em algumas del

" beneficiadas pelo sistema de 1lumma<;ao ie

melhores, como
as, até hoje ndo

- que ndo fossem projetadas pela Divisdo

“dependentes da arborizacdo interna e

igualmente « 0 - es-

banista Lucio Costa, encontra-se um

~ Brasilia, além de promover a integra-

- falsamente intitulado Contradicoes de

_alterar da noite para o dia a realidade | ' ;

! = lei to ¢ to
Numsa consideragéo generahzada do JEEnY, MUALLd o plahejamen

OMPETENCIA

L

plano viario da cidade. Mas nem sempre os administra-
dores contaram com criatividade e competéncia suficientes
para sugerir alteracdes adequadas no planejamento de um
Niemeyer e de um Lucio Costa.

Brasilia ja caminha para atingir um milhao de habitantes,
dentro de poucos anos. E com o crescimento demografico
vieram os carros determinando profundas alteracdes no

todas as quadras a pretexto de tornar o
empreendimento autofinanciével,
desfazendo-se assim da oportumdade
de por em préatica uma urbanizacio
capitalista socialmente aceitavel, ja
que, diluindo uniformemente as di-
ferencas, evitaria a divisdo da cidade
em 4reas ricas e dreas pobres.

No segundo caso, o plano propunha
orecurso a determinados-arquitetos ou
a abertura de concurso publico para a
urbanizacdo e edificagdo das quadras

de Arquitetura e Urbanismo, mas,
segundo Lucio Costa a propria
Cootdenacdo para o Desenvolvimento
de Brasilia (CODEBRAS) passou a
lamentévelmente, construir em grande
escala ao longo do eixo rodoviério-resi-
dencial, edificios vulgares de aparéncia
suburbana e coloracdo imprépria.

Em 1970, Lucio Costa ainda via
esperanca para corrigir aquela falha,
pois ainda existiam dezenas de
Superquadras ‘por construir. No seu
conceito, o teor arquitetdnico de um
prédio ndo depende do seu custo,
depende, sim da presenca de um arqui-
teto que na verdade o se]a Fica,
contudo, a pergunta: amda tempo
de corrigir?

E finalmente, o plano determmava'
que as quadras deveriam ser emoldura-
das por uma' densa certina verde de
arvores de porte, no duplo propésito de
oferecer aos moradores extensas faixas
sombradas: para passeio ou lazer, in-.

resguardar as edificacbes das vias de
trafego,- com a vantagem ainda de
escondé-las em parte; no caso, infeliz-

mente confirmado, da sua mé quahda-
de. Os 20 metros exigidos para a
consecucio desse plano l4 estdo, mas
‘passados 16 anos, os enquadramentos
ainda estdo por definir, embora Lucio |
Costa Jé tivesse feito essa adverbéncm
hé seis anos. -

Repassando-se declaragbes do ur-'

texto deveras interessante em resposta
a uma pergunta _sobre qual seria a
solucéo urbanistica para evitar o
nascimento de favelas em torno de

¢do das cidades-satélites com o Plnno\ -
Piloto.

— ‘O cineasta Joaqmm Pedro de
Andrade, disse entdo Luicio Costa, fez
um documentério sobre Brasiha

uma nova cidade, quando na verdade
deveria chamar-se Contradi¢des de um
pats em desenvolvimento. O simples
fato de transferir a capital, ndo poderia |

nacional e, consequentemente, 0 pro-
blema da habitagdo, for baseado na
_aceitagdo passiva do fato de a popula-
¢do do pals compor-se de duas partes,
uma de pessoas e outra de ‘‘sub-
pessoas’’, essa aberragéio continuaré; o.
proximo recenseamento, para ser vAli-
do, deveria consignar esta dupla ca-
begona de gente E uma indignidade

“planejar’”’ conjuntos residenciais
_urbanos com unidades de 25 a 30 me-
tros quadrados para familias compos-
‘tas de cinco a oito individuos, radio
inclusive, pois ndo se trata apenas de
espago, o problema é também sonoro.
Esse ‘“‘minimo”’ deve ser o maior
possivel, ou seja, da ordem de 42 a 50
metros quadrados, ainda que a amorti-
zacdo do capital leve 50 anos ou mais.
E af que reside a verdadeira seguram;a
nacional.




