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1sta quer convivi

melhor no Plano Pilot

A limitacdo de veiculos no centro urbano de Brasilia e a proposta de concentragio das atividades

geradoras de maior animagdo urbana a distincias compativeis ram deslocamentos realizados

a pé sdo nlgumus das proposicdes levantadas pelo Professor Frederico de Holundn do

Departamento de Arquitetura e Urbanismo da Universidade de Brasilia, para trunsfomnr o centro de Brasilia,

num ponto de agraddvel vivéncia comunitdria, sem os atuais conflitos do ator social - o homem - com a cidade.
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DISTANCIAS A PARTIR
DA PLATAFORMA RODOVIARIA

ELEMENTOS DE DESCONTINUIDADE

O -problema dos estacionamentos no Setor
Comercial Sul ¢ uma das indicagdes mais eviden-
tes da crise do centro urbano de Brasilio, crise

.que, segurido os técnicos, deve perdurar por

muitos anos mais, em fungdo das solugSes bus-
cadas, e que, longe de alcangarem o conjunto, se
‘restringem a dificuldades pomuo|momo loca-
lizadas.

Em sua monografia sobre "O Centro Urbano de
Brasilia”, o Professor Frederico de Holanda ad-
mite, como hipétese, que o “centro -da cidade
ainda deixa muito o desejar, como o espago
propicio go intercdmbio sécio - cultural, em sua
acepgdio mais ampla”, além das ,dificuldod« que
énfrenta, em razdo de solugbes que “acabam por
prejudicar ainda mais a sua quolldode ambien-
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' Integrante do corpo docemo do Instituto de
Arquitetura ‘@ Urbanismo da Universidade de
Brosilia, Frederico Holanda registra “a tehdéncia
otual de desfruir, no centro da capital, os es-
pagos livres que se esbogavam como interessan-
tes espacos entre vérios setores, pela implan-
tagdo de solugdes inadequadas para os entron-
camentos vidrios, como é o caso mais flagrante o

complexo de viadutos ligando as duas W/3s que

sacrificaram a fonte luminosa @ a praco adjacen-
te.

Soluomundo. no sua introdugdo ao trabalho,
que as "colocagdes feitas devem alimentar a dis-
cussdo sobre a controvertida, complexa e sem
divida importante experiéncia urbana que ¢
Brasilia”, o professor lembra o caréter hipotético
das posi¢Ses assumidas, necessdrias, segundo
ele, "para servir de base ao langamento do uma
pesquisa mais aprofundada sobre o tema”.

OS SETORES DO CENTRO

Limitando o centro de Brasilia s unidades es-
peciais compostas pela Esplanada dos Minis-
térios, a Praga dos Trés Poderes, os setores
médico - hospitalares, hoteleiros, de rédio e
televisdo, os espagos para diversdes, comércio e
servicos e mais o parque entre a plataforma
rodovidria & @ Torre de TV, Frederico de Holanda

se propSe uma_prospecclio, inicialmente, em

fungdo da ocupagdo norte /sul.

Nestes termos, é grande o desequilibrio entre
esses setores: enquanto o Setor Comercial Sul se
apresenta ocupado em termo dos seus 84 pori
cento de sev limite de saturagdo, o norte que lhe
corresponde ndo tem uma sé projeclio cons-
truida.

Cobrindo, uma érea total de solo urbano de
488,74 hectares, a érea total de construgdo das
edificagdes deve se situor por volta dos
1.358.000 metros quadrados, com indices de
construglo apresentando - se entre 0,12 e 0,53,
os quais, se comparados aos de outras cidades,
revelam uma diferenca significativa, atribuida, &
generosidade Jo sistema viério e dos espagos
livres de Brasilia.

Segundo refere o arquiteto em sua obra,
“tomando os indices do projeto atual, conclui -se
que a'saturagdo do centro se daré a cerca de
4.714.000 m2 de Grea de construgdo, sendo que
a presente ocupagdo ndo ultrapassa os 30 por
cento desse total”.

Se antes de atingir a metade da ocupaglio pos-
sivel o centro .de Brasilia, revela tantas dificul-
dades é de se presumir que, caso ndo sejam en:
contradas respostas a altura, os problemas irfio
se cronificando, com
te entre o setor social e o seu centro urbano.

De acordo com pesquisa efetuada, o professor
,admite que o nimero de empregos da Grea se
situa por volta dos 63 mil, o que significa a razdo
de um emprego para cada21,50m2 de Grea cohs-
trvida. E, conforme, amostra realizada no Setor
de Diversdes Norte, ele pdde indicar uma fre-
quéncia média didria de 20 mil pessoas, ou seja,
uma viagem para servigos gerada por cada 3
metros quadrados de érea construida.

Tomando por referéncia o Setor Comercial Sul,
suas propor¢des e frequéncias, teriamos uma
geragdo de 452 mil viagens por dia para ser-
vigos, 45.mil das quais previstas para a hora do
pico, dado suficiente para demonstrar a elevada
participagdo do setor nos momentos do “rush”.

Seguindo essa linha de suposigdio, o Prof

um consequente desajus-

homogeneidade, criada em fungdo do préprio
espago fisico como da rigorosa especializagdo de
uso (divcn&os, bancos, escritérios), gerando
uma série de “ilhas funcionais”.

Assim, a mobilidade pessoal & grondemenfe
ehtravada - assinala - em evidente contradigdo
com a proposta de franco acesso de grandes
massas de populagdo ao préprio coragdo do cen-
tro, representado pela plataforma rodoviéria,
que organiza os principais setores especializados
em torno dg si.

Explica ele que metade da : drea construida
no centro é ocupada por servigos publicos, vindo

a seguir os espagos para servicos de negécios e
financeiros. O comércio varejista, servigos pes-
soais e diversdes ocupam a fragdo insignificante
de7,1%, quase comparével aos 5,1 e 5,0 abran-
gidos pelas atividades de alojamento e saude.
" Hé que notar, também, que a excessiva con-
centrac8o do comércio varejista e diversdes
nos conjuntos “"Venlncio” e “Nacional” e na
plataforma rodoviéria esvazia, segundo o ar-
quiteto, os demais setores de atividades dind-
micas caracteristicas de éreas centrais.

Além do mais, segundo ele observa, a concen-

- tragdo dessas atividades em edificios do tipo

“shopping center” parece inadequada ao centro
do cidade, pelo pequeno efeito de animagéo que
gera nos espagos urbanos, e das limitagSes que
imp&e & improvisa¢do, & informagdo e perma-
néncia de pessoas. A ndo ser as vias de circu-
lag8o, ndo resta espago ds pessoas para insti-
tuirem os grupos, as conversas, os pagos.

COMO UM TODO

Tomando o centro como um todo, Frederico de
Holanda verifica que as ofividades deservol-
vidas, no caso particular de Brasilia, sdo bastante
diversificadas. Tém: lugar, ali, um sem nomero de
agdes sociais necessdrias & sua dinamizagéo: o
poder politico, as manifestagdes culturais, o
lazer urbano, o prestagdo de servicos pessoais,
de alojomento de mgécios e financeiros, o con-
sumo de bens méteriais, a produgdo de infor-
mag¢des (imprensa falada e televisionada).

Registra ele, também, “a presenca de espagos
para reunides de massa (contudo, subutilizados)
e locais que se afirmgm como pontos de encontro
aos tins-de-semana (a feira de artesanato, por
exemplo), os quais, segundo salienta, se “néo
vierem a ser ocupados pela sofistiicagdo cres-
cente (e equivoca) dos nés vidrios, poderfio
constituir importantes elementos integradores
J'os vérios setores”.

Do ponto- de- vista do acesso, considera o
professor que, ao atual modo de locomogdo, a
saturaglio das vidas do centro se daria muito an-
tes daquela dos espagos edificGveis. Assim, es-
ses acessos estariam inteiramente congesti-
nados quando estivessem edificados apenas 68
por cento da Grea de construgdo total prevista, o
que se daré em menos de 15 anos.

REESTRUTURAGAO

A monografia do professor, como ndo poderia
deixar de ser, abrange o centro em seu tfodo,
com as especificagdes e detalhamentos . de-
sejdveis, e, em fungdo dos problemas apresen-
tados, ele alinha hipéteses que poderiam ser
consideradas num plano de reestruturagdo do
sefor.

Entre suas proposigdes estd a que limita o
nimero de automéveis no centro, evitando- se a

~ destruigdo de espagos de uso coletivo por par-

ques de estacioanmento, e adequando- se o
modo de locomog8o & disponibilidade do sistema
viério de acesso ao local, com a adogdo de um
sistema de transporte de massa.

Outra proposta é feita no sentido de concen-
trar as atividades geradoras de maior animagdo
urbana a distdncias compativeis com desloca-
mentos realizados a pé, a partir da estagdo
Rodoviéria, consolidarido- a como fundamental
elemento organizador do centro.

Salientando a necessidade de desdobramento

concebe, na hora do grcndo movimento, que a
soma de viagens de servico e de emprego resul-
taria em 76,700, das quais, no méximo, 52 por
cento se dando em automével particular, e os 48
por cento restantes por transporte coletivo.

FALTA INTEGRAGAO

Um das dificuldades encontradas pelo profes-
sor em relagdo ao centro urbano é sua faita de

de todos os objetivos em finalidades especificas,
Frederico de Holanda expde a necessidade de
um processo de planejaomento continuo, siste-
méticos e global para a érea, de forma a iden-
tificar em caréter permanenie os problemas a
resolver,e as medidas a implantar e avaliar.

Sem isso - ele conclui - "a cidade continuaré a
sofrer as consequéncias de:medidasisoladas que
criam problemas muito mais graves do que
aqueles que se propunham resu..~r".




