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Enquanto milhares de brasilienses
continuam a sofrer nas filas de 6nibus,

" esperando um deles para ser prati-

camente ‘“enlotado’’, em raz8o da
pouce oferta para tanta procura, e,

apés isso ter que pagar uma passagem .

cara, ficando muitas vezes sem o troco,
e ainda pairando a série de criticas ao
sistema de transportes coletivos ur-
banos'do Distrito Federoal, a Secretaria
de Servicos Publicos, responsével
direta pelo problema, continua
“elaborando um relatério analitico do
setor”’, sem querer se definir sobre o
problema.

O alhsamento & tdo grande que o
Secretério - interino, Maurflio Max_de
Aravjo Cunha, indagado sobre o do-
cumentc que deveria ter sido divul-
gado no ano passado, afirma ironizan-
dc que “este ano ele vai sair’, pro-
m.tendo declarages a “posteriori’,
mas sempre gue é procurado em sev’
gabinete, esté em reunido, e se for por
telefone, a secretdéria primeiro pede
para verificar se ele 4 est4, depois
anuncic que ele foi ao Paldcio do Buriti
e solicita: "O Sr. pode ligar mais tar-
de?" ¢ tude se repete. Nada se pode
saber.

Pora varificor o deficiéncia do sis-
teme, nic & necessdrio que se vé as
cidades - sotélites, basta uma répida
passagam na Estagdo Rodoviéria, no
Ploane Piicte: Gnibus sujos, velhos, a
maioria das linhas com horérios
atrasados, fiscalizagio do Departa-
mentoe de Permissdo e Concessées
inzxistonts, ou entdo, localizada onde
néo possa ser ercontrada, etc.

Como se isso ndo bastasse, hé infor-
mactes de que a legolizagdo das
“latacSes’ feitas através de kombis es-
16 sendo estudada e, uma exigéncia

faita pelo Sindicato dos Condutores ~

Auibnomos de Velculos Rodoviérios foi
o de que os motoristus e proprietdrios
de #dxis tenham prioridade na ex:
ploracto do servigo e, a essa altura,
muitos deles estdo dispostos a entrar
na nova frente, o que quer dizer: mais
vma balburdia deve estar para acon-
tecer e as duvidas e problemas con-
tinuam
coletivos urbanos do Distrito Federal.

CRITICAS

Em matério

gado um relatério da Empresa Bra-
sileira de Transportes Urbanos (EBTU),
de sua Biretoria Técnica, defendendo .o
implantogdo do projeto Transcol, que
resolverio o curto prazo o problema do
DF, porém, denunciava que ''‘por se
trator de uma decisGo politica, ne-
nhuma medida de apoio ao transporte
coletivo, indicada nesse estudo fol im-
plantada’’.

No mesmo.documento, relatando a.

série de estudos e projetos contratados
pelc Governo do Distrito Federal,
aquela Diretoria Técnica, referindo - se
ao Gltimo que foi realizado, deno-
.minado "Linha Prioritéria do Sistema
de Transporte Répido de Massa (STRM)
- parc 8rostlia”, considerou que o custo
de implanta¢@o, na construgdo civil,
era de Cr$ 929.535.448,00 e que, "a
principio, algumas criticas de ordem
técnica ja poderiam ser feitas, Todavia,
esse estudo implica em profundas al-
teragdes nos transportes urbanos de
Brasflia. Assim, achamos necessdrio
para emitir parecer, a conclusdo do
projeto da Hidroservice e do PDTU - DF,
que nos permitirdo avaliar a ade-
quagdo do sistema proposto ds neces-
sidades de tronsporte coletivo de
Brasilia”.

. Afora essa ondlise de uma das
diretorias da EBTU, o presidente da-
quela empresa, Jorge Guilherme Fran-
ciscone, mesmo negando - se a falar
especilicamente socbre o problema de
transporte coletivo no Distrifo Federal,

respeitando o autonomia do GDF, con-

siderou que a leaaliza¢éo do servigo de
lotocSes, pode ser uma salda técnica,
cra o transporte de muitas cidades,
embrando, na ocasido, o exemplo de
Porto Alegre, onde estd sendo operado
sem problemas e conflitos com os tdxis
e empresas de onibus.

O EMPRESARIO

Numa andlise da sitavagio, o

no sistema de transportes.

uvblicada no Correle
Brazilierse, no dia 14/12/78, foi divul- -

proprietdrio da empresa Viagéo
Planalto Viplan, Wagner Canhedo, na
mesmo reportagem, considerou, logo
de inlcio, que "o dinheiro que o Gover-
no tem gasto com estudos e projetos,
servindo somente para enriquecer ‘al-
gumas empresas especializadas, daria
para ter construido todo o sistema’
ferrovidrio que o Brasil precisa”.
Denunciou, ainda, Wagner Canhedo,
que "o Governo estdé sendo enganado
por uma verdadeira quadrilha orga-
nizoda de empresas particulares que
estio enricande na elqborog&oldq
‘projetos para’o sefor, sem esses
serem igplontados”. Definiv ainda
como um verdadeiro absurdo a |le-
alizagdo do servip de ‘lotagies”,
eito através de kombis, apontando
que isso seria prejudicial aos téxis e as
empresos de - 6nibus, principalmente
dquelas que exploram os Executivos,
que foi uma medida adotada pelo
Governo, visando “economizar com-

~ bustivel "

Como solugdo o proprietério | da
"Viplan- apontou o sistema ferrovidrio
para o Distrito Federal, que teria cus-
tos subvencionados pelo  Governo,
visando' aliviar a situagdo do passa-
geiro menos favorecido economica-
mente.

Enquanto aquele empresdrio fozia
sua andlise, foi anunciado que o TCB -
Sociedade de Transportes Coletivos de
Brasflia Ltda., empresa do Governo do
Distritc Federal, mesmo ante a com-
prova¢do técnica de que a existéncia
das 'lotagses” feitas através de kom-
bis, em Brasllia, representa  uma
demanda reprimida, isto &, falta de
transporte coletivo, ela utiliza |[240 .
velculos - 46,8 por cento de sua frota -
exclusivamente, para fazer transporte
especial, na maior parte, de funcio-
ndrios publicos, mediante contrato
com repartigdes, numa considerdvel
“mordomia incompreensivel ",

SEM DADOS

Como o Secretaria de Servigos
Poblicos nega -sejuntamente com o
Departamento de’ PermissSes e Con-.
cessdes a fornecer dados & imprensa,
g;:ra uma divulgogdo 4 populagéo

asiliense, as ddvidos aumentam e
ndo se tem o quem recorrer. .

Entre as duvidas, vltimamente sur-
gidas, hé quem aponte ,a manobra das
empresas de Snibus, particulares, de
estarem utilizando o mesmo esquema
da TCB: em vez de empregar os 6nibus
‘em quantidade suficiente para atender
4 populagio, de uma maneira geral,
greferem empregd.- los em linhas'tam-

ém especiais, tanto para os funci-
nérios de repartigdes publicas, com
até para fazer turismo. |

Dentro.desse pressuposto, sabe - se
apenas que a Secretaria de Serlvigos

~“Publicos’ exige =das-empresas um -

determinado numero de dénibus em
coda linha, dependendo de suas es-
- pecificidades, porém, como ndo hé
uma fiscalizagdo rigida, as empresas
conseguem ludibriar aquele érgdo e

" retiram certo numero de velculos para

suas linhas especiais. O que hdo deixa
duvida e & irrespondivel ¢ que, en-
quanto folta &nibus, num exemplo - na
Estagdo Rodovidria, os locais cie es-
tacionamento dos velculos das em-
presas, perto do Conjunto Nacional de
Brasflia e Centro Desportivo Presiden-
te Médici, o apenas algumas centenas
de metros estdo ‘. superlotadds de
‘Onibus, ociosos.

! Sem muita forea es eculoﬁvo,‘bosfa
lembrar a situag¢do das cidades - sa-
télites, como a Ceildndia, no setor da
'Gudriroba, .onde se sabe que os
moradores sofrem horrores em |razéo
do transporte coletivo:

Considerado como setor bdsico, o
transporte, principalmente o coletivo
urbano, é um drama para a populagdo.
Para o -assalariado, resta ir fuitas
horos antes para o trabalho, ou ‘entdo,
correr o risco de perder o emprego.
S$Go menos horas de repouso ou de
contato com os seus familiares!

. Em rozdo da Secretdria de Servigos
Publicos negar o fornecimento de
dados e estudos que poderdo.ser im-
plantados em Brasflia, hd dificuldades

‘em se fozer reivindicagdo, restando,
- ‘'somente o simples dendncia, em vez

de uma andlise mais completal e até

- sugestdo de solu¢lio para o impasse.

, P

S



