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‘Rodoviaria sofre modificacoes

Para descongestionar terminal, SSP transferira onibus interurbanos para a estacao ferroviaria

Os Onibus interurbanos que
estacionam na Estacao Rodoviaria
de Brasilia, fazém linhas para as
mais diferenfes cidades do Pais.
até o final deste semestre, deverio
ser transferidos para a Estacdo
Ferrovidria Monumental de
Brasilia - ainda nao utilizada - que
sera transtormada num terminal
rodoferroviario.

A informacdo f'o'} prestada, on-
tem, pelo Secretario de Servigos
Publicos. José Geraldo Maciel. que
anunciou para terca-feira a as-
sinatura de um'termo de inten-
¢hes’” entre a Secretaria de Ser-
vicos Piblicos. Rede Ferrovidria
Federal e Departamento Nacional
de Estradas de Rodagens (DNER).
apos quatro meses de estudos en-
tre- estes oOrgdos. visando ao
imediato aproveitamento da Es-
tacao Ferroviaria localizada no ex-
tremo do Eixo Monumental,
proximo ao Cruzeiro Velho.

A transteréncia dos Onibus in-
terurbanos e a consegiiente trans-
formacao da Estacio Ferrovidria
Monumental de Brasilia, segundo
José Geraldo Maciel. visa a des-
congestionar a atual  Estacdo
Rodovidria que, nos horérios de
rush dos veiculos que fazem o
transporte coletivo urbano, fica
totalmente sobrecarregada em sua
area externa, enquanto, no seu in-
terior, o reduzido ndimero de
Onibus interestaduais deixa enor-
me area ociosa.

Dessa maneira. argumenta o
Secretario de Servicos Piblicos,
que apos ser firmado o ‘‘termo de
intencoes’”, um convénio como
DNER e a Rede Ferrovidria Fe-
deral evitard que uma nova Es-
tacdo Rodoviaria seja construida.
importando todo o investimento
em apenas 120 milhoes de cru-
7eiros,

Afora isso, acrescenta que a
criacio do terminal rodoferro-
viario prevé. na sua plena utili-

zacao certa capacidade de ociosa..

justificando mais ainda a idéia e
beneficiam, desde o inicio. os pas-
sageiros do transporte coletivo ur-

bano que. atualmente, fazende o.

uso didrio de Onibus, vivem um
desconforto nao merecido.

Ainda que o “termo de inten-
¢Oes'” venha a ser assinado na ter-
¢a-feira, credenciando, o Se-
cretdrio de Servigos Piblicos, José
Geraldo Maciel, o superintendente
Regional da Rede Ferrovidria
Federal de Belo -Horizonte, Jdlio

Ribeiro Gontijo e o diretor-de
Transportes do  DNER. Hélio
Saerpt. para discutir e detalhar-as,
condicoes para realizacdo das
obras. ja se sabe que o DNER
tinanciard 40 milhdes de cruzeiros,
ficando o restante a ser liberado
por 6rgaos préprios do Ministério
dos Transportes, entre os quais a
EBTU - Empresa Brasileira de
Transportes Urbanos - além da
Secretdria de Servigos Publieos do,
GDF e a Rede, que entra com as
instalacdes implantadas.

No documento a ser assinado,
procedendo o convénio, j& fica
definido que a transformacdo daf
estacio em terminal rodoferro-
viario, terd cinco ftens princi
pais. sendo: 1Y) urbanizacdo da
area; . 2°) realizacdo de obras
para captacdo de dguas pluviais;

3°) instalacao de bombas para.

rede de esgotos; 4°) conclusido da
cobertura da atual estagio fer-
rovidria; S5) adaptacdo de deter-
minadas dreas de servigos, como
guichés, escada rolante (agora tem
s6 uma). instalacdo de sinaliza¢io
(comunicac¢do visual) etc,

Sobre o convénio a ser tirmado,
sabe - se que j& existe em forma de
minuta, restando, para sua total
definicdo. a discussdo de detalhes
de menor importancia que, em
nada, alterardo a sua estrutura
principal.

Na defesa da idéia de retirada
dos  Onibus ‘da atual Estac¢io
Rodoviaria - de  Brastlia, o
Secretirio Geraldo Maciel, lembra
que. com isto, 0 Governo se desin-
cumbira do investimento que seria
necessdrio para a construcio de
uma nova esta¢do, sem se falar na
economia de combustivel para
muitos Onibus urbanos -que dei-
xardo de dar a atual e necesséria

. volta ao redor da Estagdio. para
dirigir - se as cidades - satélites ou
Plano Piloto, passando -a sair
diretamente do Eixo Rodovidrio.
Ao lado disso, destaca o descon-
gestionamento que se dard aquela
area.

posteriormente, do convénio, se
deve ao entrosamento existente
entre os varios 6rgiaos do Governo
envolvidos. José Geraldo Maciel,
disse que os estudos preliminares
jd realizados permitem admitir
que os recursos a serem alocados -
120 milhdes - serdo suficientes
para o empreendimento.

Movimento é de 300 mil pessoas

Inaugurada no ‘dia 12 de se-
tembro de 1960, a Esta¢io Ro-

dovigria de Brasilia esta sendo -
utilizada, diariamente, por mais

de 300 mil pessoas, em uma area
de 26 mil metros quadrados, num
alvorogo que perdura praticamen-
te as 24 horas do dia, na mistura
de Onibus interestaduais e ur-
banos, tixis e carros particulares.

A medida que se discute se ela
estd obsoleta, ou ndo, o certo é
que. ha alguns dias atras, surgiu
um impasse entre o Departamento
Nacional de Estradas de Rodagem
e a Administracao da Estacio
‘Rodovidria, quando esta queria
reduzir o nimero de boxes de em-
barque e desembarque dos Gnibus
interestaduais.

Paralelamente a isso constata -
se que a Estacdo Rodovidria. hoje,
esta transformada praticamente
em setor comercial, abrigando 57
unidades comerciais: trés res-
taurantes, * lanchonetes. paste-
larias, tabacatias, banca de jornais
e revistas, transportadoras de car-
gas, guichés para venda de pas-
sagens,  farmdcias, bomboni¢-
res etc, encurtando o espaco, a

! -
cada dia, para.a tormacao de filas
de passageiros no retorno as suas
residéncias.

Desde o inicio do més de de-
zembro do ano passado, os Snibus
“‘executivos’ deixaram de circular
na plataforma inferior da Estacao.
Passaram a ter ponto final na
Galeria dos Estados, junto ao
Teatro Nacional, Conjunto Na-
cional, Setor Bancario Norte. e nos
Setores de Diversdes. A intencio
era descongestionar o trafego para
as linhas convencionais de &nibus
urbanos.

Isso. porém, ndo evitou que
duas pessoas morressem atro-
peladas no patio inferior da Es-
tagdo Rodovi4ria. O denso trafego,
a presenca de milhares de pessoas
sem qualquer impedimento de cir-
cular entre os veiculos provocaram
os acidentes, '

A realidade mostra que as 301
mil pessoas que circulam pela Es-
tacdo. todo dia, segundo dados de
junho de 1979, fornecidos pela
Administra¢io da Estacio Ro-
dovidria, estao sofrendo uma série
de problemas, precisando. de al-
guma maneira, de uma soluc¢io
urgente para suas dificuldades.

Nova mudanca no projeto original

LUIS JOCA

A transferéncia dos dnibus in-
terurbanos_da. atuai - Estacdo-
Rodoviaria de Brasilia para a Es-
tacao Ferrovidria Monumental, a
ser transformada em terminal
rodoferrovidrio. deverd provocar
um clima de polémica na cidade.

A par das justificativas da
Secretaria de Servicos Pablicos do
Governo. do Distrito - Federal,
alegando perfeita racionalidade na
idéia, ndo-tardard uma posicao dos
arquitetos nio ligados ao projeto
que se elabora ha quatro meses.
De inicio, basta saber que a nova
idéia nido consta do projeto de Os-
car Niemeyer e Licio Costa, pelo
contrario, altera a intencio. Se
muitos jd estio insatisteitos com
outras alteracoes, desta vez, devera

. haver discussio.

Enquanto surge a alegativa de
necessidade de descongestionar a
atual Estacao Rodoviaria e, in-
clusive, economizar combusivel, o
projeto de Brasilia. segundo-a ar-

umentacido de Licio Costa ¢
%liemeyer. prevé a -existéncia,
separadamente, de uma Estacao-
Ferrovidria e uma Rodoviaria In-

“lerurbana, e, a certa altura do

detalhamento da idéia. dizem,
sobre esta {ltima que ‘“‘na parte
central da platatorma, porém, dis-
posto lateralmente. acha- s¢ o
sagudo da estacdo rodoviaria com
bilheteria. bares. restaurante cte.
construcdo baixa, ligada por es-
cadas-rolantes ao hall inferior de

‘embarque, separado por envidra-
camento do cais propriamente dito
“e acrescenta que "o sistema de
mao-_unica obriga os dnibus na
‘saida, a uma volta, num ou noutro
sentido, fora da drea coberta pe
la platatorma, o que permite ao
viajante uma Gltima vista ao Eixo
Monumental da cidade, antes de
entrar no eixo rodovidrio/ residen-
cial - e despedida psicologicamen-
te desejavel.

Disposta a posicdo da Secretaria
de Servigcos Piblicos, calcada na
intencdo de criar melhores con-
digbes para as dezenas de milhares
de passageiros de dnibus urbanos,
que. se utilizam, diariamente, e
mais de uma vez. daquele terminal
rodoviario, criando novas con-
dicdes para uma menor parte que
se utiliza de 6nibus interurbanos,
fica clara a drea de defini¢do. Sur--
girdo os que defendem a into-
cabilidade do projeto de Niemeyer
e'Lacio, e aqueles que dirio que
os tempos sdo outros e a cidade
que toi construida para 500 mil
habitantes, tera que se alterar para
admitir os mais de um milhdo de
habitantes que abriga - potr en-
quanto.

Outra fonte de argumento, sem
divida, partirdi “da falta de
planejamento” e que a construgiio
da atual e ociosa Estacio Fer-
rovidria de Brasilia, foi um cxa-
gero, caso contrario, agora, nio
comportaria a transformacio em
Terminal Rodoferroviario.

Parece que. independente da
posicio de quent quer que seja. es-
tdo abertas as discussoes.

Depois de’ afirmar que a assi- -
natura do “'termo de intengdes’' e, -
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