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brincadeira antiga dizer-se que o
brasiliense se divide em cabeca,
tronco e rodas. A distancia entre as
superquadras, os locais de trabalho
€ 0s vérios setores de Brasilia torna-

ram virtualmente impossivel a locomocao a pé
— a cidade foi projetada quando a indistria

automobilistica brasileira comecava a se firmar ,

e quando a gasolina custava tao barato quenio
se precisava pensar, sequer, em economiza-la.
O automoével foi, para quem protesta contra a
cidade, a principal personagem na mente de
seus criadores, e nao o ser humano. Seja como
for, ¢ em Brasilia que' os dois — ser humano e
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se que uma unidade, indispensavel a sobrevi-
véncia de qualquer funcionério que se preze e
nao pretenda ter seus pontos de cada dia impla-
cavelmente cortados na reparticio.

A questdo do transporte coletivo, ainda
hoje sem solucéo satisfatéria, é um dos maiores
desafios enfrentados pelos sucessivos Governos
de Brasilia — hoje, mais do'que nunca, uma
questao premente que esta exigindo do Gover:«
nador Aimeé Lamaison e de sua equipe atencéo "
especial. Ao assumir o Governo, o Cel; Lamai:
son estabeleceu como uma das metas priorit4-
rias da sua administracdo a criacio de um
sistema adequado de transporte publico. Um
ano depois, assinava. com o Ministério dos
Transportes im convénio no valor de Cr$ 3
bilhdes 396 milhdes para a aplicacao no biénio ™
80/81. Estes recursos serao destinados a renova-
¢ao da frota de onibus, atualmente desgastada
e manipulada por pessoal destreinado, 4 expan-
540 e melhoria da malha vidria e & implantacao
de c1c10v1as

(o} setor de transporte publico de Brasi]ia
compreende atualmente 128 linhas de onibus, :
distribuidas por quatro empresas que transpor- -
tam cerca de 500 mil passageiros por dia. Ape-+
sar disso, constata-se ainda acentuada subofer-"
ta & demanda, deficiéncias nos pontos de para-'
da e terminais e pouca acessibilidade ao trans- -
porte phiblico nas vias locais e coletoras do-
Plano-Piloto. A deterioracio dos transportes
publicos da cidade vem concorrendo para a.
crescente sobrecarga do tréifego viario através
do transporte individual. Atualmente, a frota
de automdveis no Distrito Federal é decercade : .
200 mil veiculos e o sistema vidrio, em determi-

nados picos de carga, ja apresenta sinais de
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insuficiéncia.

" Para competir com o transporte individual,
0 Secretario de Servigcos Piblicos, José Geraldo
Maciel, depois de encontros com o Governador
do Distrito Federal e, no Rio de Janeiro, com o
autor do projeto de Brasilia, arquiteto Lucio
Costa, propds a criacao de ligacoes internas do
Plano-Piloto, através da utilizacdo das vias W-1 "
¢ L1 como corredores de transporte publico,’
mediante abertura das atuais bloqueios, para
uso exclusivo de Onibus. O arquiteto Lucio.
Costa aprovou a idéia afirmando que a ligacao
de tais vias, nas asas Norte e Sul, nio causara;
“desfiguramento” ao Plano-Piloto, além de evi-
tar que futuramente Brasilia venha a sofrer
“remendos” tdo comuns as g'randes cxdades
brasileiras.

O Programa de Transportes Coletivos dg‘
Distrito Federal (Transcol) a ser iniciado este
ano prevé a implantacéo dos corredores estru-;
turais e pavimentacao de todas as vias por
onde passardo onibus, renovacéao e expansao
da atual frofa, num total de 724 unidades,
programa de prioridade fisica para coletivo’
.através do sistema de seméaforos atuados pelos
préprios onibus. Serdo ainda construidas 12
minirrodovidrias nas cidades satélites, adequa-
das & demanda dos préximos cinco anos e com
previsdo de expansdo futura, 200 abrigos para
Onibus, criacdo do Terminal rodoferrovidrio;
programa de tréinamento e orientacdo a moto~
ristas de onibus e t4xis, cobradores, operadores
de transportes publicos e fiscais, implantacao
do sistema de téxi-coletivo e do transporte de
vizinhanca.

Segundo Geraldo Mamel com essas med1

. das, o Distrito Federal dispord de um sistema

de transporte que permitird niao apenas aver-
der adequadamente as necessidades dos seus
usudrios, mas, aos desejos da administracio
publica, através de novas opgoes para o pro-
'prietario de automoével, e assim, reduzir o con-
'sumo de petréleo e o dispéndio de divisas. A
adaptacao da Ferrovidria Bernardo Sayio, pro-
jetada pelo Arquiteto Oscar Niemayer, em ro-
doferrovidria estd sendo executada em convé-
nio com o Ministério do Transportes através do
Departamento Nacional de Estradas de Roda-
gem e Rede Ferrovidria Federal. O novo termi-
nal serd destinado exclusivamente aos onibus
interestaduais, deixando assim a Rodovidria de
Brasilia — a primeira obra da Capital Federal
— apenas para Onibus urbanos.

Atualmente, apenas uma das alas da Rodo-
vidria de Brasilia se destina aos coletivos que
séo obrigados a permanecerem em longas filas
aguardando vagas. Desta ala sdo transportados
anualmente 120 milhdes de passageiros, contra
o0s 6 milhoes da ala dos Onibus interestaduais.
Com a entrada em funcionamento, ainda este
semestre, da Rodoferrovidria, as duas alas da
rodovidria serdo destmadas aos onibus cole-
tivos. ut



