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Plano de Liicio

‘Costa comeca
com Oeste-Sul

0 Projeto de Expansio Urbana de Brasilia, proposto por Lucio Cos-
“'ta ao Governo do DF e ja aprovado pelo Cauma, tera a sua implanta-
_¢ao iniciada pelobairro chamado Oeste-Sul, que fica na area localiza-

da entre o Cruzeiro, o Setor Grafico e o Eixo Monumental. Esta area
devera ser a primeira por contar com melhor infra-estrutura, entre
os outros fatores. O Projeto de Expansao, que o CORREIO publica
hoje, esta sendo analisado pelas areas técnicas do GDF. que estudam
as suas fases de implantacéo, tal como ja foi feito em relacao ao setor
Oeste-Sul. A integra do plano de Lucio Costa é a seguinte:

INTRODUCAO

. Agradeco ao governador José
Aparecido de Oliveira bem’como ao
.seu Secretario. de Viacdo e Obras
Carlos Magalhées por esta oportuni-
. dade de ainda fazer algumas ponde-
racoes.
Bragilia vive hoje um momento
decisivo. Nos trinta anos decorridos
_desde a apresentacdo do plano-piloto
ao juri internacional que escolheria
- a proposta a ser implantada
(10/111/57) a cidade consolidou-se,
de fato, como capital definitiva do
Pais.
-~ Vendo:Brasilia atualmente, o que
“ surpreende, mais que as alteracoes,
é exatamente a semelhanca entre o
que existe e a concepedo original.
E evidente que uma cidade inau-
gurada ha pouco mais de 25 anos es-
-« t4 no comeco de sua existéncia; pas-
sada a fase de consolidacdo a vitali-
- dade urbana é manifesta e crescen-
“ te, sobretudo agora, com o restabe-
. -lecimento do poder civil que a gerou
. Brasilia preenche suas areas ain-
" da desocupadas e quer se expandir.
+ - Nao menos evidente & o fato de que
.. — por todas as razdes — a capital &
historica de nascenca, 0 que nao
apenas justifica mas exige que se
. preserve, para as geracoes futuras,
. as caracteristicas fundamentais que
< 'a singularizam.
E exatamente na concomitancia
-destas duas contingéncias que resi-
de a peculiaridade do momento cru-
s eial que Brasilia hoje atravessa: de
>'um lado, como crescer assegurando
sa permanéncia do testemunho da
proposta original; de outro, como
. preserva-la sem cortar o impulso vi-
tal inerente a uma cidade tdo jovem,
“A liberacao do acesso ao concur-
. so reduziu de certo modo a consulta
waquilo que de fato importa, ou seja, a
- concepcao urbanistica da cidade
«.propriamente dita, porque esta nao
- sera, no caso, uma decorréncia do
..planejamento regional, mas a causa
dele; a sua fundacao é que dara en-
. sejo ao ulterior desenvolvimento
_rplanejado da regido. Trata-se de um
ato deliberado de posse, de um gesto
de sentido' ainda desbravador 'nos
= moldes da tradicao colonial. E o que
 seindaga é como, no entender de ca-
' da concorrente, uma tal cidade deve
i ser concebida”, (Introducdo a me-
£ mboria deseritivadoplano-piHoto)—
It Assim, o plano-piloto (como de
¢ resto as outras propostas apresenta-
.. das) foi, na realidade, uma concep-
i ¢do ja traduzida em termos de
| projeto urbano, e ndo apenas uma
1 definicdo preliminar de partido e di-
. retrizes gerais relativas a uso e ocu-
. pacao do solo; e isto porque o objeti-
' vo era a transferéncia da capital — e
© nao a elaboracao de projeto — em 3
. anos.
; “Se a sugestio é valida, estes da-
" dos, conquanto sumarios na sua apa-
1+ réncia, ja serdo suficientes, pois re-
! yelarao que apesar da espontaneida-
" de original, ela foi, depois, intensa-
¢ mente pensada e resolvida’.
' (memoria descritiva do plano-
piloto).

CARACTERISTICAS FUNDA-
MENTAIS DO PLANO-PILOTO

1. A interacdo de quatro escalas
: urbanas

¥ A concepcdo urbana de Brasilia se

' traduz em quatro escalas distintas:

' a monumental, a residencial, a gre-
garia e a bucdlica. .

A presenca da escala monumental

— “pag no sentido da ostentacao,

+ vel, por assim dizer, consciente da-

| quilo gue vale e significa” — confe-
riu a ¢idade nascente, desde seus
primérdios, a marca inelutavel de
efetiva capital do Pais.

| A escala residencial, com a pro-

| posta inovadora da Superquadra, a

| serenidade urbana assegurada pelo

gabarito uniforme de seis pavimen-

. tos, o chao livre e acessivel a todos

| através do uso generalizado dos pilo-

tis ¢ o franco predominio do verde,

i trouxe consigo o embrido de uma no-

va maneira de viver, propria de

+ Brasilia e inteiramente diversa da

" das demais cidades brasileiras.

A escala gregaria, prevista para o
centro da cidade — até hoje ainda

. em grande parte desocupado — teve

- a infencdo de eriar um espaco urba-

| no -mais densamente utilizado e

| propicio ao encontro.

| “Ag éxtensas areas livres, a serem

. densamente drborizadas ou- guar-

| dando a cobertura vegetal nativa,

»  diretarnente contiguas a areas edifi-

cadas, marcam a presenca da esca-

i la bucoblica.

{ A escala monumental comanda o
eixo retilineo — Eixo Monumental —
e foi introduzida através da aplica-
cdo da “‘técnica milenar dos terra-
plenos” (Praca dos Trés Poderes,
Esplanada dos Ministérios), da dis-
posicio disciplinada porém rica das
massas edificadas, das referéncias
verticais do Congresso Nacional e da
Torre de Televisao e do canteiro cen-
tral gramado e livre de ocupacao
que atravessa a cidade do nascente
ac poente.

As Superquadras residenciais, in-
tercaladas pelas Entrequadras (co-
meércic local, recreio, equipamentos
de uso comum) se sucedem, regular
e linearmente dispostas ao longo.dos
6 km de cada ramo do eixo arqueado
— Eixo Redoviario-Residencial. A

- gscala definida por esta seqiiéncia
entrosa-se com a escala monumen-

i tal nao apenas pelo gabarito das edi-

1 ficacoes como pela definicdo geomeé-

. trica do territorio de cada quadra

« atraveés da arborizacéo densa da fal-

' xa verde que a delimita e Ihe confere

'— cunho de “‘patio interno” urbano.

)
|
{
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mas no sentido da expressao palpa- -

A escala gregaria surge, logica-
mente, em torno da intersecao dos
dois eixos, a Plataforma Rodovia-
ria, elemento de vital importancia
na concepcio da cidade e que se tor-
nou, além do mais, o ponto de liga-

satélites. No centro urbano, a densi-
dade de ccupacao se previu maior e
os gabaritos mais altos, a excecad
dos dois Setores de Diversoes.

E a intervencao da escala bucdlica
no ritmo e na harmonia dos espacos
urbanos se faz sentir na passagem,
sem transicdo, do ocupado para o
nao-ocupado — em lugar de mura-
lhas, a cidade se propds delimitada
por areas livres arborizadas.

-2. A estrutura viaria

0O plano de Brasilia teve a expres-
sa intencao de trazer até o centro ur-
bano a fluéncia de trafego propria,
até entdo, das rodovias; quem co-
nheceu o que era a situacao do tran-
sito no Rio de Janeiro, p. ex., na €po-
ca, entendera talvez melhor a vonta-
de de desafogo viario, a idéia de se
poder atravessar a cidade de ponta a
ponta livre de engarrafamentos.

* O que permanece incompreensivel
é até hoje nio existir — pelo menos
na area urbana — um servico de Oni-
bus municipal impecavel, que se be-
neficie das facilidades existentes (a-
penas a titulo de exemplo: as pistas
laterais do Eixo Rodoviario-
Residencial — destinadas priorita-
riamente ao transporte coletivo —
tem mao nos dois sentidos; no entan-
to sua utilizacao pelos onibus s6 se
faz numa direcdo em cada uma de-
las). Bem como nao se ter ainda in-
troduzido o sistema de ‘‘transferén-
cia” que se impde para que o passa-
geiro nao seja onerado indevida-
mente.

A estrutura viaria da cidade fun-
ciona como arcabouco integrador
das varias escalas urbanas.

3. A questdo residencial

O plano-piloto optou por concen-
trar a populacao proxima ao centro
(Eixo Rodoviario-Residencial),
atraves da criacdo de areas de vizi-
nhanca que s6 admitem habitacao

familiar ndao na forma de aparta-
mentos construidos em terrenos ina-
dequados e constrangendo os mora-
dores das residéncias vizinhas, co-
mo geralmente ocorre.

A proposta de Brasilia mudou a
imagem de ‘“‘morar em apartamen-
to”’, e isto porque morar em aparta-
mento na Superqguadra significa dis-
por de chéo livre a gramados gene-
‘T0os0s contiguos a ‘“‘casa’” numa es-
cala que um lote individual normal
nao tem possibilidade de oferecer.

E prevaleceu a idéia de distribuir
a ocupacao residencial em areas de-
finidas ‘“a priori’”’ para apartamen-
tos (Superquadras) e para casas iso-
ladas — estas, mais afastadas do
centro.

4. Orladolago

O plano-piloto refuga a imagem
tradicional no Brasil da barreira
edificada ao longo da agua, a orla do
lago se pretendeu de livre acesso a
todos, apenas privatizada no caso
dos clubes. E onde prevalece a esca-
la bucdlica.

5. A importancia do paisagismo

“De uma parte, técnica rodovia-
ria; de outra técnica paisagistica de
parques e jardins’. (Memoria des-
critiva do plano-piloto).

A memoria descritiva do plano
deixou clara a importancia da volu-
metria paisagistica na interacao das
quatro escalas urbanas da cidade: o
canteiro central da Esplanada gra-
mado, as cercaduras verdes das Su-
perquadras, a massa densamente
arborizada prevista para os Setores
Culturais (ainda até hoje desprovi-
dos de vegetacado).

Dai a importancia da remocao —
enquanto é tempo — das palmeiras
imperiais indevidamente plantadas
ao longo do Eixo Rodoviario-
Residencial para o Eixo Monumen-
tal; as razoes desta impugnacéao fo-
ram claramente explicadas em dois
pareceres anexados a este relato.

Sao de recomendar, ainda, provi-
déncias imediatas para a criacao de
massas compactas de araucaria na
area abaixo do terrapleno da Praca
dos trés Poderes, para que seu verde
escuro sirva de fundo e valorize o
branco dos palacios, bem como o
plantio de renques de pau-rei no en-
torno direto do edificio do Tribunal
de Contas da Unido — imperdoavel
aberracao no local onde se encontra
— a fim de atenuar sua lamentavel
interferéncia visual no conjunto da
Praca.

6.A presenca do céu

Da proposta do Plano-Piloto resul-
tou a incorporacéo a cidade do imen-
so céu do Planalto, como parte inte-
grante e onipresente da propria con-
cepcdo urbana — o0s ‘‘vazios” sao
por ele preenchidos; a cidade é deli-
beradamente aberta aos 360 graus
do horizonte que a circunda.

7. O ndo alastramento suburbano

A implantacdo de Brasilia partiu
do pressuposto que sua expansao se
faria através de cidades-satélites, e
nio da ocupacio urbana gradativa
das areas contiguas ao nucleo origi-
nal. Previa-se a alternancia definida

de areas urbanas e areas rurais —

cdo de Brasilia com as cidades--

| _multifamiliar; mas-habitacio multi-=|
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proposicao contraria a idéia do alas-
tramento suburbano extenso e ras-
teiro.

Assim, a partir do surgimento pre-
coce e improvisado das cidades-
satélites, prevaleceu até agora a in-
tencao de manter entre estes nu-
cleos e a capital uma larga faixa
verde, destinada a uso rural. :

Tal abordagem teve como conse-
qiiéncia positiva a manutencao, ao
longo de todos esses anos, da feicao
original de Brasilia. Mas, em con-
trapartida, a longa distancia entre
as Satélites e o ““Plano Piloto’” isolou
demais a matriz dos dois tercos de
sua populacdo metropolitana que re-
side nos nucleos periféricos, aléem de
gerar problemas de custo para o
transporte coletivo.

Dai a proposta apresentada no
inicio do atual governo da implanta-
cao de Quadras Econdmicas — ou
Comunitarias — ao longo das vias de
ligacdo entre Brasilia e as cidades-
satélites, sendo mantida a destina-
cao das areas aos fundos desta orla
urbanizada a cultura hortigranjeira.

COMPLEMENTACAO E
PRESERVACAO

Complementar e preservar estas
caracteristicas significa, por conse-
guinte: ‘

1. Proceder ao tombamento do

da Praca dos Trés Poderes,
incluindo-se os palacios do Itamara-
ti ¢ da Justica, de vez que consti-

com a Esplanada dos Ministerios,
cuja perspectiva ficara valorizada
com a transferéncia das palmeiras
imperiais.

2. Manter os gabaritos vigenfes
nos dois eixos e em seu entorno dire-
to (até os Setores de Grandes Areas,
inclusive), permanecendo nao edifi-
caveis as areas livres diretamente
contiguas, e baixa a densidade, com
gabaritos igualmente baixos, nas
areas onde ja € prevista ocupacao
entre a cidade ¢ a orla do lago. Isto &
fundamental.

Brasilia, a capital, devera
manter-se ‘“diferente’” de todas as
demais cidades do Pais: ndo tera
apartamentos de moradia em

cial nao devera ultrapassar os seis
pavimentos iniciais, sempre soltos
do chdo. Este sera o traco diferen-
ciador — gabarito alto no centro co-
mercial, mas deliberadamente con-
tido nas areas residenciais, a fim de
restabelecer, em ambiente moder-
no, escala humana mais proxima da
nossa vida domeéstica e familiar tra-
dicional.

3. Garantir a estrutura das unida-
des de vizinhanca do¢ Eixo
Rodoviario-Residencial, mantendo a
entrada unica nas Superquadras, a
interrupcao das vias que lhes dao
acesso — para evitar trafego de pas-
sagem — bem como ocupando devi-
damente as Entrequadras nao co-
merciais com instalacfes para es-
porte e recreio e demais equipamen-
tos de interesse comunitario, sobre-
tudo escolas publicas destinadas ao

areas cobertas de acesso aos prédios
(pilotis) e dos parqueamentos — €o-
bertos ou nao.

5. Reexaminar os projetos dos se-
tores centrais, sobretudo os ainda
pouco edificados, no sentido de pro-
piciar a efetiva existéncia da escala
gregaria — além da Rodoviaria e
dos dois Setores de Diversoes — pre-
vendo percursos continuos e anima-
dos para pedestres e circulacio de
veiculos dentro dos varios guartei-
roes, cuja ocupacdo deve, em
principio, voltar-se mais para as
vias internas do que para as periféeri-
cas.

Neste mesmo sentido, ndo insistir
na excessiva setorizacao de usos no
eentro urbano — alias, de um modo
geral, nas areas nao residenciais da
cidade, excetuando o centro civico.
O que o plano propds foi apenas a

ocorre naturalmente nas cidades es-
pontaneas.

6. Providenciar as articulacoes
viarias necessarias para fazer pre-

. valecer na cidade de hoje a mesma
clareza e fluéncia viarias contidas
no risco original e, paralelamente,
“arrematar” a cidade como um todo
(recomendo neste sentido consulta
ao trabalho ‘‘Brasilia 57-85"’).

7. Proceder urgentemente as
obras de recuperacao da Platafor-
ma Rodoviaria, que devem ser coor-
denadas por arquiteto identificado
com o projeto original, a ser manti-
do com rigorosa fidelidade.

8. Acabar devidamente e manter
sempre limpos os logradouros de
estar. A comecar pelas duas praci-
nhas da Plataforma Rodoviaria —
cuidar das plantas, dos bancos e do
permanente funcionamento das fon-
tes.

9. Atrikuir a profissional identifi-

. cado com as diretrizes paisagisticas

conjunto urbanistico-arquitetonico |

| . tuem suasvinculacdoarguiteidnica |

edificios altos; o gabarito residen~. |

ensino médio. Proibir a vedacao das |

predominéncia de certos usos, como. .

contidas no plano-piloto a tarefa de
interpreta-las continuamente junto
ao Departamento de Parques e Jar-
dins, para evitar equivocos como o
plantio das palmeiras imperiais no
Eixo Rodoviario.

10. Criar grupo de trabalho perma-
nente, orientado por pessoa com ba-
gagem cultural e sensibilidade, com
a atribuicdo exclusiva de coordenar
todas as intervencoes “em tom me-
nor’’ no espaco urbano: pisos de pas-
seios, localizacio de bancos, de mas-
tros, sinalizacao urbana, publicida-
de e propaganda, cabines telefoni-

" cas, enfim, um departamento de Co-
municacdo Visual Urbana, vincula-
do aos de Urbanismo, Arquitetura e
Parques e Jardins.

11. Legitimar juridicamente as re-
comendacoes que implicam em nor-
mas de uso e ocupacao do solo atra-
vés de legislacdo a ser respaldada
pelo.Governo Federal.

ADENSAMENTO E EXPANSAO
URBANA DO “PLANO PILOTO”

. Uma, vez assegurada a protecao
! do que se pretende preservar, trata-
! se agora de verificar onde pode con-
~ vir ocupacio — predominantemente
residencial — em areas proximas ao
“Plano Piloto”, ou seja, na bacia do
Paranoa, e de que forma tal ocupa-
cao deve ser conduzida para
integrar-se ao que ja existe, na for-

racterizacao de cidade parque —
/*‘derramada e concisa’’ — sugerida

capital.

Como ja foi mencionado, a primei-
ra proposicdo neste sentido foi a im-
plantacdo intermitente de seqiién-

go das vias'de ligacdo entre Brasilia
e as cidades-satélites. A proposta vi-
sou aproximar de Brasilia as popu-
lacoes.de menor renda, hoje pratica-
mente expulsas da cidade — apesar
da intencao do plano original ter sido
a oposta — e, ao mesmo tempo, dar
também a elas acesso a maneira de
viver propria da cidade e introduzi-
da pela superquadra.

Na Quadra Econdmica — espécie
de “‘pré-moldado” urbano — a dispo-
sicdo escalonada dos blocos (piloti e
trés pavimentos) ao longo da trama
viaria losangular abre, no interior
de cada quadra espaco livre para
instalacio dos complementos da
moradia: lugar para jogos ao ar li-
vre, ‘“‘areas de encontro’’ cobertas
para os mocos € para os velhos, cre-
" che, jardim de infancia. A existéncia
deste ““quintal .comum’’, com a qua-
se totalidade do chao aberta ao uso

“extensoes da habitacdo’, ensejan-

convivio doméstico em clima de des-
contracdo, mesmo em apartamen-
tos minimos, além de assegurar boa
densidade populacional (cerca de
500 hab/HA). Ao mesmo tempo, essa
implantacdo compacta reduz sensi-
velmente o custo da infra-estrutura
urbana uma vez que nao comprome-
te grandes superficies.

Quando, ao longo das vias de liga-
cao, for fisicamente inviavel a im-
plantacdo de Quadras Econdmicas,
podem ser admitidos nucleos resi-
denciais multifamiliares de outro ti-
po, desde que com gabarito maximo

~ de pilotis e quatro pavimentos e ta-
xas de ocupacao do terreno analogas
as das quadras. Em qualquer caso,
deve ser reservada faixa contigua a
esfrada para densa arborizacao.

Chegando a Brasilia propriamente
dita, seis areas comportam ocupa-
cdo residencial multifamiliar; sendo
diretamente vinculadas ao ‘‘Plano-
Piloto” passam, por conseguinte, a

nas.
As duas primeiras (A e B), na par-
te oeste da cidade, resultam da dis-

nicipal e a Estrada-Parque Indus-

deslocamento do -conjunto urbano
em direcdo ao lago recomendado
por Sir William Holford mo julga-
mento do concurso.

A terceira (C), ja proposta em
1984, esta ligada a intencao de se fi-
xar a Vila Planalto.

A quarta (D), é sugerida pela exis-
téncia de centros comerciais conso-
lidadosna area fronteira.

E as duas ultimas (E e F') visam
abrir perspectiva futura de maior
oferta habitacional multifamiliar
em areas que, embora afastadas,
vinculam-se ao niicleo original tanto
através da presenca do lago como
pelas duas pontes que se pretende

. construir (a primeira pessoa a me
alertar para tal possibilidade foi o

madas ‘“‘Asas Novas'’ — Asa Nova
Sul e Asa Nova Norte.

Na implantacdo dos dois novos
bairros a oeste — Oeste Sul e Oeste
Norte — foram previstas Quadras

Econémicas (pilotis € trés pv) para

ma e ne espirito, ratificando a-ca--

| .comoitrago-uirband diferenciader da:

cias de Quadras Econdémicas ao lon- |

de todos, e desses complementos ou

do desafogo de tensoes, possibilitam |

interferir no jogo das escalas urba-

tancia excessiva entre a Praca Mu-' |

tria e Abastecimento decorrente do.

economista Eduardo Sobral, mais |
de 10 anos atras). Poderiam ser cha- |

responder a demanda habitacional
popular e Superquadras (pilotis e
seis pavimentos) para classe média,
articuladas entre si por pequenos
centros de bairro, com ocupacao
mais densa, gabaritos mais baixos
(dois pavimentos sem piloti) e uso
misto.

A idéia de se implantar um renque
de pequenas Quadras (240x240m)
com gabarito de quatro pavimentos
sobre pilotis ao longo da via localiza-
da entre a Vila Planalto e o Palacio
da Alvorada (area C) surgiu como
unica forma realista de, uma vez ad-
mitida a fixacdo da Vila, barrar de
fato a gradual expansdo de parcela-
mento em lotes individuais naquela
direcae, 0 que interferiria de forma
nio apenas inadequada mas desas-
trosa com a escala monumental tao
proxima: a primeira vista, a presen-
ca destas quadras — Quadras Pla-
nalto — pode parecer contraditoria

. com a recomendacio de se mante-

rem baixos a densidade e os gabari-
tos nas areasonde é admitida ocupa-
cdo entre o “Plano Piloto” e a orla
do lago; na realidade, entretanto, o
gabarito uniforme de quatro'pavi-
mentos ao longo de cerca de 1.800
metros cria uma dominante horizon-
tal serena que, aliada a presenca —
indispensavel — dos enquadramen-
tos arborizados das Quadras assegu-
ra a harmonia do conjunto com seu
entorno. !
- A oeupacao residencial da quarta--

area (D) so6 € admissivel na forma

com pilotis e quatro pavimentos) ou
de Quadras Econémicas (piloti e’
trés). Em razao da localizacio desta
area,.a fim de evitar interferéncia
negativa com o Eixo Rodoviario Sul,
além do gabarite ser mais baixo, to-
da a extensao de terreno compreen-
dida entre as novas quadras e o Eixo
deve permanecer nao edificada ou
destinada a uses que impliquem em
baixa densidade de ocupacao, e sem-
pre cobertas de verde para diluir no
arvoredo as construcoes. §

A area E — Asa Nova Sul — suge-
re ocupacao linear, também na for-
ma de pequenas quadras como as
Quadras Planalto, com gabarito uni-
forme de 4 pavimentos sobre pilotis
e cercadura arborizada.

Ja na area F, muito mais extensa
e com topografia peculiar, a ocupa-
cido deve prever Quadras Econdémi-
cas ou conjuntos geminados para
atender a populacao de menor ren-
da, e considerar a eventual possibili-
dade da fixacdo, em termos adequa-
dos, da atual Vila Paranoa. Os de-
mais nucleos de edificios residen-
ciais devem ser soltos do chao, ten-

- do, no maximo, 4 pavimentos e com

gabarite de" preferéncia uniforme
para .que se mantenha, apesar da
ocupadcao, a serenidade da linha do
horizonte, sendo cada conjunto, —
desta vez de fato e de saida — emol-
durado por farta arborizacdo. Os
centros de bairro, mais densamente
ocupados, devem sempre ter gabari-
tos mais baixos. 3

Nessas ‘‘Asas Novas”, mesmo
quando de configuracao diversifica-
da, deve também prevalecer a mes-
ma conotacao de cidade parque, va-
le dizer, pilotis livres, predominio de
verde, gabaritos baixos. ‘

Convém ainda destinar parte da
Asa Nova Norte a parcelamento em
lotes individuais, aproveitando os
caprichos da topografia — respeita-
da a protecao arborizada dos corre-
gos e nascentes. Assim, esta expan-
sao futura atendera as trés faixas de
renda. ;

No intuito de tornar a area ‘das
“Mansoes” criadas por Israel. Pi-’
nheiro economicamente mais ade-
quadas, propde-se admitir nelas uso
condominial, onde metade da area
original, ou seja, 10.000m2, seriam
preservados para a casa matriz, po-
dendo a outra metade comportar até
5novas unidades, todas com entrada
comum — independente ou ndo da
entrada principal — e constituindo
um s6 conjunto embora sendo, even-
tualmente, delimitadas por cercas
Jvivas; seria também admissivel nes-
sas areas a instalacao de clubes de
recreio. ;

E convém insistir no atendimento
a necessidade de habitacao popular
através da implantacdo, em grande
escala, de Quadras Econdmicas,
apelando inclusive para as possibili-
dades da fabricacdo em série, den-
tro da tecnologia desenvolvida pelo
arquiteto Jodo Filgueiras Lima, e
que ja conta com fabrica montada
em Brasilia.

Tudo depende, em ultima analise, |
de decisdo convicta neste sentido - 0s |

meios de fazer acabam aparecendo. '

Como capital, cabe a Brasilia inovar
na matéria, mostrando ao Pais que
existe esta alternativa aos tristes
aglomerados monotonos de casinho-
las pseudo-isoladas que proliferam,
e se tornaram a imagem melancoli-
cado BNH.

Se computado o custo verdadeiro

de renque singelo de pequenas g‘ug-

1" @ras-tecomo “as-Quadras- “funcao primeira —

Uma nova Brasilia surgira apos o Plano de Expansao, conforme esta delineado no mapa

de cada unidade residencial .— in-
cluindo terreno, .infra-estrutura ur-
bana e construcdo dos bloces de
apartamentos e dos ‘‘complementos
da moradia’’, cai por terra a idéia.da
casa isolada ser a solucao economi-
camente mais viavel para o proble-
ma da habitacdo popular. Tanto as-
sim que em paises como Cuba e a
China, onde o caixa é unico e o di-
nheiro pouco, ndo se cogita de assen-
tamentos residenciais rasteiros, até
mesmo em areas rurais. Além do
que, o lote minimo, com janelas se
confrontando e seu quintal inexisten-
te porque em geral ocupado por ou-
tra familia, nada tem a ver com a
imagem romantica que se propaga
da “‘casa prépria’’.

Em todo 0 caso, para atendimento
a demanda popular nos moldes tra-
dicionais — lotes individuais — exis-
te o projeto Samambaia, elaborado
por técnicos do GDF na administra-
cdo passada inclusive com esta in-
tencao. :

CONCLUSAO

O quantum populacional atingido
pela abertura a ocupacao dessas no-
vas areas, pelos adensamentos pre-
vistos, pela ocupacado residencial
multifamiliar nas margens das vias
de ligacdo entre Brasilia e as sateli-
tes, pelo adensamento controtado
destes nucleos e pela implantacao
da Samambaia, deve ser considera-
da a populacdo limite para-a capital
federal, a fim de nao desvirtuar. a
‘politico-
administrativa — -que lhe deu ori-
gem. ' iy

A Brasilia ndo interessa ser granae
metropole.

Como nossa estrutura econdmico-
social induz & migracao de popula-
coes carentes para os grandes cen-
tros urbanos, € essencial pensar-se
desde ja& no desenvolvimento, em
areas proximas a capital, de nicleos
industriais capazes de absorver, na
medida do possivel, essas migracoes
com efetiva oferta de trabalho.
Brasilia €, no caso, uma simples
miragem. Cidade fundamentalmen-
te politico-administrativa e de pres-
tacdo de servicos, a demanda de
mao-de-obra, sobretudo nao qualifi-
cada, € necessariamente menor em-
bora a proximidade do poder central
crie a ilusdo de facilidades que, de
fato, nao existem. b !

Quanto ao escalonamento, no tem-

‘po, das implantacdes aqui sugeridas

cabe ao Departamento de Urbanis-
mo da Secretaria de Viacao e Obras
coordenar os estudos a serem feitas
conjuntamente com as demais Se-
cretarias e concessionarias de servi-
cos publicos a fim de definir com se-
guranca o melhor procedimento,
bem como as tecnologias a serem
utilizadas tendo em vista o abasteci- '
mento de agua e energia, o transpor-
te, 0 saneamento € a preservacao do
meio ambiente, o controle da polui-
cio do lago Paranoa e a protecao da
area a ser ocupada pela futura re-
presa do Sao Bartolomeu — inte-
grando, enfim, como um todo, as no-
vas proposicoes e o planejamento do
territorio do Distrito Federal.

Finalmente, o importante ao se
pensar na complementacao, na pre-
servacao, ro adensamento ou na ex-
pansao de Brasilia € ndo perder ‘de
vista a postura original, & estar-se
imbuido de lucidez e sensibilidade
no trato dos problemas urbanos; ¢
perceber que coisas maiores e coi-
sas menores tém importancia analg-
ga, consideradas cada uma em sua
escala; é enfrentar os inimeros pro-
blemas do dia-a-dia com disposicao,
firmeza e flexibilidade; € tanto saber
dizer ndo como dizer sim na busca
continua da resposta adequada — ta-
refa tantas vezes ingrata e inglérih
para os técnicos que participam de-
dicadamente de sucessivas adminis-
tracoes:e fazer prevalecer o senso
comum, fugindo das teorizacdes
académicas e protelatorias, e da im-
provisacdao irresponsavel; @
lembrar-se que a cidade foi pensada
“para o trabalho ordenado e eficien-
te, mas ao mesmo tempo cidade vi-
va e aprazivel, propria ao devaneioe
a especulacio intelectual, capaz de
tornar-se, com o tempo, além de
centro de governo e administracao, -
num foco de cultura dos mais lucidos
e sensiveis do Pais”’.

O plano-piloto de Brasilia nao se
propos visoes prospectivas de espe-
ranto tecnolégico, nem tampouco re-
sultou de promiscuidade urbanisti-
ca, ou de elaborada e falsa ‘“‘esponta-
neidade”. $

Brasilia é a expressao de um de-
terminado.conceito urbanistico, tem
filiacdo certa, nao € uma cidade bas-
tarda. O seu facies urbano é o de
uma cidade inventada que se assu-
miu na sua singularidade e adquiriu

. personalidade propria gracas a ar-

quitetura de Oscar Niemeyer e a sua
gente.




