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O sistema trolebus do Distrito Federal jé
estd sendo estudado pelo Ministério dos
Transportes e, dependendo desse exar:ne,
podera ser iniciada a sua implantacdo ainda
este ano, resolvendo, até 1990 - caso seja
cumprido o cronograma de instalacdo de dois
anos e seis meses - o problema de transportes
publicos urbanos em Brasilia.

A informagdo é do Secretdrio de Servi¢os
Piblicos, José Geraldo Maciel. Segundo ele, a
finica injuncdo que poderia ser contrérid &
implantacdo do sistema seria de recursos,
porém o wrolebus é a saida mais econdémica,
uma vez que a utilizagdo da energia elétrica
como for¢a motriz “‘nos liberta de uma ener-
gia cara, importada e finita que é o petréleo’’.

Aprovado o programa pelo Ministério dos
Transportes, a implantacdo do sistema
trolebus do Distrito Federal importard na
reducao do consumo em cerca de 66 milhoes
de litros de bleo diesel por ano e na estabi-
lidade da tarifa com relac@o a_esse com-
ponente, o'mais instével e preponderante ha
composicdo do custo operacional. Dai, se
apontar que esses efeitos repercutem favo-
ravelmente tanto na economia nacional de
divisas como na economia individual dos
usuarios.

JUSTIFICATIVAS - !

i

‘Nos estudos enviados pela Secretaria de
‘Servigos Publicos do Distrito Federal ao
Ministério dos Transportes, as justificativas'a
op¢do: adotada definem que os sistemas de
transportes piblicos urbanos por é6nibus vém
tendo a sua importdncia reconhecida pela
amplitude do seu campo de aplica¢@io, de-
corrente de sua compatibilidade com pra-
ticamente todos os tipos de viagens- que as
atividades urbanas requerem. i

Dessa maneira, tanto, para as viagens tipo
radial, 2ntre origens dispersas e destinos con-
centrac os, como para as de tipo perimetral
{circular), entre origens dispersas e destinos
dispers e, ainda, para as viagens entre cen-
tros de 1tividades, de origens concentradas a
destinos concentrados, o sistema onibus é
vitvel. :

| T_rolebus, um

.No entender dos técnicos, essas aplicagdes
se devem & sua flexibilidade operacional, por-
que a adequacdo de freqiiéncia e dimensOes
dos veiculos permite uma oferta de transpor-
te que corresponde ds caracteristicas da
demanda. .

Afora isso, entre os sistemas Onibus, os
énibus & tracdo elétrica (trobelus) assumem
importincia preponderante nas dreas pro-
vidas de recursos de energia de origem hi-
drelétrica, face a atual crise mundial de
petrbleo. O sistema trolebus, além de reunir
as vantagens do sistema onibus, apresenta as
vantagens especificas da tra¢do elétrica: lim-

" pa, silenciosa, ndo-poluente e, sobretudo,

com o mérito de ser independente da energia
derivada de petroleo.

No caso de Brasilia, o estudo preliminar do
sistema trolebus fundamenta-se: no Plano
Diretor de Transportes Urbanos do Distrito
Federal, elaborado pelo Geipot; no Ante-
projeto de Trolebus/Brastlia, elaborado pela
Companhia de Eletrifica¢do de Brasilia
através da SADE (Sul-Americana  de En-

enharia S/A); nos estudos da Companhia
ﬁlum'cipal de Transportes Coletivos de Sao
Paulo, com apoio da Empresa Bruasileira de
Transportes Urbanos, jé em fase de implan-
tacdo, e nas informagdes a nivel micro das
caracteristicas de demanda das diversas éreas
do Distrito Federal, levantadas para efeito do
Programa de Redimensionamento das
Viagens de Transportes Piblicos do Distrito
Federal, pela Secretaria de Servi¢os Pitblicos.

DEFINIGAO

Segundo estudo da Secretaria de Servi¢os
Piblicos, a'rede de transportes procurou, de
forma abrangente, atender as demandas
oriundas dos fluxos entre a cidade-satélite de
Taguatinga e o Plano Piloto, dando ao
usudrio as opcdes de percurso: via Estrada
Parque-Taguatinga, com distribui¢do na Asa
Sul ou Via Estrutural, com distribui¢cdo na
Asa Norte, garantindo, ao mesimo tempo, a
redug@io das transferéncias de usudrios no
Plano Piloto e também a melhor fluidez no
trifego, mediante utiliza¢do equilibrada dos

sistema ideal

dois eixos vidrios disponiveis.

Ao mesmo tempo, as cidades-satélites do
Gama, de um lado, e Sobradinho e Planal-
tina, de outro, que se situam diametralmente
opostas ds asas do Plano Piloto, ficam ligadas
entre si, constituindo eixo diametral que
proporcionard aos usudrios distribuicdo ao
longo das partes Norte e Sul de Brasilia, com
a conseqiiente redu¢do de transferéncias. A
fusao de linhas radiais em linhas diametrais
foi possivel por serem equilibrados os fluxos
de passageiras das linhas radiais oponentes,
explicam os técnicos. ' '

No caso das cidades-satélites do Guaré e
Niicleo Bandeirante, as duas foram anexadas
d rede, respectivamente na EPTG e EPIA, as-

: segurando aos usudrios a distribui¢ao ao lon-

go da Asa Sul no Plano Piloto de Brasikia.

Para os técnicos da SSP, com o objetivo de
melhor distribuigo dos fluxos na estrutura
vidria existente, a rede do Plano Piloto com-
preende a utilizag@o do Eixo Auxiliar Leste
para as linhas diametrais entre Gama,
Sobradinho e Planaltina, e do Eixo Auxiliar
QOeste para as linhas provenientes de Ta-
guatinga e Ceilindia, via EPTG, na Asa Sul,
e provenientes da Via Estrutural, na Asa
Norte. As vias W/3 e L/2 serfio basicamente
servidas pelas linhas circulares internas do
Plano Piloto. Apesar disso, na fase do
projeto, poderdo ser ofertadas mais opgdes de
chegadas de linhas provenientes/das cidades-
satélites ao Plano Piloto, mas sem a proposta
ora apresentada sofrer alteracdes.

LINHAS E VEICULOS

..De acordo com o projeto, as linhas de
onibus que compdem o sistema irdo atender
ademanda hoje verificada. Serdo, ao todo, 28
linhas de trolebus que irdo ordenar o aten-
dimento da demanda atual atendida por 41
linhas de 6nibus convencionais, e que re-
presenta 71% da demanda total de transporte
publico em Brasilia. i o

O tipo de veiculo proposto é 0 desenvolvido
pela Companhia de Transportes Coletivos de
Sao Paulo, cujos protétipos jé se encontram
em testes de operag@o. Tém 12 metros, trés

portas, suspens@o a ar, direcdo hidrdulica,
sistema de renovagdo.de ar interno, platafor-
ma baixa (0,85m), providos de dispositivos
de seguranca e controle por radiocomu-
nicag¢do. i

O modelo de Sao Paulo tem capacidade
para 105 passageiros, sendo 1/3 sentados. No
caso de Brasilia, devido as longas disténcias a
sefem percorridas nas viagens pendulares,
novo arranjo de bancos deverd ser feito,
aumentando o nitmero de lugares sentados.

Para o acréscimo de demanda, previsto en- -
tre 1980 e 1990, a utiliza¢@to de veiculos.de .
dois e trés eixos deverd ser a solugdo reforgan-
do as linhas de liga¢ao das cidades-satélites
ao Plano Piloto e as linhas circulares do Plano
edas linhas internas de Ceiléndia e Taguatin-
ga. No total, sero necessérios 707 trolebus de
dois eixos em 1980 e mais 312 trolebos de trés
eixos. em 1990. _ '

Com uma rede aérea de contato estimada .
em 260,05 km de linha bifilar dupla, com-
preendendo as redes das cidades - satélites e
Plano Piloto, bem como as ligacdes da-
queles ao Plano, o sistema de alimentacdo
elétrica para 1980, para o atendimento da
frota de 707 veiculos, compreende 53 subes-
tacGes com poténcia instalada média de
1.500 kw, prevendo -se a ampliacdo da
poténcia antes de 1990.

OTIMISMO

Bastante otimista com o sistema ora em
estudo pelo Ministério dos Transportes, o
. 2 ot
secretdrio José Geraldo Maciel garante que o
projeto de engenharia, na parte elétrica, pode
ser implantado num prazo - minimo de

"quatro a seis meses, podendo, a partir disso,

utilizar-se uma energia relativamente barata,
nacional e ainda abundante que é a de origem
hidrelétrica.

-O custo do projeto, segundo Maciel, é es-
timado em Cr$ 6 bilhdes, podendo o sistema
ser implantado em duas fases, caso surjam
maiores problemas ¢com liberacdo de verbas.
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