Burocracia
emperra
100 obras

xistem hoje no Distrito Fe-

deral mais de 100 em-

preendimentos imobilia-

rios parados pela burocra-

cia e pela falta de estrutura
do governo. Empresdrios e entida-
des de classe da construgdo civil
reclamam da demora na andlise e
liberagdo do Relatério de Impacto
de Trénsito (RIT), uma exigéncia
para obter o alvard de construcao.
Sem isso, nenhuma empresa pode
dar inicio a qualquer obra, o que
gera prejuizos ao comércio e tem
relacdo direta com a geracdo ou
ndo de empregos.

O setor acusa o governo de ter
imposto “extremo rigor” na exi-
géncia do RIT desde o comeco do
ano passado sem, contudo, ofere-
cer a estrutura necessdria para
atender a demanda. “Enquanto o
governo federal traca estratégias

o fim da fila. Sem falar nas outras
autorizacdes necessdrias que
acabam atrasando o lancamento
do empreendimento em mais de
um ano. Quando ocotre, o proje-
to jd estd defasado”, afirma.
Atualmente, a Paulo Octévio
tem quatro projetos em anélise e
outros quatro que, de acordo com
Cerqueira, nem sequer comeca-
ram a ser avaliados. “O Cédigo de
Obras € antigo, existe desde 2006.
Mas o RIT ndo era exigido por des-
conhecimento. Agora, as pessoas
estdo se dando conta de que o
transito estd ficando mais denso e
passaram a exigir, mas o governo
ndo tem estrutura para atender a
demanda’, lamenta Cerqueira.
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nomia brasiliense, e o atraso na li-
beracdo dos projetos reflete na
queda do faturamento do comér-
cio e na geracdo de empregos. Nao
faz sentido essa demora’, critica.
Os atrasos na andlise do RIT, se-
gundo Nogueira, é um problema
enfrentado por todas as empresas
do ramo. A espera tem levado de
quatro aseis meses, quando oideal
é que no ultrapassasse 10 dias.
Diretor de empreendimentos
do Grupo Paulo Oct4vio, Ricardo
Cerqueira destaca que sem o RIT
é impossivel obter o alvard de
construcdo, e nem sempre o rela-
torio é liberado na primeira and-

- lise. “Nido sei de nenhum caso

que tenha obtido aprovacéo de
primeira. O Detran faz uma lista
de exigéncias e o projeto vai para
o~

“Em Sao Paulo, nio se fala nem

. em unidade habitacional. L4, o

RIT é exigido para empreendi-

shoppings, conjun-

mentos com mais de 500 vagas.

No DF é muito restritivo.”

Outra polémica envolvendo o
tema é aresponsabilidade pela
elaboracdo do relatdrio. O Sindus-
con defende que a obrigagdo pelo
RIT deve ser da Companhia Imo-
bilidria de Brasilia (Terracap), e
ndo de quem compra o terreno do
governo. “No caso do Noroeste,
por exemplo, antes de comer-

. cializar a drea a Terracap deveria

ter feito este estudo. Quando ela
vendeu, sabia de que forma se da-

- ria a ocupacdo. Todas as interven-

¢Oes vidrias necessdrias para rece-
ber a populacgo deveriam ter sido
pensadas antes”, defende Peres.
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Por lei, qualquer tipo de
construgdo que se transforme
em polo atrativo de trdnsito sé
pode ser iniciada apds o em-
preendedor ter aprovado o Re-
latério de Impacto de Transito
(RIT). Com base nas caracteris-
ticas do prédio — residencial,
comercial, shopping ou rodo-
vidria, por exemplo —, o estudo
pode apontar a necessidade de
alargamento de vias, de cons-
trugdo de estacionamentos

publicos, com a definigdo do
niimero de vagas, de abertura
ou fechamento de acessos, entre
outros. O laudo é, entdo, subme-
tido aos drgdos de transito.

A exigéncia do RIT estd no
Cédigo de Transito Brasileiro
(CTB) e as regras para o DF es-
tdo regulamentadas por meio
do Decreto n° 19.915/98 (Cédi-
go de Edificagaes) e do Decreto
n° 26.048/05, que trata das nor-
mas vidrias gerais e dos projetos

urbanisticos. O relatorio é uma
ferramenta que assegura ao
governo o planejamentopara
evitar o caos no transito. Quan-
do é feito conforme a lei, antes
de o empreendimento ficar
pronto, quem arca com 0s cus-
tos das adequacgdes da via é
quem constréi o prédio. Do
contrdrio, se o poder piiblico s6
se dd conta dos transtornos no
futuro, as obras sdo custeadas
pelo préprio governo.




