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PATRIMONIO MUNDIAL

O tombamento de Brastlia tem trazido beneficios para a cidade?
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:Hard[do Pinheiro Villar de Queiroz

. Todos os anos, o Comité do Patri-
:ménio Mundial da Unesco se retine
para analisar as proposigées dos
paises signatdrios da Convengdo a
Protegdo do Patriménio Mundial,
«Cultural e Natural, e acolher novos
bens para integrar a lista dos sttios e
‘monumentos de valor excepcional e
iinteresse universal que deverdo ser
\preservados em beneficio da huma-
midade, como exemplos vivos para
as geragoes futuras.

+ O Plano Piloto de Brasilia, um
projeto urbano tecnicamente ino-
vador, concebido para — a partir
do niada — abrigar uma nova capi-
ital para o Brasil em trés anos, foi in-
‘clufdo na Lista do Patrimonio pela
'manéira singular como incorporou
0s principios internacionais da mo-
derna arquitetura aos contornos
cultiurais brasileiros. A drea tomba-
da estd contida entre a Estrada Par-
‘que’Industria e Abastecimento
(EPIA) e a margem oeste do Lago
Paranod.

' Oquedd um cardter original ao
tombamento do Conjunto Urbanis;
tico, Arquitetonico e Paisagistico de
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Brastlia, refletindo o brilhantismo
de sua concepgao e diferenciando-o
de outras cidades tombadas — co-
mo Varsévia, Vaticano ou Quro
Preto — é que resguarda especial-
mente a sua escala urbana, subdivi-
dida em quatro no relatério do Pla-
no Piloto: a escala monumental
(basicamente o Eixo Monumental);
a escala residencial (superquadras,
entrequadras, comércios e locais); a
escala gregdria (Rodovidria e centro
urbano) e a escala bucélica (dreas
de ocupacgdo rarefeita — clubes,
UnB, embaixadas).

Com esta abordagem, o ato de
tombamento de uma cidade tdo jo-
vem — unica do século XX a ser in-
cluida na Lista do Patriménio —

nao impediu o desenvolvimento ur-

bano ordenado, como se vé coma
implantagdo do metré, com a cria-
¢do dos Setores Sudoeste e Noroeste
e com as obras e 0s ajustes vidrios
em execugdo; possibilitando o de-
senvolvimento das propostas do
projeto original ainda nédo implan-
tadas, das novas contribuicoes ela-
boradas em sintonia com o plano
inicial e (0 que é mais importante)

preservando a excep<ional qualida- .

EM DEFESA DO TOMBAMENTO

de de vida de seus habitantes.

Pressdes por alteragdes urbanas
drdsticas existem em todas as cida-
des. Comegam com argumentos tec-
nicistas, de viés social, e desembo-
cam invaridvel e infelizmente em
ocupagdo privada de espagos publi-
cos e aumento de gabaritos, benefi-
ciando apenas os proprietdrios dos
empreendimentos e 0s técnicos
competentes (e bem remunerados)
que embasaram aquelas pressdes. E
quando percebemos a vinculagdo, o
estrago jd estd feito.

Cabe-nos, portanto, defender
Brasilia — e vamos fazé-lo! Néo sé
pela obrigagdo de cumprir a lei ou
de respeitar um acordo internacio-
nal, mas para preservar a dignida-

- de urbana que ainda temos. Digni-

dade que herdamos, ajudamos a
construir e nos obrigamos a res-
guardar — para o uso de nossos des-
cendentes e apreciagdo de toda a
humanidade — como testemunho
vivo e concreto do que a nossa civili-
zagdo foi capaz de realizar em bene-
ficio de sua gente.

M Presidente (eleito) do Instituto de Arqui-
tetos do Brasil — Se¢do DF i
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REVISAO DEMOCRATICA

José Carlos Mello

O tempo passa rdpido. Dez anos
jd se foram desde o tombamento de
nossa bela Capital.

Dez anos é perfodo muito curto
para proceder qualquer avaliagdo
sobre a medida. S6 as préximas ge-
ragdes poderdo fazé-lo com a devi-
da isengdo, mas cabem alguns co-
mentdrios sobre o tombamento de
uma cidade recém-construida, ain-
da inacabada e cheia de vida.

Nao hd como negar a importan-
cia de Brasilia, como projeto geo-
politico (a ocupagdo do Centro-QOes-
te), como capital moderna sem a
maioria das mazelas das grandes
cidades brasileiras e como fantdsti-
co pélo de desenvolvimento. O pro-
jeto, a decisdo de construir a capital
foi acertada sob.a maioria dos as-
pectos.

Mas cabe perguntar: E vdlido
tombar uma cidade com somente
27 anos, que era a idade de Brasilia
a época da decisdo da Unesco?

Para que a resposta seja sim, al-
guns requisitos seriam absoluta-
mente necessdrios.

Antes de mais nada o projeto ori-

ginal deveria ser perfeito, tdo perfei-
to e futurista que resistisse ao tempo
e fosse capaz de acomodar todas as
inovagdes que vdo ocorrendo com o
tempo.

Nada é perfeito. O projeto origi-
nal é bom, as idéias de Le Corbusier
foram bem aproveitadas por Licio
Costa, as linhas gerais séo boas,
mas os detalhes, a funcionalidade,
como ficou?

Os pedestres e o transporte coleti-
vo foram esquecidos. A década de
cingiienta foi das mais ricas em de-
senvolvimento de planos, projetos e’
estudos de transportes. Esta expe-
riéncia ndo foi aproveitada no pro-
jeto inicial. Em que pese todo o es-
forgo do governo, néo hd como au-
mentar o indice de passageiros por
quilometro. Ele estd diretamente li-
gado a baixa densidade ocupacio-
nal do solo e aos longos trajetos per-
corridos.

Alguns setores ndo deram certo. A
precdria circulagao no Setor Co-
mercial Sul, a falta de vagas para
estacionar, 0 que constitui um pa-
radoxo: o projeto privilegiou a cir-
culagdo e ndo previu o estaciona-
mento. O mal uso da drea residen-
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cial central, arborizada, passivel de
bom aproveitamento que se desen-
volve ao longo da W3. A prépria
W3, avenida importante e de dificil
aproveitamento. Os comércios lo-
cais, inicialmente voltados para
dentro das quadras, como o da 206
Norte, a setorizagdo excessiva e as-
sim por diante.

Enfim, o projeto, que é bom,
precisa, até sua total consolidagdo
se adaptar as novas realidades sob
pena de acabar ao longo dos anos,
a medida que sua origem for fican-
do mais distante, sendo atropela-
do pelos fatos. O desejo da popula-
¢do, seus hdbitos, padraes cultu-
rais, serdo mais fortes que a ma-
quete do urbanista, e as alteragoes
desejadas pela populagdo acaba-
rdo por ocorrer de qualquer modo.
Para que ocorram se prejudicar o
essencial, é necessdrio debater de-
mocraticamente o tombamento de
Brasilia, discuti-lo, revé-lo, se ne-
cessdrio, estd serd, possivelmente,
a melhor maneira de preservar
Brasilia.

B Engenheiro civil, com mestrado e douto-
rado em transportes, foi secretdrio de Via-
¢do e Obras do DF



