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N m posicao privilegiada no centro do pais, Bra-
silia é ponto de ligagao entre todas as regides
do Brasil. Mas apesar da localizacao estratégi-
ca, do ponto de vista logistico a capital federal
_hao exerce sua vocagao de p6lo de distribuigdo de
mercadorias. Pelo contrario, a cidade se caracteriza
_Inais como um entreposto comercial. Produtos de di-
_Versas partes do pais chegam ao Distrito Federal em
_caminhdes, trens e avides, mas poucas mercadorias
. saem da cidade, relacao que torna a estrutura produ-
_livalocal cada vez mais dependente das outras.
... Acondicdo de entreposto € o principal sintoma
da subutilizagdo da infra-estrutura existente. Pou-
_Cos centros comerciais e industriais do pais se en-
_contram na convergéncia de uma malha de trans-
_bortes como o DE O Aeroporto Internacional Jusce-
_lino Kubitschek j& é o terceiro mais movimentado
_do pais em niimero de passageiros, atrds do Aero-
_porto Internacional de Guarulhos (SP) e o de Con-
_gonhas, na capital paulista.
10 O transporte aéreo de carga, porém, resume bem
“adependéncia do DF de outras unidades da Federa-
£40. Entre janeiro e outubro deste ano, 36,5 mil tone-
_ladas passaram pelo aeroporto de Brasilia, segundo
- Infracro. O volume representa apenas 3,6% das 1
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_milhdo de toneladas que circulam por outros termi-
_nais do pais. “O aeroporto de Brasilia precisa ser tra-
tado como um terminal regional. Para isso é preciso
;ampliar a pauta de exportagdes e de produtos fabri-
5fados no DE Precisamos criar carga além do agrone-
gdcio”, ressalta o superintendente de Varejo do Ban-
co do Brasil no DE Luiz Carlos Silva de Azevedo.
Para o diretor da Confederagao Nacional dos
Transportes (CNT) e presidente da Federagao Inte-
restadual das Empresas de Transportes de Carga (Fe-
\ natac), José Hélio Fernandes, a relagio excessiva-
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mente desigual entre entrada e saida de produtos do
DF exerce uma forte influéncia na economia local.
Como grande parte do que o DF consome vem de
outras unidades da Federacao, a falta de infra-estru-
tura de transporte de cargas gera prejuizos. “Quanto
maior o tempo na estrada, maior o risco de aciden-
tes e o custo da viagem. Mas isso ndo € tao percepti-
vel quanto o caos nos aeroportos”, acrescenta.
Fernandes defende o investimento na malha ro-
dovidria geral do pais. Para o diretor da CNT, a recu-
peracao de trechos rodovidrios é uma forma de fa-
vorecer o crescimento da economia brasiliense.
“Em um raio de 1,5 mil km da cidade esté localizada
grande parte do consumo no pafs, mas para crescer
€ preciso que exista infra-estrutura. E s6 assim vere-
mos concretizado nosso desejo de ver Brasilia se
transformar em um pélo logistico”, afirma.

Trilhos

O diretor-executivo da Associa¢do Nacional de
Transportadores Ferrovidrios (ANTF), Rodrigo Vila-
¢a, aposta na criagao de centros de recebimento e
distribui¢éo de cargas como solugio para a ociosi-
dade das ferrovias brasileiras. Grande parte do que é
transportado no DF e em Goias relaciona-se ao cul-
tivo de soja na regido. Para tirar o transporte de com-
modities do foco, Vilaga defende o desenvolvimento
de uma cultura de transporte de mercadorias em
contéineres, o0 que barateia o processo. “Precisamos
agregar valor ao transporte ferrovidrio para atrair
mais clientes”, diz o diretor da ANTE

O professor do Departamento de Economia da

Universidade de Brasilia (UnB), Carlos Alberto Ra-
mos, ressalta que o DF precisa elaborar um plano de
desenvolvimento que inclua a atra¢ao da produgéao

de graos do Centro-Oeste, para ser processada em
solo brasiliense ou no Entorno. Isso, segundo ele,

aproveitaria melhor a estrutura existente e agrega-
ria valor aos produtos. “Um grande mercado consu-
midor ndo precisa produzir tudo, mas a produgdo
pode ser induzida. Brasilia precisa descobrir sua po-
tencialidade”, destaca.
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FERROVIAS
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Extensao da malha ferroviaria: 189 km
Produtos transportados: gasolina, alcool,
diesel, soja a granel, farelo de soja, areia.

Fonte: Ferrovia Centro Atlantica
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Apesar da malha de transporte
privilegiada, o Distrito Federal
nao consegue superar a condicao
de entreposto comercial

GOIAS
Extensio da malha ferrovidria: 716 km




