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I I o artigo “Morte anuncia-
da do transporte aéreo”,
publicado neste espago,

na edigdo do dia 7 de janeiro, 0

presidente de honra do Partido

dos Trabalhadores d4 mostras de
total desconhecimento do setor
nacional de transportes aéreos.

Luis Indcio Lula da

raciocinio baseado’
em dados inconsis-
tentes e contraditd-
rios, iniciado com o
argumento ‘de que
“.. a aviagdo brasi-
leira sofre uma.crise
de longa data, que
apenas fol agravada
pelo encolhimento
do mercado mun-
dial...”. A respeito desse equivo-
co falaremos mais adiante,

Em seu artigo, Lula reconhe-
ce, & verdade, que “multiplos
foram os fatores que tomaram
dificil a sobrevivéncia das com-
panhias aéreas brasileiras. In-
clusive um grande rol de maze-
las, ma gestdo e extravagincia
de alguns dos magnatas desse
outrora rico setor”.

Para quem ndo sabe — o que
parece ser o caso do articulista
em questdo —, somente a Varig
¢ a TAM voam para 0 exterior e
tiveram alguma perda de passa-
geiros nas linhas internacionais.
Entretanto, o forte crescimento
do mercado aéreo doméstico
compensou essa perda. Todo o

setor foi beneficiado mais uma
vez, no ano passado, por um
mercado que cresce o dobro da
média mundial ha vérios anos.
S6 para citar alguns dados,
comparemos o movimento de
passageiros em 1997 com as es-
timativas para 2001, por exem-
plo. Em 1997 viajaram pelo Bra-
sil 43,8 milhdes de passageiros,
¢ para o exterior
11,1 milhdes de
pessoas, chegando
a um total de 54,9
milhdes de passa-
geiros transporta-

do, esses numeros
.*" “foram, respectiva-
mente, 65,5 mi-
hoes e 7,9 milhdes,
perfazendo um total
de 73,4 milhdes de
passageiros. Nos vos domésti-
cos a evolugio foi continua: em
1998 foram atendidos 53,2 mi-
lhoes de passageiros; em 1999
verificou-se um total de 53,6 mi-
lhdes; no ano seguinte esse ni-
mero chegou a 57,7 milhdes.

J4 no mercado internacional
foi verificada uma queda cons-
tante: os 11,1 milhdes de passa-
geiros transportados pelas em-
presas aéreas em 1997 passaram
a 10,3 milhdes no ano seguinte.
Em 1999 o total foi de 9,1 mi-
1hdes; em 2000 esse nimero
chegou aos 8,4 milhdes, en-
quanto no ano passado o total
fechou pouco abaixo de 7,9 mi-
thdes. Os nimeros, portanto, fa-
lam por si. O mercado mundial,

dos. No ano, passa-

como se pode observar, nada
tem a ver com o atual quadro de
crise da aviagao brasileira.
Vamos esclarecer, agora, 0 se-
gundo equivoco: que “outrora ri-
co setor” ¢ esse? Nunca houve
esse momento de grande opulén-
cia a0 qual o presidente de honra
do Partido dos Trabalhadores se
refere. O que sempre se Viu no
transporte aéreo foi a quebra de
empresas ineficientes, repetida-
mente substituidas por novas
empresas. Disso sdo exemplos a
propria Varig, que evoluiu no es-
pago da Panair; ou a TAM, que,

" era uma empresa‘de taxi aéred ¢
cresceu muito no mercado regio-

nal; ou ainda a Gol, que hoje
avanga sobre o nicho de mercado
deixado pela Transbrasil.

Num segundo momento de
desinformagdo, Lula afirma que
a “...carga fiscal elevada inci-
dindo sobre as atividades produ-
tivas afetou negativamente esse
e outros setores da economia
brasileira”. “Sdo condi¢des ad-
versas”, continua, “e se agra-
vam, no caso especifico das em-
presas de aviagdo, quando hd
menos passageiros viajando...”.

A carga fiscal & a fonte de re-
cursos que financia os gastos pu-
blicos no atendimento das de-
mandas da sociedade. Gragas ao
fim da absurda inflagio que as-
solou o Brasil por muitos anos,
vitéria deste governo, agora estd
claro que, para reduzir impostos,
hé que se reduzir despesas. Que
despesas Lula sugere cortar?

Além disso, a despeito dessa

carga fiscal, a competitividade da
economia brasileira vem crescen-
do de forma impressionante. No
setor agricola estamos entre os
mais produtivos do mundo e nos-
sa industria tem ampliado merca-
dos. A Embraer, por exemplo, co-
loca avides em todo o mundo,
Outro aspecto importante €

que as tarifas aéreas no Brasil”

estdo livres. Sdo as proprias em-
presas que decidem quanto co-
brar de seus clientes, a partir de
suas estruturas de custos e da
margem de lucro desejada. To-

,,das arcam com a mesma’cafga’
fiscal € o mercado doméstico €

protegido. Logo, quem paga’es-’
sa carga fiscal, que ndo é fator
de desequilibrio
da competigdo, é
o consumidor. Fi-
nalmente, como
j4 demonstrado
acima, nio ha
menos passagei-
ros viajando.

O artigo pro-
pde “...uma intervencio das au-
toridades competentes, ndo para
presentear as empresas com o
suado dinheiro dos contribuin-
tes, mas para dar as condigdes
macroecondmicas de sobrevi-
véncia e de competitividade, an-
tes que elas sejam engolidas pe-
las grandes companhias estran-
geiras”.

Os tdnicos exemplos citados
pelo presidente de honra do PT
s3o as solugdes dadas pelos Es-
tados Unidos — “liberagéio de
US$ 15 bilhdes para o socorro 4s

Sé Varig o TAM
voam para o
exterior e fiveram
algumna perda de
passageiros

no segmento

A opinido de quem estd no ar

empresas de aviagdo america-
nas” — e os da Franga, Itdlia,
Espanha e Portugal, que “pro-
moveram juntos aportes de ca-
pital superiores a US$ 7 bilhdes
em suas empresas aéreas”.

Provavelmente o articulista
considere que o “dinheiro dos
contribuintes” daqueles paises
nio é “suado”. Lula afirma que
“perdemos mercado em razdo
das imensas vantagens compa-
rativas de escala e de custos, fa-
voriveis 4s empresas america-
nas de aviagdo”.

* " Trata-§¢, eénfim, de argum men-"
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‘1o Verdadeiro.’A escath é impor-

* ‘tante. Entretanto, a fusio de em- -

presas depende da decisdo de
seus acionistas, 0
que, definitiva-
mente, nio estd
na algada de
competéncia do
governo federal.
Governo este
que, alids, sem-
pre defendeu as
fusdes €, conseqiiente, o fortale-
cimento das empresas.
Esperamos que, com as infor-
magdes ora prestadas, tenhamos
contribuido para que o conse-
lheiro do Instituto Cidadanisa,
Luis Indcio Lula da Silva, ndo
reincida em erros primérios de
andlise que 56 interessam aque-
les que desejam — claro que
sem nenhum &xito — desquali-
ficar o governo FHC. = \



