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BNDES _propoe fabnca de carros no Nordeste:=

e
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Os estudos realizados pelo BNDES sobre
as necessidades de investimentos em grandes
projetos, nos proximos anos, propbem a insta-
lagdo de uma nova fébrica de automéveis, no

-Nordeste, particularmente no Complexo In-

dustrial- Portudrio de Suape, em Recife. A

_nova montadora teria uma capacidade de

' etapa imediata de seu processo de exportagio
de capitais — d4 indicios de que vem analisan-

produgio da ordem de: 150 mil a 200 mil .

veiculos por ano e envolveria investimentos
diretos que oscilariam entre 800 milhdes ¢ 1
bilhdo de délares.

Embora evitem indicar a origem dos inves-
tidores estrangeiros, os estudos sugerem que
os japoneses sao fortes }candidatos. “O Japao
— que aparentemente ndo tem o Brasil como

do esta alternativa, dentro de um contexto
geral de investimento no exterior” — assinala

o documento que -tem como eixo um conjunto -

de grandes projetos na regido Nordeste.

A fabrica projetada é apresentada também -

como-a base de sustentagio de um complexo
metal-mecanico, destinado a fomentar o de-
senvolvimento da economia nordestina. “A
proposta de implementagdo de 'um complexo
metal-mecinico na regido Nordeste, a partir
de uma inddstria-montadora de veiculos, de-
sempenha um importante papel de integragao
intra-regional, na medida em que € absorvedo-
ra de insumos provenientes dos demais pélos
propostos (siderurgia, petroquimica e, indire-
tamente, da refinaria de petréleo)” — comple-
menta o estudo. -

« O prsidente vdo BNDES, André Franco

‘Montoro ‘Filho, fez questio de deixar claro

que as propostas contidas no documento re-
presentam um elenco de medidas “possiveis”,

.dentro de uma estratégia de crescimento da

econpmia’ brasileira. Nao constituem- ainda
projetos ja aprovados pela diretoria do Banco.

-Os projetos previstos no trabalho, no
entanto, foram anunciados recentemente co-
mo um programa de grandes obras que carac-
terizaria o perfodo final do governo José
Sarney. -

Entre os projetos, o. BNDES inclui a

* instalagio de duas novas usinas, com capacida-

de global de 5 milhoes de toneladas de aco

_ bruto ¢ 4,5 milhdes de toneladas de laminados.

Os investimentos previstos estio estlmados em
7 bilhdes de d6lares.

“A localizagdo préxima ao porto de Itaqui
favorece a importacio de carvio metalirgico e
a exportagio de produtos, podendo ainda
garantir o abastecimento do mercado interno
pela via de cabotagem, com a realizagio de

alguns investimentos adicionais nas instalagdes

portudrias”, indica o estudo.

O BNDES aponta também a necessidade - ’

de investimentos em mais uma refinaria de

petr6leo, com capacidade provével de 150 mil _

barris didrios de derivados e investimentos em
torno de 700 a 800 milhdes de d6lares.

No setor petroquimico, o estudo aponta
apenas a necessidade de expansio do pdlo
petroquimlco de Camagari, a0 lado dos com-
plexos de Alagoas e de Sergipe. Destaca como

dado importante a crescente participagao dos -

insumos de origem petroquumca na fabncagao

: de veiculos

et

“Os Estatio‘s' da Bahla, Scrglpe € Alagoas
tendem a se caracterizar pela produgio’ do
género quimico. O pélo petroquimico de Ca-

magari, a Refinaria de Matanpe, a 1mplanta- _

¢ao do pélo cloroquimico em Macei6 e o
complexo de base de Sergipe exemplificam
esta tendéncia”, assinala o estudo, referindo-
se"a0 potencial disponivel no Nordeste, com-
paratlvamente superior ao das demais regloes
do pais.

Na mesma linha de raciocinio, o Mara-
nhdo ¢ apresentado como “uma opgio pela
metalurgia”, com especial referéncia ao proje-

-to Alumar e a- proposta de um. pélo sidenirgi-

co, em Itaqui.

- ““Assim, a regido c0mprcendida entre os
Estados de Pernambuco e Cear4 se apresenta- -
como uma alternativa preferencial para a loca-
lizagio de um niicleo gerador de desenvolvi-
mento econdmico. Nesta drea, o Complexo
Industrial Portudrio de Suape surge como
opcdo natural para a implantagdo do pélo
automobilistico”, define o documento do -
BNDES. Ele € visto como uma 4rea que retine
condigdes favordveis para a instalagdo da mon-

" tadora e dos fabricantes de autopegas, tendo

em vista sua estratégica. localizagio com rela-
¢ao 2s rotas maritimas internacionais € a infra-
estrutura j4 instalada no local. A drea destina-
da as industrias € de cerca de 2 mil 500
hectares, 'sendo que apenas uma pequena

. parcela estd ocupada por empresas distribui-

doras de petréleo e derivados.
Vantagens comparativas
Uma das principais vantagens apresenta-

- das para a Jocalizagao do p6lo automobilistico

no Nordeste € o conjunto de incentivos fiscais
incidentes sobre os projetos fixados na regio.

- Entre outros, o0 BNDES destaca o Finor, a

isengio de IPI, a isengdo ou redugio do
Imposto de Renda e o reinvestimento de 50%

. do Imposto de Renda

A anilise das vantagens comparativas em -
relagio aos demais paises do mundo, com
capacidade de abrigar investimentos deste por-
te também parece deixar o Brasil em condi-
gOes especiais. Tanto ¢ assim que o pais vem.
funcionando, para as grandes empresas multi-

* nacionais do setor, com uma.“‘base estratégica

de exportagao de automdveis’’.

Entre ‘outras vantagens, o estudo do
BNDES destaca: 1) o custo da mao-de-obra no
Brasil situa-se em torno de US$ 0,90 por hora,
enquanto na Europa ¢ estimado em USS$ 6 por

_hora e, nos Estados Unidos, em US$ 8 por

hora; 2) o prego do ago praticado atualmente
encontra-se muito abaixo dos pregos vigentes
em outros paises; € 3) o preco de energia
elétrica esté abaixo dos pregos internacionais.

As previsdes sobre o crescimento da de-
manda — as mais conservadoras — servem de
base 2 justificagio da necessidade de novos

investimentos na instalagio de um pélo auto-

mobllistlco no Nordeste.

“A mdustna automobilistica, notadamcn-
te o segmento de veiculos de passeio € de uso,

_misto, estd operando atualmente em niveis

préximos ao limite de sua capacidade instala-
da. No més de setembro de 1986, registraram-
se.os niveis maximos de emprego até entio -
constatados e os velumes de produgéo e venda
foram os maiores do ano, também aproximan-

do-se do recorde histérico”, avalia o estudo.

A capacidade de produgio atual da indds-
tria automobilistica é de 1 milhdao 130 mil

- veiculos por ano. As projegdes mais.conserva-
" doras, baseadas numa taxa média de cresci-

mento da demanda de 5,74% ao ano, indicam

- que em 1988 ‘& procura global (mercado inter-

no e externo) deverd chegar al mxlhao 124 mil
veiculos



