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Melld Neto /(“La vai ele em seu coche todo negro,
nao tem,r()das 4% todo freios...”), dela se poderia
dlzer ‘com 0 mesmo espirito satirico, que cada vez
tem’thais freidd' e menos rodas.

; “Frela -s€ a economia com reservas de mercado '

freisse com planos e regulamentagdes que ndo
funcionam e déo lugar a outros, antes mesmo que

os efeitos dos primeiros aparegam; freia-se com o .

excesso de mtervengao do Estado, seja a pretexto
de estimular os negdcios, ou, logo, para desaquece-
los

L0 poema foi escnto numa época na qual o

Brasﬂ apenas despertava para 0 -coronelismo que .
Jorfiinou as regides mais pobres do interior do pafs,. -

freando o desenvolvimento ¢ a modernizagdo,
gamcularmente da agricultura extensiva. O simbo-
lismo dos freios ainda est4 a espera de uma nova

fbrnada de intelectuais capazes de entender como e

por*quew mundo e o Brasil mudaram, como e por
quefo ¢stado transformou-se em méquma reacion4-
na,; ¢ cofno’ € por que Os mecanismos que antes
pareéléﬁ'x nacionalistas transformaram-se em ferra-
menxas antmamonaxs, fomentadoras do atraso e de

[ ot

niais desenvolvidos do mundo.
Certamente, com mais freios que rodas, acha-
se hoje a industria automobilistica. A ela se aphcou

:1

a filosofia da reserva de mercado, gragas a qual

muitas:fabricas. floresceram, vendendo produtos
renrados“der‘lfnha‘ no exterior a brasileiros, que
YIS ’atarqxj ‘2 "fonsyti-los como novidades, “ainda

p
quiandg, §uﬁst3nd§rds para qualsquer padroes de
ongemados,.fabncantes

2557 pg ﬂﬁ?) 51’"2 pepar carona numa area cativa, o

;[ L Y
govemoyf,embarcou na inddstria. automoblhstlca

coinr£0das:os impostos: do Imposto de Produtos.

Inrchis“mqahz“ados aoICM, e, finalmente, ao emprés-
titno' compiliHrio, s automéveis se transformaram

emumre,;da,«jL ires-cartorios. Em lugar de abrir uma:

ccoletoma«deurendas cOmo nos velhos tempos, 0

governd Jfox“ﬁpanhdr dinheiro no-ato de compra €.
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vénda'de*im vefélilo, compulsoriamente.’

o -Hoje;,é;cada vez mais dificil visualizar o que
sobra nas mios; dd-inddstria e dos revendedores. O
*governo, eaminhaxpara abocanhar perto de d01s

G 2518 196 Mot 7320
PR amer B o -

m critico descompasso entre o Brasil e os centros

" Freios do Progresso

S eta economia brasxlelra pudesse 1nsp1rar seno . -
Enterro do -Comendador, de Jodo Cabral de .

tergos do valor de venda Nao se trata de uma.
estratégia que pune apenas oS proprietdrios de

automéveis, porque ao parar na bomba de gasolina -
. 0 cidaddo também é convidado a deixar suas -
. contribuigdes sob formas compulsonas cujo repas- :

se pela Petrobrds ao préprlo governo -tornou-se.

- problematlco muito recentemente. Néo foi a pro-

pria Petrobrés que deixou de repassar o dinheiro
do FND, porque estava sendo caloteada por outras
empresas” pubhcas que consomem seus combustl- .
veis? ~
. Na realidade brasileira contemporanea as

_ engrenagens . ndo funcionam porque tém mais .

freios que rodas, e disso é.um excelente exemplo 0
caso dos automéveis. Os mercados nao funcionam
na inddstria automobilistica assim como nao fun- -
cionam em qualquer outro segmento, quando o
emaranhado de leis e encargos torna-se mais visivel
e pesado-que ‘a préptia atividade econdmica. :
Olhando rapidamente para o ano ‘passado, vé- *
se como o mercado foi perturbado pelas interven-
¢Oes oficiais: houve momentos em que O carro
usado ficou mais caro que o novo. Hoje, as-taxas
de ‘juros escorchantes, comandadas pelo Banco -
Central — que ndo tem outra safda além de puxar

“os juros diante do fiasco da polmca fiscal e-dos-

déficits brutais nos Estados —, ameagam quebrar

-os revendedores, desarticulando as redes de distri-
buigdo, além dos que investiram em veiculos para

atender 2 demanda de carga pesada e de uma safra
recorde carente de escoamento rdpido. O impacto
dos juros nos financiamentos inferniza a vida dos -
que investiram'na atividade nobre do transporte de’
cargas; sem prchr,que a écoriomia‘iria ‘descambar
para o cendrio atual-de 1nﬂagao e'custos ﬁnancelros
exacerbados. -

O governo deve rever 1med1atamente essa
politica, que combinou, num coquetel intragdvel -
de empréstimos compulsérios, alta tributacdo e
]uros escorchantes: Transporte nao € um luxo num
pais de dimensdes continentais como o Brasil, com -
precério sistema portuério. e uma cabotagem des-,
prezivel, para ndo falar .naatrofia ferrovidria, na-
falta de metros, de trens suburbanos € até mesmo-
de 6nibus confortaveis na$ grandes cidades. Naoh4 "
como sobreviver num ambiente onde, como no,
poema, os frexos tomem 0 lugar das rodas. J
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