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O governo acaba de apresentar ao pais
um programa de ajuste fiscal extremamente
duro, que implica aumento da carga tributa-
ria e cortes profundos nos gastos piiblicos.
Como o orgamento deste ano j4 est4 pratica-
mente concluido, o que vem de corte brusco
incidir4 sobre o orgamento do préximo ano,
que j4 estd sendo revisto antes da aprova-
¢do. O governo ndo falou até agora de redu-
¢do das taxas de juros, que € o maior proble-
ma da economia brasileira. Com uma taxa
de quase 50% ao ano, o setor produtivo da
economia fica paralisado.

A solugdo do problema do déficit publi-
€0, no entanto, é apresentada de uma forma
equivocada, como se a tnica forma de se
resolver a questdo fosse a aplicacdo de um
corte profundo e indiscriminado nas despe-
sas do estado. O que se busca na verdade é
o equilibrio nas contas ¢ este pode ser obti-
do com o aumento das receitas e a melho-
ria da qualidade dos servigos prestados pe-
lo estado a sociedade.

O setor de transporte é um exemplo muito
bom para ilustrar esta situagdo. Com a aplica-
¢do de um imposto de 5% sobre os pregos de
todos os combustiveis e 6leos derivados de
petréleo, o pafs arrecadaria mais de US$ 6 bi-
1hdes por ano e disporia de recursos suficien-
tes para conservar, reconstruir € ampliar toda
a malha rodovidsia do pafs e para investir em
ferrovias, hidrovias e metrds. Além disso, a
Unidio teria condigbes de gerar mais de um
milhdio de novos empregos com estes investi-
mentos e ampliar a infra-estrutura do pais.

Com a criacdo deste novo tributo. o gover-
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no ndo estaria deixando de honrar os seus
compromissos com o FMI. O que o FMI reco-
menda é o equilibrio nas contas, ou seja, que
se gaste apenas aquilo que se tem de receita. O
que se vai fazer, na verdade, é ampliar a recei-
ta, voltando-se a cobrar um imposto que ja
existiu e que foi extinto de forma leviana. Ho-
je, o estado tem de se endividar externamente
para poder realizar qualquer obra nova no se-
tor rodovidrio, porque ndo tem recursos pro-
prios, oriundos de receita tributéria, para in-
vestir. Mas a verdade € que empréstimo exter-
no e interno se paga — e com juros elevados. O
mesmo ocorre com a emissdo de moedas, que
gera mﬂagao O caminho mais correto, por-
tanto, é criar um tributo com a receita vincula-
da ao setor de transportes e realizar um pro-
grama de investimento com estes recursos.

Falar em volta da inflacdo como con-
seqiiéncia do imposto sobre combustiveis €
um desacerto. Paises como Estados Uni-
dos, Alemanha e Franca cobram este tipo
de imposto e t¢ém uma inflagdo menor ou no
mesmo nivel que a nossa. O Fundo Rodo-
viario dos Estados Unidos arrecada por ano
US$ 90 bilhdes e gera mais de 15 milhdes
de empregos. Obviamente, com mais em-
pregos, vocé diminui a demanda por servi-
¢Os sociais, pnnc1palmente das camadas de
menor renda, e precisa de um menor volu-
me de recursos para investir, nesta area.

A criagdo desse tributo estd prevista no
Projeto de Emenda Constitucional 81, que es-
ta tramitando no Congresso e esteve para ser
votado, este ano, por duas vezes. Esta emenda
cria o Fundo Nacional dos Transportes. Exis-
te também uma proposta dentro do projeto de

reforma tributiria. Portanto. o Poder Executi-

VGI'&@

vo e o Congresso Nacional tém os meios para
resolver este problema. Ndo ha divida de que
o Brasil cometeu um erro grave, em 1988, ao
acabar com esse imposto e ficar sem dinheiro
para conservar as suas estradas, um patrimo-
nio de US$ 200 bilhdes que est4 se deterioran-
do por falta de conservagio adequada.

A carga tributéria ja era insuficiente para
atender a todas as necessidades do pafs e se
tornou ainda mais insignificante com o fim
do Fundo Rodovidrio Nacional. O que se
propde agora € algo mais amplo, uma opgao
clara entre cortar milhares de empregos e
projetos indispenséveis ao desenvolvimento
do pais, ou garantir o desenvolvimento do
paise assegurar a estabilidade social. Cortar
empregos é evidentemente mais facil do que
pensar em projetos mais ambiciosos de de-
senvolvimento e que exigem muitos debates
e o convencimento daqueles grupos sociais
que querem usar as rodovias, obter grandes
lucros e ndo pagar nada de impostos.

No Brasil a carga tributdria ji chega a
30% do PIB. Mas estd um pouco abaixo de
outros paises como a Alemanha, a Franga, a
Suécia, a Inglaterra, onde chega a mais de
40%. Estes dados constam do mais recente
estudo entregue pela Confederagdo Nacional
da Inddstria aos parlamentares sobre a refor-
ma tributdria. O Brasil, portanto, esta na ho-
ra da verdade: ou cria um imposto sobre
combustiveis vinculado ao setor de transpor-
te ou opta por aprofundar os cortes, amplian-
do a recessio e o desemprego, € continua a
se lamentar do erro cometido em 1988.
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