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 eterminadas a controlar a economia”em
geral € a industria automobilistica em par-
ticular, algumas areas do governo parecem querer
fazer deste setor uma especie de vildo ecoriomico,

em permanente conflito.com fornecedores e con-

sumidores. Numa agdo que contraria o bom sen-
$0 € ameaga permanentemente a sobrevivéncia de
empresas responsaveis por enorme parcela do
emprego ¢ da renda nacional, a industria auto-
“mobilistica como um todo tem sofrido uma das
mais profundas intervengdes do Estado nos nego-
cios privados.

Na ingénua visdo dos burocratas, este con-
trole so atinge alguns gigantes do setor, que
obviamente ndo fica s0 nas montadoras de auto-
moveis, comerciais leves, caminhdes e tratores. A

confusdo e a desorganizagdo do mercado chegam-
. aos fabricantes de autopegas, aos-revendores de.

automoveis, as oficinas mecénicas; ao ‘comércio
de pegas.de reposigdo, aos produtores e distribui-
dores de derivados de petroleo e de alcool e ainda
se refletem em segmentos como as indistrias de
plasticos, condutores elétricos, ago, aluminio etc.
Isto significa que, quando o governo man-
tém os pregos dos automdveis em niveis muito
mais baixos que do quaisquer indicadores oficiais
— IPC, INPC, IPA e outros — est4, na verdade,
regulamentando da forma mais arbitraria possi-
vel 0s negdcios de dezenas de setores e dé milha-
res de empresas grandes, médias e pequenas, liga-
das de uma forma.ou de outra ao chamado
“oligopélio” automobilistico, inica palavraa que

os burocratas se apegam para explicar o inexpli-

cével.

Na verdade, essa.regulamentagdo esté com-
prometendo empregos, investimentos e a'propria
geragdo-de riqueza em elevado numero e-ativida-
des. Este ¢ o aspecto principal, nunca levado em
consideragdo pela burocracia do controle da eco-

nomia, ‘que precisa saber, por exemplo, qué a tdo
_controlada industria automobilistica oferece nada
tenos do que 140 mil empregos diretos, com um *

“ nivel de remuneragdo muito acima da média sala:

rial do setor industrial; que garante a manuténgio

de mais 3,7 milhdes de empregos indiretos na
multlphcldade de setofes a ela ligados; que a soma
desses empregos representa 8,5% da populagao
brasileira economicamente ativa acima de 18 anos:
Resumo: pelo menos 19 milhdes de pessoas depen-
dem do bom desempenho do setor automotivo
para manter ou elevar sew padrao de vida.»
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E preciso falar mportante contri-
buigdo do setor para a balanga comercial brasilei-
1a, fato que ndo- pode'ser esquecido pelos drgdos
do governo. Désde 1963;a indiistria automobilis-
tica exportou mais de 20 bilhdes de dolares, com’
um saldo liquido da ordem de 9 bilhdes de dolares
que ajudaram o pais a cumprir 0S COMPromissos
da divida externa. E a lucratividade sobre as ven-
das no mefcado interno constitui aspecto ‘essencial
para a continuidade das €xportagdes, ao ladd da
regularidade da producio ¢ dos embarques.

No entanto, os fatos tém mostrado que o
controle de pregos impede a regularidade da pro-
dugdo, como observa o presidente do Sindipegas,
Pedro Eberhardt, para quem o resultado concreto’
da agdo do.CIP “¢ o desabastecimento ¢ a conse-
qiiente rcduqao na producao de-veiculos”. Eber-
hardt ¢ claro ao dizer que, “sem pregos compati-
veis .com seus custos, os fornecedores ndo tém

. Como continuar fomecendo

Sem fornecimento, -0s carros deixam' deser

: produmdos E a situagdo se-agrava com o desequi-

librio dos pregos, .criado pelo. controle. .Chega
entao a vez do agio e de outras dlstorcoes que vém
caracterizando o mercado de automoéveis. Nos
meses de maio e de junho, por exerplo, o consu-
midor chegou a pagar 100% de 4gio sobré.o prego
de tabela dos veiculos novos. E nem a industria
nem o governo ganharam um centavo a mais com
essa situagdo, em que apenas lucrou o atravessa—
dor.

Mas ha ainda outras repercussdes, também
perversas ‘0 controle, qué impede o planejamento
da atividade industrial e comercial, leva ao excesso
de estoque, cria problemas,de produqao e desorga-

niza todé o sistema, que’ precisa funcionar de’
 maneira totalmente coordenada. O resultado final

dessa situagdo: o consumidor paga mais pelo pro-,
duto, pelos custos desnecessarios criados pela in-

- tervengdo; a qualidade industrial do pais fica aba-

lada:pelo.desinvestimento; a produtividade se
reduz sensivelmente (mais'custos, de novo) e a

" credibilidadé da nagdo como exportadora passa a
ser afetada, rectiperando-se dificilmente. ;.

Diante 'desse quadro absurdo. e confuso a
solu¢do mais simples é a liberdade de | precos para-
o setor automobilistico. $§ entdo,com's livre jogo -
das forcas do mercado, sefa estabelecida a norma-
lidade do setor, que negociara com seus emprega-
dos e fornecedores ¢’ entregara 08 produtos que
seus consumxdores querem. :

¢ Jorna/isla, vice-presidente de Assuntos Corporati- .
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