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“$30.bem alimentados ha 30 geragdes desde

Ieeéme-nascidos até a morte™
a 9 F Ev 149U  Nelson Rodrigues
Muito se fem. veiculado na imprensa co-
mentarios favoraveis a abertura do mercado
brasileiro aos produtos estrangeiros: No en-
tanto, trata-se de um assunto que exige refle-
Xa0 sobre questdes primeiras, de maneira que
-.a abertura do mercado em si surja como uma
conseqiiéncia ¢ um aprimoramento do mode-
_lo, € ndo como uma *'solugdo magica™ para os
.problemas que atualmente afogam a econo-
" mia do pais.
" Antes de uma defesa acalorada da abertu-

ra do mercado, é imprescindivel que aborde- -

mos as nossas condi¢cdes de infra-estrutura
produtiva, ai incluidos o perfil tecnologico da

- indistria, a oferta de financiamento a produ-
”gao o nivel de_ formagdo da mdo-de-obra —
1:juntamente com-as condigdes de saneamento,
saude e habitabilidade de que desfruta o ope-
rariado —,0-funcionamento dos sistemas de
transporte e, {findlmente; a¥carga tributaria
imposta ao empresanado -0 somatério das
conclusoes que se extraem das "analises de
cada um desses aspectos nao ¢é alentador. Em
nada reforga o desejo de abertura do merca-
do, pois ressalta de imediato as reduzidas
“chances de competigdo dos produtos brasilei-
ros. A qualidade e os precos ficam bem

. aquém do similar estrangeiro, simplesmente _ ...

_por nos faltar o embasamento para que pecu-
liaridades favoraveis sejam obtidas. ... .

Torna-se dificil ser competitivo quando o

fornecimento de energia elétrica nao € confia-
.vel, o sistema de telecomunicagdes esta con-
- gestionado, o transporte de produtos é preca-

rio e a atividade portudria insuficiente, entre
outras deficiéncias. A competitividade exige
uma “sociedade qualidade”, ou seja, que a
infra-estrutura existente propicie condigdes
minimas para a qualidade do produto. Atual-
mente, o transporte rodoviario e ferroviario
nacionais sdo precarios, com rodovias sem
manutengio (apesar do selo pedagio), esbura-
cadas e intransitaveis em certos periodos do
ano, o que encarece substancialmente o custo
do frete rodoviario nacional. No caso ferro-
vidrio, sabe-se que as empresas brasileiras
que atuam no setor ndo tém recursos sequer
para a manutengao basica de suas locomoti-
vas, vagoes e linhas férreas, ocasionando atra-
sos irreparaveis. No caso do- transporte mari-
timo (cabotagem) a falta de confianga ¢ to-

tal, ja que ninguém garante o.prazo de’

chegada do produto. Some-se a'isso que, num
pais cortado por rios, o transporte fluvial ¢
quase inexistente, pois a infra-estrutura’por-
tuaria ¢ obsoleta ¢ ndo atende aos anseios
gerais, ocasionando perdas preciosas de tem-

IC:

-que cons guem’}s/émuzar Assim, om(;q (
exigir elevada’. relagio trabalhO{producao a
um trabalhador com problemas de saude e
baixo ou nenhum nivel de escolandade”

A questdo dos impostos € basica: pa-
ra se comparar a competitividade do produto
nacnonal ao importado. Os’ Impostos ¢ taxas,

empresumos compulsorio”, “adicionais de
impostos”, sdo custos para o produto. nacio-
nal, ndo incidindo nos produtos importados.
Esses impostos incidem em todos os insumos
utilizados, aumentando todos os.custos da
cadeia produtiva’ do produto. O reflexo de
todos esses impostos e taxas quantificados nos
distancia na capacidade de concorréncia.

Além de todos os problemas enfocados
deve-se [embrar que ndo basta querer ser
competitivo. Para isso sd0 necessarios alguns
requisitos minimos, como quahdadc € prego.
O sindnimo de compemmdade € tecnologia.
Para isso € necessario investir em pesquisas
. para o desenvolvimento de tecnologias‘mais -

po nas operagdes dé desembaraco de produ- « wSofisticadas de processo e controle. Nums pals,

tos.

Qutro fator fundamental para se ter igual-.
dade de competicao & a mao-de‘obra. Quando
se fala de mdo-de‘obra, devé-se considerar
também'a taxa do$ encargos sociais que, ape-
sar de serem exorbitantes, ndo trazem benefi-
cios reais aos trabalhadores, devido & poli-
tica de clientelismo e empreguismo. Na
realidade, os recursos recolhidos pelos traba-
Ihadores e empresas ndo sdo utilizados para
manter o individuo saudavel e produtivo.

A produtividade do trabalhdor brasileiro

ndo & competitiva com as dos paises desenvol-
~vidos, também devido ao_descaso do§ gover-

n0s na area educacional. E alarmante o indice

. de analfabetismo e semi-analfabetismo exis-
tente, além do baixo nivel escolar daqueles -

onde 0s recursos s30 €scassos, 0s juros tém”
que ser considerados como custo, para efeito
de igualdade de competido, e as’ taxas reais
de juros no Brasil ndo tém qualquer parame-
tro de comparacao com as pratlcadas no .
mundo.

Portando. a questao da igualdade de con-
digdes e competicdo exige uma profunda refle-
xd0 e certamente impede, no momento-atual,
a abertura do mercado brasileiro. Sdo neces-
sdrias medidas basicas para que o produtor
brasileiro, ndo por sua performance e sim por
polmcas governamentais, tenha condigdes de
uma competigdo igualitéria’ com 0 produtor
estrangeiro. -
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