Parceria pa

“(,Q/\)Ur\/b.

racvl a

“’%

paradao’

Ministro dos Transportes conta com mais recursos e ajuda do setor privado para impedir colapso do setor

) TRANSPORTES
CONTINUAGCAO DA PAGINA A1

A expressao paraddo esta cir-
culando ha dias no governo fe-
deral e foi usada até pelo presi-
dente da Companhia Vale do
Rio Doce, Roger Agnelli, apés
encontro entre empresarios e o
presidente Luiz Indcio Lula da
Silva, na tltima quinta-feira,
quando comecaram as discus-
sOes para uma parceria entre os
setores publico e privado para
retomar os investimentos em
infra-estrutura.

Na tltima sexta-feira, o mi-
nistro do Planejamento, Guido
Mantega, anunciou o
desbloqueio de R$ 1
bilhao do Or¢amento
da Uniao, e a maior
parte deve ser desti-
nada ao setor de infra-
estrutura. Ainda as-
sim, é pouco. Segundo
o ministro Anderson
Adauto, os transpor-
tes - ferroviario, rodo-
viario, hidroviario,
além dos portos - de-
mandam R$ 6 bilhoes
a R$ 7 bilhoes em in-
vestimentos anuais,
nos proximos 10 anos,
para a recuperagao da
estrutura atual e a ex-
pansao dos servigos.

Adauto negocia
com 0s ministérios da
Fazenda e do Planeja-
mento a vinculagao de
receitas da Contribui-
cdo de Intervencdo do.
Domfnio %’wonomlco"‘ ¥
(Cide) para conseguir
amaior parte desse di-
nheiro. O restante, es-
pera o ministro, vira
da Parceria Publico-Privada
(PPP), que comecara a ser tes-
tada no segmento ferrovidrio.

Para este ano, Adauto conta
com cerca de R$ 2 bilhdes e es-
pera convencer os empreiteiros
a fechar um acordo que garanta
reducdo dos precos nas obras
publicas. O ministério negocia
ainda com a Petrobrasa compra
de betume para producéo de as-
falto. O produto seria repassado
asempreiteiras. A economia es-
perada com a compra centrali-
zada é de cerca de R$ 1 bilhdo
por ano. A prioridade sdo tapar
os buracos das rodovias e con-
cluir as obras inacabadas.

-Nao podera haver mais jus-
tificativas para buracos nas es-
tradas - reforca.

A seguir os principais tre-
chos da entrevista concedida ao
Jornal do Brasil:

FERROVIAS
“Encontramos uma situacao
de caos nas ferrovias. Primeiro,
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temos de garantir o que esta
funcionando bem. Estabelece-
mos um quadro novo, de con-
fianca entre o setor publico e os
concessionarios. A ferrovia tem
de ser vista como uma questao
de Estado. Vamos criar, tam-
bém, uma cAmara setorial. E
um absurdo que, com o tanto de
ferro que produzimos, nao fa-
briquemos trilhos. Temos de
mostrar para a industria brasi-
leira que existe mercado. A ca-
mara setorial vai colocar todas
as partes na mesa”.

INVESTIMENTOS

“0O enfoque sera na parceria
entre a iniciativa pri-
vada e o governo. Va-
mos entrar com um
pouco de dinheiro. A
outra parte vira das
empresas. Temos de
dar garantias a elas.
Setores grandes estdo
paralisados. E melhor
dar incentivo para
construir trilhos e lo-
comotivas do que im-
portar. Percebo a drea
economica do governo
aberta para isso”.

REDE FERROVIARIA
“Q presidente jd
definiu um grupo de
trabalho para lidar
com isso. Hoje, ha 100
mil pessoas de um la-
do, com um patrimo-
nio de R$ 2 bilhoes do
outro, que esta sendo
dilapidado. Este patn-
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parte do passivo, de
R$ 5 bilhoes. Em uma
acao trabalhista, vocé
negocia pela metade
do preco. O Ministério da Fa-
zenda e a Casa Civil estdo traba-
Ihando nisso”.

‘PARADAQ’

“O risco é grande. Mais de
80% das nossas estradas chega-
ram ao limite na questao de vi-
da ttil. Mostrei isso nos minis-
térios do Planejamento e da Fa-
zenda. Se ndo fizermos investi-
mentos pesados no setor, ele
ndo vai dar conta de garantir as
bases para o governo que o Lula
deseja. Estou acreditando que
vamos desenvolver bem esse
programa. Consertar as estra-
das é o primeiro passo. Até
2006, se nao houver investimen-
tos, teremos 95% de estradas
arrebentadas. Esse é o para-
dao”.

CHOQUE DE REALIDADE

“Nas décadas de 70 e 80, os
investimentos em transportes
chegaram a 1,8% do PIB. Hoje,
estamos em ridiculos 0,2%. Eu
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ménio pode cobrir

ndo vou dizer que precisamos
de 1,8% do PIB, mas que tem de
aumentar, tem. Para comecar,
em agosto, teremos um plano
nacional de infra-estrutura com
todas as obras prioritarias, que
nao podem esperar mais. Preci-
sariamos de algo em torno de
R$6aR$ 7 bilhdes por ano para
recuperar o que temos e fazer-
mos um programa correto, tra-
balhando para ampliar e mo-
dernizar a infra-estrutura”.

MAIS RECURS0S

“Defendo vigorosamente a
Cide (Contribuicdo sobre Inter-
vengdo do Dominio Econoémico,
imposto sobre combustiveis) por-
que ela é legal. S6 vamos conse-
guir atingir as metas com recur-
sos assegurados e continuos.
Vamos deixar de ser cinicos. Va-
mos dizer a nagao: precisamos
de 10 anos. Nao tenho garantia
de que havera vinculacdo de re-
cursos. Mas vejo toda a classe
politica, as entidades de classe
ligadas ao setor produtivo e a
consciéncia do presidente da
Repiiblica, voltadas para isso”.

DEVER DE CASA
“Mas eu também tenho de-

ver de casa para fazer. Nema so-
ciedade nem o niicleo do gover-
no tém confianca no Ministério
de Transportes, pelo tanto de
histérias que ja sairam daqui.
Temos de provar que estamos
aplicando bem o dinheiro. Te-
mos de resolver algumas coisas.
Buracos nas estradas nao po-
dem existir, isso ndo se justifica
mais. Espero mais dinheiro em
funcao do superavit do gover-
no. Alids, estou desenvolvendo
todas as ac¢oes no sentido de
gastar todos os limites. E vou
continuar o meu trabalho para
conseguir mais verbas. Hoje,
temos cerca de R$ 2 bilhdes pa-
ra o setor”.

ESTRATEGIA DE GUERRA
“Fizemos um acordo com
111 empreiteiras. Vamos pagar
metade neste ano e metade no
ano que vem. Estamos pagan-
do R$ 670 milhdes nesses dois
anos e vamos pagar em dia o
que estamos contratando ago-
ra. Por isso, os pregos das obras
terdo de cair. Tem gordura para
queimar. Se vamos pagar em
dia ndao é nenhum absurdo que
os precos caiam. Esse dinheiro
tem de voltar para a Unido, ja

“Se nao
agirmos agora,
vamos chegar
no paradao”,
adverte
Anderson
Adauto

que o risco da inadimpléncia
para elas cai”.

PETROBRAS

“Vamos comprar asfalto di-
reto da Petrobras, sem interme-
diarios, e fornecer para as em-
preiteiras. Isso resulta em eco-
nomia. So falta acertar precos e
prazos, que devem ser fechados
pelo presidente. O material be-
tuminoso tem de ser considera-
doassunto de Estado. Vamos fa-
zer uma economia de aproxi-
madamente R$ 1 bilhdo com a
compra direta em um programa
de R$ 6 bilhoes”.

PARCERIA

“(A Parceria Publico-Privado)
€ 0 governo acenando para a so-
ciedade que precisa fazer infra-
estrutura, mas nao tem dinhei-
ro para fazer sozinho e nem pre- -
cisa fazer tudo sozinho. As em-
presas arcam com a maior parte
e o governo complementa. A
parte do governo pode ser feita
de varias formas. Nao quere-
mos, tanto no PPP, como nas
concessoes, fazer caixa. Quere-
mos fazer infra-estrutura para
ampliar e moderniza-la. O que
eu posso falar das ferrovias é
que € o primeiro caso de PPP.
Temos outro caso em andamen-
to: uma rodovia no Brasil Cen-
tral em negociagao com o gover-
no de Mato Grosso”.

OUTRAS ACOES

“Vamos fazer, ainda este
ano, dragagens especiais em
Santos, no porto de Rio Gran-
de e em Vitéria, pois ha na-
vios com dificuldade em an-
corar. A fiscalizacao dasrodo-
vias sera feita em parceria
com o Conselho Federal de
Engenharia, Arquitetura e
Agronomia, Caixa Eco-
nomica Federal e
Exército. Havera,
também, um pro-
grama efetivo
para que as ba-
lancas nas es-
tradas fun-
cionem”.
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