Apagao logiistico Estudo do Bird e BID mostra precariedade do sistema

Setor de transporte precisaria
investir R$ 30 bilhoes até 2010

Daniel Rittner
De Brasilia

O Brasil precisa investir R$ 6 bi-
Ihoes por ano até 2009 para recu-
perar sua infra-estrutura de trans-
portes. A informacao € do ministro
dos Transportes, Alfredo Nasci-
mento, que atribui a estimativa a
consultores do Banco Mundial e
do Banco Interamericano de De-
senvolvimento (BID), em estudo
ainda inédito, apresentado reser-
vadamente a ele no més passado.

O volume de recursos reco-
mendado pelas duas institui-
¢oes € substancialmente maior
que o orcamento do ministério
nos Gltimos anos. Desde 1995, as
execugoes da pasta s6 supera-
ram a marca de R$ 3 bilhées em
2001. Em 2003 e 2004, ficaram
abaixo dos R$ 2 bilhaes.

A expectativa é de que o pano-
rama comece a mudar a partir de
agora, mas o compromisso fiscal
do governo langa dividas sobre a
capacidade de aplicar mais recur-
sos. Colabora, para o ambiente de
otimismo, o recente acordo entre
o Brasil e o Fundo Monetério In-
ternacional (FMI), que permite a
flexibilizac¢ao do calculo de supe-
ravit primario. Ao descontar da
conta fiscal determinados inves-
timentos, chamados de projetos-
piloto, o setor de infra-estrutura
ganhou recursos adicionais de
US$ 1 bilhdo por ano, até o fim de
2007 — a maior parte ird para o
setor de transportes. “Isso nos da
praticamente uma garantia de
que, pelo menos nos proximos
trés anos, o orcamento atual ndo
ird diminuir”, diz o ministro.

. No ano passado, com or¢amen-

toexecutado deR$ 1,9 bilhio, ndo
foi possivel avangar muito: restau-
raram-se apenas cinco mil quilo-
metros de rodovias e deu-se inicio
a chamada “agenda portos”, um
conjunto de medidas emergen-
ciais para facilitar o escoamento
das exportacdes nos principais
portos do pais, que respondem
por 87% dos embarques.

Uma das acdes prioritrias foi
capitalizar as empresas de cons-
trucdo pesada. O governo devia a
essas empresas R$ 550 milhdes.
Com isso, estavam descapitaliza-
das e sem condices de colocar as
maquinas em campo, diz o minis-
tro. A divida foi quitada no fim de
2004, na esperangca de que este fos-
se 0 ano da infra-estrutura.

Nao esta sendo, até agora. “O
sentimento € de que as promes-
sas do presidente Lula foram em
vao”, diz um grande empresario
do setor. Do or¢amento de R$ 6,7
bilhées aprovado pelo Congres-
so, o decreto de contingencia-
mento publicado em fevereiro
imp6s um limite de gastos de até
R$ 42 bilhdes — metade dos
quais estdo vinculados aos proje-
tos-piloto acertados com o FML

Nascimento demonstrou irrita-
¢do com o corte e seu partido, o PL,
ameacou rebelar-se. O presidente
Lula determinou, entdo, um regi-
me diferenciado de liberacao do
orcamento para o ministério. Os
recursos limitados pelo contin-
genciamento podem ser gastos
Sem a preocupacio com prazos.

Se o dinheiro acabar, Lula ga-
rantiu que mais verbas serao libe-
radas. A previsao de Nascimento
éusar os R$ 4,2 bilhoes até agosto
ou setembro. “Estamos abrindo
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licitagGes quase todos os dias”.

Ele acredita que terminard o
ano com R$ 5,5 bilhes — proxi-
mo do valor pedido pelo ministé-
rio quando o governo enviou a
proposta or¢amentaria ao Con-
gresso, sem levar em conta as
emendas parlamentares. “A meta
€recuperar 14 mil quilometros de
rodovias”, ressalta Nascimento.

Além das estradas, o governo
deu inicio a obras de dragagem
em grandes portos, como Santos e
Vitéria. Os portos receberdo os
maiores investimentos piiblicos
emdez anos. Por fim, o terceiro fa-
tor para afastar o risco de “apa-
gd0” logistico éavoltadoEstadoa
grandes projetos ferroviarios — o
pacote para o setor deve ser anun-
ciado na préxima sexta-feira.

O Banco Nacional de Desen-
volvimento Econdmico e Social
(BNDES) aportara até R$ 527 mi-
lIhées e devera emergir da rees-
truturagao societdria da Brasil

Ferrovias com 47% a 49% das’

agoes com direito a voto de uma
nova holding, que controlara as
malhas da Ferronorte e da Ferro-
ban. A capitalizagio visa garantir
investimentos na expansio da
Ferronorte, que corta o Mato
Grosso, facilitando o escoamen-
toda producio agricola.
Também partira do governo o
financiamento da Nova Trans-
nordestina, cuja engenharia fi-
nanceira final devera sair em cer-
ca de 45 dias, afirma o ministro
dos Transportes. Duas compa-
nhias do empresario Benjamin
Steinbruch — CSN e Taquari Parti-
cipag¢des —, comprometeram-se a
investir R$ 300 milhGes em capi-
tal proprio e a conseguir R$ 250

milhoes de outros acionistas.

O BNDES fara empréstimo de
R$ 400 milhdes. A maior parte
dos recursos, no entanto, vira de
dois fundos: o Finor aplicara
R$ 1,5 bilhdo e o Fundo de Desen-
volvimento do Nordeste (FDNE),
mais R$ 2 bilhoes em debéntures.
As liberagoes do Finor sdo demo-
radas e podem se estender até
2013. Para acelerar as obras, o
BNDES podera fazer um novo
empréstimo, utilizando as verbas
do Finor como garantia.

A Agéncia Nacional dos Trans-
portes Terrestres (ANTT) esta
pronta para aprovar a reestrutu-
racao societaria da Cia. Ferrovia-
ria do Nordeste (CFN), dona de
95% da Transnordestina. A CFN
vendera sua participacao de 95%
na Transnordestina aos controla-
dores, CSN e Taquari. Em seguida,
as duas empresas farao a capitali-
zacao da Transnordestina.

A ferrovia preveé a construciao
de um novo trecho entre Araripi-
na (PE) e Eliseu Martins (PI). De
Araripina sairao dois ramais: um
levara ao porto de Pecém (CE), re-
modelando e alargando trilhos
ja existentes em boa parte do tra-
cado, e € avaliado em R$ 1,5 bi-
Ihao; o outro trecho, todo em bi-
tola larga, corta o Estado de Per-
nambuco e desemboca no Porto
Suape, ao custo deR$ 3 bilhaes.

O governo prevé gerar 620 mil
empregos diretos e indiretos, du-
rante a obra. Segundo o projeto,
a Nova Transnordestina tera ca-
pacidade para movimentar 30
milhoes de toneladas de graos
por ano e transportara 2,5 mi-
Ihoes de passageiros anuais em
vagdes de dois andares.

Nascimento: previsdo é de encerrar 0 ano

J,
comexecucdo de R$ 5,5 bilhdes
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Fonte: Ministério dos Transportes * Orgamento para o ano, apés decreto de contingenciamento, em valores correntes




