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O presidenteda Empresade Pla-
‘nejamento e Logistica (EPL),
iBernardo Figueiredo, defen-
{deu na quarta-feira, durante o
ievento Financiamento para o
iDesenvolvimento, as Taxas In-
}ternas de Retorno (TIR) dos
iprojetos do governo. “A remu-
fneragao ndo é baixa, conside-
‘rando as condigdes de financia-
tmento oferecidas pelo
'BNDES.” Segundo ele, a remu-
‘neragio de capital préprio fica
ientre 8% e 9%.

! Paraas préximas concessdes
ide rodovias federais, a BR-040
‘ea BR-116, por exemplo, o gover-
‘no considera em seus estudos
‘taxas de retorno de 5,5%. Nas
\primeiras concessdes, n0s anos
'90, elas giravam em torno de
20%.

Segundo Cristina Schulman,
ichefe de Mercado de Capitais
‘dadrea de Divida do Santander,
:aqueda recente nas taxas deju-

~ros d4 aos investidores mais

“ﬂembllldade para aceitarem
,taxas de remuneragio meno-
ires, mas advertiu que isso tem
‘um limite. “E um desafio para
,0s fundos de pensdo atingirem
ksuas metas atuariais, que estdo
‘acima do que se consegue no
‘mercado hoje.”

"o Projetos
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“E preciso melhorar qualidade
do trabalho que se faz.
Negligenciamos a preparacéo do
investimento e isso € importante
para o Ibama, TCU e investidor.”

“Na Régis (Bittencourt) morre
muita gente todo ano, mas o
licenciamento para obras de
melhoria esta esperando no
Ibama ha 15 anos.”

“0 debate esta se dandoem -
torno do melhor modelo (para o
setor portudrio). Queremos criar
a melhor condicdo para que 0s
investimentos venham rapido.”

Retorno so

O presidente da Invepar,
Gustavo Nunes Rocha, afirmou
que ndo levou em conta a TIR
estimada do governo, por exem-
plo,noleildo dos aeroportos—-o
consorcio liderado pela Inve-
par ganhou a licitagdo do Aero-
porto de Guarulhos com uma
oferta de R 16,2 bilhoes, o que
representou um 4gio de 373,5%
sobre o lance minimo definido
pelogoverno. Os estudosdo go-
verno apontavam uma TIR de
6,46%. “Cada projeto tem sua
individualidade. Olhamos os
riscos, a sinergia comnossos ou-
tros negécios, sua ligagdo com
oposicionamentonolongo pra-
z0”, disse o executivo, que rea-
firmouter certezade que aofer-
ta feita foi um bom negdcio.

Ferrovias. Segundo Figueire-
do, da EPL, o governo analisa
estender o prazo entre a publi-
cacdodoedital das ferroviasea
realizacdodosleildes de conces-
sdes, 0 que na prética significa-
ria adiar as datas dos leiloes.
“Temuma discussdo com osin-
vestidores de que esse prazo en-
tre a publicacio do edital e o
leildo é curto. N6s estamos ava-
liando”, afirmou.

Pelocronogramaatual dogo-
verno, o prazo é de um mes. O
primeiro grupo de licitagdes,
que inclui o Ferroanel de Séo
Paulo, deve ter os editais publi-
cados em margo e a realizagdo
doleildo em abril. Parao segun-
do lote, a previséo de publica-
¢Aodoseditais ¢ maioedareali-
zacdo dos leildes, junho.

O presidente da EPL disse
ainda que as estagdes do Trem
de AltaVelocidade (TAV) no Es-
tado de Séo Paulo poderdo ser
mtegradas as dos trens regio-
nais. “E muito conveniente que
ocorra o compartilhamento de
estagdes”, afirmou o executivo.
Segundo ele,as conversasentre
ogoverno federal e o do Estado
de S#o Paulo caminham bem.
“Nio existe duvida do apoio do
governo federal ao programa
dos trens regionais e do gover-
no do Estado de Sdo Paulo ao
TAV (trem-bala).”

Ainda de acordo com o presi-
dente da EPL, o TAV n#o é con-
corrente dos trens regionais.
Aocontrario,elendotem condi-
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Integraﬁ. Figueiredo, da EPL, afirmou que trem-bala coplementa trens regionais

goes deatender asdemandasre-
gionaisde transporte “Eles sdo
complementares.”

Sobre o projeto do Ferroanel

Norte-Sul e o acesso ferrovia-
rioao Portode Santos, Figueire-
doreafirmou que seraumacon-
cessdo seguindo onovomodelo

anunciado em agosto, no qual o
investidor da infraestrutura te-
rd de vender a capacidade para
0 governo, que a revenderd aos

bre investimento ¢é desafio

Pre51dente da EPL defende taxas de retorno dos projetos do governo, e diz que nio sdo baixas considerando financiamento do BNDES

operadores interessados.

Questionado se a MRS Logis-
tica podera construir esse tre-
cho, ele disse que ndo. “Ndo
queremos que o operadordein-
fraestrutura tenha qualquer
vinculo com o operador de
trem. Queremos desvincular as
duas coisas.” Atualmente, o
acesso ferrovidrio.a Santos €
uma linha da MRS.

Licengas. O presidente da
EPL defendeu tambémumame-
lhor preparagio dos investi-
mentos em infraestrutura para
diminuir o tempo da emissdo
de autorizagdes ambientais. “E
preciso melhorar qualidade do
trabalho que se faz. Negligen-
ciamosa preparagao doinvesti-
mento, e isso é importante para
o Ibama (Instituto Brasileiro
do Meio Ambiente e do Recur-
sos Renovaveis), TCU (Tribu-
nalde Contasda Unido) einves-
tidor.”

Figueiredolembrou que hou-
ve “distor¢oes” verificadas em
alguns projetos no Pais, como
investimentos na Rodovia Ré-
gis Bittencourt. “Na Régis (Bit-
tencourt) morre muitagenteto-
doano, masolicenciamento pa-
ra obras de melhoria estd espe-
rando no Ibama hé 15 anos”,
exemplificou o executivo.
“Quanto mais bem preparado,
melhor o investimento.”

Portos. Segundo Figueiredo, o
setor portudrio tem uma com-
plexidade muito grande, por is-
so ocorreram os adiamentos no
antncio do pacote dos portos,
agora previsto para a préxima
semana. “O debate estd se dan-
doem tornodomelhormodelo.
O setor portudrio tem muitos
problemas. Queremos criar a
melhorcondi¢io paraqueosin-
vestimentos venham rapido, en-

~ caminhar as condigoes para a

reducdo de custos, para que o
setor produtivo tenha um ga-
nho efetivo”, disse o presidente
da EPL.

“E preciso fazer isso de for-
ma sustentavel, criar um am-
biente competitivo, destravara
oferta e ndo criar barreiras de
entrada para os investidores,
mas ao mesmo tempo respeitar
a base instalada.”




